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Sammanfattning

Framtagningen av planforslaget och atgérderna i det har till stora delar inte ut-
gétt fran att den ska bidra och passa in 1 ett héllbart samhille. En héllbar om-
stillning av transportsektorn behover vila pa tre ben dér ett mer transporteffek-
tivt samhélle dr en nddvindig del. Planen har tvért emot ett transporteffektivt
samhélle utgatt fran en prognos dér biltrafik, lastbilstrafik och flygresande fort-
sdtter att 0ka. Det har lett fram till en plan dér i stort sett alla vigprojekt mot-
verkar klimatmalet och inte passar in i ett hallbart och transporteffektivt sam-
hille. Med en omprioritering i planen dér dessa viagprojekt ersitts med enklare
atgéarder som loser brister till en brakdel av kostnaden kan medel frigoras till
nya atgirder inom cykel, kollektivtrafik och jarnvég. Ett enkelt sétt skulle
kunna vara att tillféra nya medel och 6ppna for nya ansdkningar till stadsmiljo-
avtal nu nér Trafikverkets utvdrdering visat pa sd goda resultat av tidigare om-
gangar.

Satsningar pa underhdll enligt planforslaget &r bra men en sa ldngsam ater-
hamtning att det tar till 2050 att komma ikapp med underhallet pé jarnvig mot-
verkar en héllbar omstillning av transportsektorn.

Detsamma gor den langsamma process som Trafikverket har idag for byggnat-
ion av nya statliga cykelvégar i1 nationell men framf6rallt regional plan.
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Utgéangspunkten for nationell plan méste vara att den ska bidra och
passa in i ett hallbart samhélle

Det som planeras och byggs med utgdngspunkt fran en ny nationell plan for in-
frastrukturen kommer finnas kvar under mycket lang tid. Det innebér dirfor ett
mycket stort ansvar att en plan pa nirmare 1 200 miljarder kronor bidrar och
passar in i ett framtida hallbart samhélle. Problemet &r att framtagning av plan-
forslaget och atgérderna i den till stora delar inte har utgatt fran det. Istillet har
utgangspunkten varit en prognos dar biltrafik, lastbilstrafik och flygresande
fortsétter att oka.

Omstillningen av transportsektorn behdver vila pé tre ben dér ett
transporteffektivt samhélle dr en nodvandig del

Det finns stor enighet bland forskare och experter nationellt och internationellt
att en hallbar omstéllning av transportsektorn behover vila pa tre ben, ett mer
transporteffektivt samhélle, energieffektivisering och dvergang till en fossilfri
energi genom elektrifiering och biodrivmedel. Ett transporteffektivt samhalle
innebdr ett samhélle dér trafikarbetet med bil, lastbil och flyg minskar samti-
digt som andelen géng, cykel, kollektivtrafik okar, logistiken effektiviseras och
okade behov av godstransporter tas med effektivare logistik samt pa jarnvag
och sjofart.

Internationellt har linder som Skottland, Wales, Osterrike, Irland och Norge
satt upp nationella mal om nollvéxt eller minskad biltrafik och att andelen av
héllbara transporter istillet ska 6ka'. Utgangspunkten for siffersatta mal har va-
rit klimatmalet men dven motiverats av hallbarhet ur ett brett perspektiv.

Omprovning behdver utgd frén kriterier att projekt ska bidra och
passa in i ett hallbart samhélle

Trafikverket lyfter att de har ett fordndrat synsétt pd investeringar och att om-
provningar av sedan ldnge planerade investeringar har skett i planen. ”Lagt
kort” ligger inte ldngre. Vi hller med om att det projekt behdver omprovas.
Men hir vill vi ldgga till att omprévningen bor utgéd fran om projekten bidrar
och passar in i ett héllbart och transporteffektivt samhalle. Kriterier for en sa-
dan omprdévning bor enligt forskning och internationella erfarenheter vara att
vigprojekten inte ska dka kapaciteten eller hdja hastigheten for biltrafiken?.
Dels for att sddana atgéarder motverkar klimatmal och annan hallbarhet, dels for
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att det inte finns behov av 6kad kapacitet nér biltrafiken behover minska i ett
héllbart och transporteffektivt samhille.

Internationellt finns goda exempel fran bl.a. Wales och Osterrike dir omprov-
ning har skett av nationella planer for infrastrukturen med utgdngspunkt fran
hallbarhetsmal och mal om minskad biltrafik kopplat till dessa. I Wales Roads
Review? anges fyra villkor dér nya viigprojekt behover uppfylla samtliga for att
kunna gé vidare med planering och byggande:

e atgirden ska inte leda till hogre hastigheter som dkar utslédppen

e atgirden ska inte 6ka kapaciteten for biltrafiken

e atgirden ska minimera utsldppen av véaxthusgaser vid byggnation
e Atgirden ska inte paverka ekologiskt vardefulla miljoer negativt.

Det ér kritierier som skulle kunna anvédndas dven 1 Sverige fOr att utvirdera om
vagprojekt passar in i en plan, ndgot som ocksé foreslagits i forskningsprojektet
fyrstegsprincipens tillimpning i ett transporteffektivt samhille®.

Stora medel kan frigoras vid omprovning av vagprojekt som inte bi-
drar eller passar in till satsningar som gor det

Med sadana kriterier som lyfts i forskningen och Wales Roads Review skulle i
stort sett samtliga namngivna vigprojekt i planen inte passa in. Projekt som
ndstan uteslutande handlar om nya védgar med hogre hastighet och 6kad kapa-
citet genom fler korfilt jimfort med nuvarande infrastruktur. De brister som
anda finns vad géller trafiksikerhet och tillgédnglighet for gang och cykel kan
oftast 16sas med betydligt enklare atgérder till en brakdel av kostnaden. En sa-
dan omprioritering skulle frigéra stora medel. Medel som istdllet kan satsas pa
atgdrder som bidrar och passar in i ett hdllbart och transporteffektivt samhille.
Det handlar om satsningar pa cykelinfrastruktur, kollektivtrafik och jairnvag.
D4 Trafikverkets utvirdering visat pd sé goda resultat av stadsmiljoavtalen
skulle en enkel atgird skulle kunna vara att tillfora nya medel till stadsmiljoav-
talen och 6ppna upp for nya ansdkningar frdn kommuner och regioner.

3 https://www.gov.wales/sites/default/files/publications/2023-02/the-future-road-investment-wales.pdf
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Att det ska ta till 2050 att komma ikapp med underhallet for jirnva-
gen motverkar omstillningen till ett hallbart samhélle

Eftersatt underhall pd vig kommer med planen enligt Trafikverket tas igen un-
der planperioden fram till 2037. For jarnvagen drdjer det i stéllet till 2050. I en
hallbar omstéllning av transportsektorn borde det varit det omvénda, att snabb-
bare atgirda underhéllsskulden pa jarnvdgarna framfor vigarna. Trafikverket
behover darfor ges i uppdrag att fordndra arbetssétt inklusive upphandling av
effektivare maskiner och metoder for underhall sa att takten kan 6kas markant.
Ett kint problem ar ocksa att fa tid 1 spar for att genomfora underhall. Det be-
hovs darfor investeringar i fler spar for att kunna bedriva ett effektivt underhall
samtidigt som trafik kan uppratthallas. Hostens hindelse med skred som skar
av stora delar av landets jarnvagsnét fran norr till séder visar ocksa pa behov av
klimatsdkring. Det visar ocksd behovet av parallella banor dir Inlandsbanan
kunde ta en del av transporterna. En bana som ocksé har stora behov av under-
hall och upprustning. En upprustning som skulle kunna géra den mer attraktiv
och dven mojliggora pendling i inlandet med tag.

Den langsamma processen for byggnation av nya statliga cykelva-
gar motverkar omstéllningen till ett héllbart samhille

Riksrevisionen har nyligen lyft att ménga planerade cykelatgirder inte genom-
fors som ténkt, att anslag inte utnyttjas, och att lagar och tolkningar (t.ex. enligt
Trafikverkets tolkning av védglagen) hindrar byggandet av friliggande cykelvé-
gar. Det gor att pengar som tillfors nationell plan men framforallt de regionala
planerna som i senaste planforslagen fatt ta en storre del inte anvands. Trafik-
verket behover darfor ges tydliga direktiv att snabba pa processen med villkor
om maximal tid for genomforande. En 16sning behover ocksa komma till stdnd
for att kunna bygga friliggande cykelbanor.

Beredning av svar pd remiss

Detta remissvar har beslutats av VD Lena Smidfelt Rosqvist efter foredragning
av Hakan Johansson.

VD Lena Smidfelt Rosqvist

Lund 2025-12-17
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