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Sammanfattning

Sjofarten till och fran Vanern ar en viktig pusselbit i transportsystemet fér mellersta och véastra Sverige.
De senaste fem aren har arbetet med att gemensamt forbattra forutsattningarna for Vanersjofarten
utvecklats. Arbetet har involverat aktérer fran bade privat och offentlig sektor, lokalt, regionalt och
nationellt. Denna kraftsamling har bl a resulterat i en handlingsplan med tydlig rollférdelning, dar
atgarder har genomforts. Vanersamarbetet har agerat som regional koordinator och vara synpunkter
pa forslaget till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037, fokuserar darfor pa sjofart.

Vara synpunkter kan sammanfattas i tva nedanstaende punkter:

1) Att slussarna i Gota dlv/Trollhdtte kanal kvarstar som namngivet och kostnadssatt objekt
(XVA300) och att byggstart tidigareldggs, allra senast till ar 1-3 (dvs 2026—-2028).

2) Att féljdinvesteringar (SVR2601) for satsningar pa nya slussar i Gota alv/Trollhitte kanal
kvarstar som namngivet objekt, men att det ocksa finansieras och planeras i samband med

byggnation av nya slussar.

Detta yttrande st6djs dven av Vanerregionens Naringslivsrad (VNR).

Synpunkter
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1) Behovet av forbattrad tiliginglighet i G6ta alv

Sjofarten i Vanern ar en del av det internationella natverket av vattenvagar och ar beroende av en god
tillganglighet i Gota alv/Trollhatte kanal. Slussarna i Gota alv ar dock uttjanta 2030 och det &r darfor
viktigt att en byggnation av nya slussar kvarstar som namngivet och kostnadssatt objekt i nationell plan
for transportinfrastrukturen. Nya slussar kommer att bidra vasentligt till 6kad godsvolym i och med att
dessa kommer att tillata fartyg som uppfyller Europastandard for inre vattenvagar samtidigt som storre
godsfartyg blir mojliga att kora till och fran Vanern. Detta kommer bidra till en 6kad konkurrenskraft
och 6kad mangd gods pa Vanern. En stangning av Gota alv/Trollhitte kanal pga férsenad eller utebliven
byggnation av nya slussar skulle bli férodande for godstransporterna. Detta konstateras bl a i en
genomford utredning pa uppdrag av Trafikverket (Tecnoocean Consulting, Proj-nr: 1350-1, 2022).

Vanersamarbetet haller inte med delar av konsekvensanalysen i forslaget till nationell plan fér
transportinfrastrukturen som menar att betydelsen ar framst for naringsliv i Varmland. Satsningarna
pa nya slussar kommer till stor del att gynna &ven viktigt naringsliv i Vastra Gotaland och andra
narliggande regioner.

Vanersamarbetet ifragasatter dven de delar av konsekvensanalysen i forslaget till nationell plan for
transportinfrastrukturen, som beskriver effekterna pa avlastningen. De framstalls som “férsumbart
eller marginellt positiva effekter” av avlastning av vag och jarnvag da forutsattningarna for insjofarten
bibehalls eller forbattras. Vanersjofarten star for en viktig samhallsnytta i och med att den avlastar
bade vag och jarnvag och diarmed ger 6kad kapacitet for persontrafik och gods som behéver nyttja
landtransporter. Effekterna ar snarare betydande da enbart Vanersjéfarten motsvarar ca 110 000 fler
lastbils-transporter och ca 375 fler tdg om sj6farten bortprioriteras.

Slussarna i Gota alv ar dessutom av stor vikt for turistsjofarten i hela Vanerregionen, Goéta kanal,
Dalslands kanal och vastkusten. Méjligheten att ta sig mellan Vanern, kanalerna och havet, gor batlivet
mer attraktivt for hamnar och besokare med bat. Idag berdknas turisttrafiken omfatta omkring 2 500
till 3 000 slusspassager per sasong. Lagre tillvaxt och forlorade arbetstillfallen inom besdksnaringen
har direkta effekter pa hela regionen som destination. Bevarandet av slussarna ar av vikt for utveckling
och tillvaxt i de samhallen som idag utgor besoksdestinationer. Vattenvagen mellan Vanern och havet
ar viktig for svensk besoksnaring. Ett mobilt batliv hotas om slussarna forsvinner. Beséksmal och
naringar vid Vanern, Gota alv, Gota kanal och Dalslands kanal ar beroende av att slussarna finns kvar.

Vinersamarbetet stiller sig positiva till att slussarna i Gota &dlv/Trollhdtte kanal kvarstar som
namngivet och kostnadssatt objekt (XVA300). Det dr dock orovdackande att slussarna inte finns med
i den forsta gruppen av objekt med planerad byggstart. Tidsplanen for slussarnas byggnation har
férsenats och de bedoms som uttjdnta 2030, vilket gor att det ar av storsta vikt att beslut fattas om
byggstart inom kort, allra senast till ar 1-3 (dvs 2026-2028).

2) Behovet av investeringar i hamnar och farleder

Vanersamarbetet vill dven podngtera vikten av att hamnarnas roll i infrastrukturplaneringen synliggors.
Detta ar ett omrade som ar tydligt prioriterat i Trafikverkets underlagsrapport om sjéfart. Har betonas
ocksa betydelsen av de mindre hamnarna i Sverige och vikten av att ha ett stort natverk av hamnar i
Sverige, sarskilt for det regionala naringslivet. Har lyfts bl a hamnarna i Vanern som betydelsefulla for
industrin i Vaneromradet (drendenummer TRV 2023/70321). Vanersamarbetet delar denna slutsats,
men vill dven papeka att de mindre hamnarna inte enbart &r till nytta for det regionala naringslivet,
utan bidrar ocksa till en avlastning av vag och jarnvag i stora delar av Sverige. De allmdnna hamnarna
i Vanern utgor ca 12% av Sveriges 54 hamnar och ar strategiskt placerade bade ur ett logistik- och
forsvarsperspektiv. Investeringar i hamnar ar en vasentlig forutsattning for att starka svensk sjofart,
Oka konkurrenskraften och bidra till dverflyttning av gods fran bl a vag till sjo. Det finns kapacitet att
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frakta gods via sjofarten och en overflyttning kan som namnts avlasta stora delar av vdg- och
jarnvagsnatet, sarskilt i de mellersta och s6dra delarna av Sverige. Det krdvs dock att den statliga
investeringsgraden i infrastruktur som gynnar sjofart dkar.

Hamnarna och sj6farten bor dven ses som en del av den beredskapsviktiga infrastrukturen och bli en
tydlig del av beredskaps- och kontinuitetsplaneringen for de bada beredskapsmyndigheterna
Trafikverket och Sjofartsverket. Vi instammer i uttalandet i inriktningsunderlaget att
“transportsystemet behéver bli énnu bdttre rustat for att klara héga belastningar som orsakas av
ovdntade hdndelser” (sid 69). Darfor vill vi hanvisa till Trafikverkets egen underlagsrapport kring sjofart
som pekar ut sjofarten som viktig for Sveriges beredskap och totalforsvar for godstransporter. Har star:
“Sjofartens betydelse fér Sveriges férsorjnings-beredskap kan inte nog betonas. En robust
transportinfrastruktur, inte minst avseende sjotransporter, har stor betydelse fér
forsérjningstryggheten. Det finns sdledes ett behov av att skydda vitala delar av
transportinfrastrukturen samt samhdllsviktiga transporter. Att vi har fungerande hamnar fér lastning
och lossning av gods och passagerare, tillgang till lastbdrande fartyg samt dess besdttningar, tillgang
till varv fér reparationer och nybyggnationer samt tillgang till lots och VTS-tjdnst dr en férutsdttning
fér godstransporter till och frén Sverige.” (sid 35, TRV 2023/70321). Vanersjofarten ar ett exempel pa
infrastruktur som kan spela en stor roll i totalférsvaret med sitt strategiska lage, i synnerhet for civilt
forsvar och resilienta transportsystem. Sjofarten i denna del av Sverige kan ticka stora delar av
inlandet i Mellansverige for bade person, materiel- och godstransporter, avlasta vig och jarnvag samt
vara en nyckelfaktor dven i nord-sydlig riktning pa transporter.

Véanersamarbetet vill se en langsiktig statlig del av finansiering av investeringar i de mindre hamnarna,
da dessa ar en viktig del av intermodaliteten, av stor socioekonomisk betydelse for den svenska
industrin samt kan utgoéra en del av beredskapsinfrastrukturen.

| arbetet med att starka hamnarna och farleder i Vanern har Trafikverket genomfort en utredning kring
foljdinvesteringar av nya slussar i Gota dlv. Som en del av att planera for foljdinvesteringar har
agarkommunerna till Vanerhamn darfér skrivit under en avsiktsforklaring om investeringar.
Kommunerna och dven hamnbolaget ar beredda att satsa sin del av investeringar for att forbereda for
de storre fartyg som de nya slussarna kommer att mojliggéra. Vanersamarbetet anser att dven staten
behodver ta sitt ansvar och se till att foljdinvesteringar planeras tillsammans med byggandet av nya
slussar i Gota alv. Foljdinvesteringarna ar en nodvandighet for att fa de dnskade effekterna av stérre
fartyg och dverflyttning av gods fran vag och jarnvag till sjo.

Vanersamarbetet stiller sig negativa till att inte foljdinvesteringar for satsningar pa nya slussar i
Géta dlv/Trollhdtte kanal finns med som ett namngivet och kostnadssatt objekt (SVR2601). Det &r
av stor vikt att féljdinvesteringarna finansieras och planeras i samband med byggnation av nya
slussar i Go6ta alv.

Om Vanersamarbetet: Vanersamarbetet ar en ekonomisk férening som bildades hésten 2015. Dess medlemmar
ar de 13 kommunerna runt Vanern. | Varmland: Grums, Hammard, Karlstad, Kristinehamn, Saffle. | Vastra
Gotaland: Grastorp, Gullspang, Gotene Lidkdping, Mariestad, Mellerud, Vanersborg, Amal. Féreningen drivs
ocksa med stod fran Region Varmland och Vastra Gotalandsregionen samt i ndra samarbete med privat naringsliv
och oOvriga intresseféreningar vid Vanern.

Foreningens andamal &r att skapa goda forutsattningar for sjofart, fiske, vattenreglering samt turism och
friluftsliv och pa sa satt bidra till en hallbar utveckling kring Vanern.

Om Vianerregionens Naringslivsrad: Vanerregionens Naringslivsrad bevakar och driver fragor inom logistik och
transport i Vanerregionen, med stort fokus pa Vanersjofarten. Medlemmarna bestar bl av hamnar, rederier och
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stora varudgare samt representerar dven andra transportslag som till exempel Tagoperatdrerna och Sveriges
Akeriférening Varmland.
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