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Remissvar - Forslag till nationell fér plan
transportinfrastrukturen 2026-2037

Férvaltningens férslag till beslut

Kommunstyrelsen godkdnner svar pa remiss.

Sammanfattning av drendet samt hallbarhetsanalys

Trafikverket har upprattat ett forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037 pad uppdrag av
regeringen. Vastra Gotalandsregionen (VGR) tar fram ett gemensamt
remissvar for hela regionen. De fyra kommunalférbundens svar utgor
underlag till det gemensamma remissvaret. I Borasregionen har dialog
med medlemskommunerna forts via kommunalférbundet. Politisk
forankring har skett via Direktionen som godkande forslag till remissvar
2025-10-24 som darefter skickades till VGR.

Vargarda kommun stéller sig bakom Boradsregionens remissvar i sin
helhet och valjer att lagga till ett extra inspel gallande Vastra Stambanan
och vag E20. Vargarda kommun valkomnar Trafikverkets forslag for
prioritering och behovet av kapacitetsforstarkning pa Vastra Stambanan
men vi saknar en helhetssyn gillande upprustning av bade Vastra
Stambanan och E20. De tva infrastrukturobjekt utgor tillsammans
Sveriges viktigaste ost-vastliga transportkorridor mellan Géteborg och
Stockholm - fér manniskor, varor och forsvaret. For att Sverige ska
kunna mota framtidens krav pa konkurrenskraft, beredskap och
hallbarhet maste bade vag och jarnvag utvecklas samtidigt, samordnat
och med hog prioritet i den nationella planen. I samband med att ny fast
forbindelse med kontinenten snart ar pa plats mellan Danmark och
Tyskland sa kommer det svenska stamnatet for jarnvag samt det
transnationella vagnatet behova utvecklas med dnnu hogre prioritet, for
att mota okad efterfragan pa transporter.

Forslaget till nationell plan pekar ut en lokaliseringsutredning for Vastra
stambanan avseende etappen Olskroken-Partille i syfte att bygga
ytterligare tva spar. Vargarda kommun anser att detta ar for lag
ambitionsniva med tanke pa att nuvarande tagstracka Goteborg -
Alingsas ar en av landets mest belastade tagstrackor och oerhort viktig
for bade naringslivets transporter och for persontrafik for hela
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regionen. For foretag i inlandskommuner liksom Vargarda ar goda
pendlingsmojligheter till Géteborg en viktig forutsattning for att
tillgodose behoven av arbetskraft och kompetens. For att Vastra
Gotalandsregionen ska kunna vdxa maste alltsa godstransporter och
manniskors mdjligheter att resa och pendla fungera. Vargarda kommun
anser darfor att det ar ytterst angelaget att hela strackan Goteborg-
Alingsas ingdr i lokaliseringsutredningen, for att minimera
inldsningseffekter i det fortsatta arbetet med hela strackans utveckling.

Forutom jarnvagen anser Vargarda att dven vissa strackor pa befintlig
E20 bor komma in i den nationella planen. Av sidan 143 i planforslaget
framgar att E20 genom Alingsas dr den enda delen av E20 i Vastra
Gotaland som framover inte kommer att ha fullgod standard. Men denna
vagstracka ar en central del i en transportpulsdader som paverkar hela
Vastsveriges och Sveriges konkurrenskraft, siakerhet och hallbara
utveckling. E20 genom Alingsas gar i samma strackning som det tidigare
lokala vagnatet, vilket innebar att en betydande del lokalt betingad
trafik, ca 50%, maste samsas med den nationella trafiken pa en vag som
har tre signalreglerade korsningar, en cirkulation och till och med ett
obevakat 6vergangsstille, pa en titbebyggd stracka om tre kilometer.
Det skapar kapacitetsproblem inte minst for naringslivets transporter,
men dven stora olycksrisker och omfattande miljopaverkan.

Sammanfattningsvis anser Vargdrda att en samordnad satsning pa E20
och Viastra stambanan ar en nationell angeldgenhet som maste ges
hogsta prioritet i den kommande planen for transportinfrastrukturen
2026-2037.

Bakgrund beskrivning av arendet

Den nationella tranportinfrastrukturplanen uppdateras vart fjarde ar pa
uppdrag av regeringen och beskriver hur den statliga infrastrukturen
ska underhallas och utvecklas under de kommande tolv aren.
Trafikverket har upprattat ett forslag till nationell plan for
transportsystemet for perioden 2026-2037 som tar sin utgangspunkt i
en historiskt stor satsning om totalt 6ver 1 200 miljarder kronor under
planperioden. Planen beskriver hur pengarna ska fordelas mellan drift
och underhall av statliga vagar och jarnvagar, investeringar i statliga
vagar, jarnvagar, farleder och slussar, atgarder for att minska
infrastrukturens miljopaverkan samt medel till forskning och
innovation.

Regionen och kommuner har, den 30 september, fatt remissversionen
av den Nationella transportinfrastrukturplanen 2026-2037. Vastra
Gotalandsregionen (VGR) tar fram ett gemensamt remissvar for hela
regionen. De fyra kommunalférbundens svar utgor underlag till det
gemensamma remissvaret. | Bordsregionen har dialog med
medlemskommunerna forts via kommunalférbundet. Politisk forankring
har skett av Direktionen som godkéande forslag till remissvar 2025-10-
24 som skickades till VGR.
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Sammanfattning

Utgangspunkterna for Trafikverkets prioriteringar i planforslaget ar de
transportpolitiska malen och regeringens proportion och direktiv som
bland annat betonar vikten av underhall av vagar och jarnvagar dar ska
aven totalférsvarets behov beaktas.

Totalforsvaret starks bland annat genom en stor satsning pa underhall
av infrastrukturen och pa vagar och jarnvagar som klarar tyngre och
langre fordon. Underhéllet av jarnvagen fortsatter med 6kad kraft och
grunden laggs for att vara i fas till 2050. Vagnatets eftersatta underhall
ska dtgardas under planperioden. Stora investeringar gors i nya
jarnvagsstrackor och i jarnvagens nya signalsystem. Omkring 80 % av
planens namngivna investeringar gar till att utveckla jarnvagen.

En grundprincip for planforslaget ar att skapa storsta mojliga
samhallsnytta med de medel som satsas pa infrastrukturen.
Infrastrukturplaneringsprocessen ar utformad sa att investeringar ska
utredas och beslutas i flera steg, innan definitivt beslut fattas. Om
projekt under utredningsfasen visar sig bli for dyra ska Trafikverket
ansvara for att omprova dem. Trafikverket foreslar darfor att ett antal
investeringar, vars kostnader visat sig vara mycket hogre dn deras nytta,
utgar ur den nya infrastrukturplanen. Dadrmed bereds plats till andra
satsningar som ger mer nytta fér pengarna.

[ planforslaget foreslas flera atgarder som beror hela Vastra
Gotalandsregionen. Foljande av de foreslagna atgarderna beror
Vargarda kommun:

e Vastra Stambanan beskrivs som nationellt viktig och en
kapacitetsforstarkning pa Vastra Stambanan foreslas. Denna
inkluderar pagaende kapacitetsforstarkning av strackan
Goteborg-Skovde, Laxa-Alingsds samt en ny
lokaliseringsutredning for strackan Olskroken —Partille som finns
med i Trafikverkets planforslag.

e Goteborg-Boras, ny jarnvag och Bibana Mélnlycke

e Medlen for barighetsatgarder pa vagarna nastan fordubblas till
42 miljarder kronor vilket mojliggor att storre delen av vagnatet
ska fa den hogsta barighetsklassen BK4 under planperioden

Férvaltningens férslag till remissvar

Vargarda kommun vialkomnar Trafikverkets forslag for prioritering och
behovet av kapacitetsforstarkning pa Vastra Stambanan men vi saknar
en helhetssyn gallande upprustning av E20 och Vastra Stambanan.

For att Sverige ska kunna mota framtidens krav pa konkurrenskraft,
beredskap och hallbarhet maste bade vag och jarnvag utvecklas
samtidigt, samordnat och med hog prioritet i den nationella planen.

E20 och Vastra stambanan utgor tillsammans Sveriges viktigaste 6st-
vastliga transportkorridor mellan Goteborg och Stockholm - for
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manniskor, varor och forsvar. De ir livsnerven for svensk
exportindustri, ryggraden i totalférsvaret och nyckeln till regional
balans mellan kust och inland. I samband med att ny fast férbindelse
med kontinenten snart ar pa plats mellan Danmark och Tyskland sa
kommer det svenska stamnadtet for jarnvag samt det transnationella
vagndtet behdva utvecklas med annu hégre prioritet, for att mota 6kad
efterfragan pa transporter. Parallellt med detta pagar utbyggnad av
Goteborgs hamn for att ta emot 4n mer gods och containrar, som ska
transporteras vidare i systemet, samt fardigstdllandet av vastlanken
vilket kommer att 6ka moéjligheten till personresor. Utdver detta sa har
Sveriges medlemskap i Nato ocksa 6kat vikten av kapacitetsstarka
transportvagar i Sveriges inland, vilket ytterligare forstarker behovet av
en utvecklad jarnvag och europavag.

Forslaget till nationell plan pekar ut en lokaliseringsutredning for Vastra
stambanan avseende etappen Olskroken-Partille i syfte att bygga
ytterligare tva spar. Vargarda kommun anser att detta ar for lag
ambitionsniva med tanke pa att nuvarande tagstracka Goteborg -
Alingsas ar en av landets mest belastade tagstrackor och oerhort viktig
for bade naringslivets transporter och for persontrafik for hela
regionen. For foretag i inlandskommuner liksom Vargarda ar goda
pendlingsmojligheter till Goteborg en viktig forutsattning for att
tillgodose behov av arbetskraft och kompetens. For att Vastra
Gotalandsregionen ska kunna vaxa maste alltsa godstransporter och
manniskors mojligheter att resa och pendla fungera. Det ar darfor
ytterst angelaget att hela strackan Goteborg-Alingsas ingar i
lokaliseringsutredningen, for att minimera inldsningseffekter i det
fortsatta arbetet med hela strackans utveckling. For att kunna utveckla
jarnvagen och skapa mojlighet till langsiktig planering sa bor hela
strackan Goteborg-Alingsds utredas, aven om det inledningsvis endast
blir en forsta etapputbyggnad till Partille.

Forutom jarnvagen anser Vargarda att dven vissa strackor pa befintlig
E20 b6ér komma in i den nationella planen. Av sidan 143 i planforslaget
framgar att E20 genom Alingsas ar den enda delen av E20 i Vastra
Gotaland som framover inte kommer att ha fullgod standard. Men denna
vagstracka ar en central del i en transportpulsader som paverkar hela
Vastsveriges och Sveriges konkurrenskraft, sakerhet och hallbara
utveckling. E20 genom Alingsas gar i samma strackning som det tidigare
lokala vagnatet, vilket innebar att en betydande del lokalt betingad
trafik, ca 50%, maste samsas med den nationella trafiken pa en vag som
har tre signalreglerade korsningar, en cirkulation och till och med ett
obevakat 6vergdngsstille, pa en tatbebyggd stracka om tre kilometer.
Det skapar kapacitetsproblem inte minst for naringslivets transporter,
men dven lokala trafikproblem, stora olycksrisker och dven omfattande
miljopaverkan.

Sammanfattningsvis anser Vargarda att en samordnad satsning pa E20
och Viastra stambanan ar en nationell angeldgenhet som maste ges
hogsta prioritet i den kommande planen for transportinfrastrukturen
2026-2037.
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For ovrigt staller sig Vargarda kommun bakom Borasregionens
remissvar i sin helhet.

Beslutsunderlag

e Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2026-2037

e Bilagal Forslag till nationell plan for transport-
infrastrukturen 2026-2037

Beslutet ska skickas till
li.remissvar@regeringskansliet.se

Alfred Dubow Sabina Talavanic”
Samhallsbyggnadschef Milj6/Byggchef
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