faatata YTTRANDE Sida
1(6)

:5@#: VASTERAS STAD I;a(t)uZmS—l}Ol EaSriZn625/Olll3- 1.7.1

Informationsklass

PUBLIK
Stadsledningskontoret

Karin Widén
Epost: karin.margareta.widen@vasteras.se

Regeringskansliet
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
Dnr: LI2025/01587

Yttrande — Trafikverkets forslag till nationell plan fér
transportinfrastrukturen 2026-2037

Vésteras stad har erbjudits mojlighet att Iamna remissyttrande pa Trafikverkets
forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037. Vid
sammanstallningen av stadens yttrande har samverkan skett med Region
Vastmanland, Oslo-Stockholm 2.55 AB, Mélardalsradet, Fyra Mélarstader,
Handelskammaren Malardalen, Malarenergi AB, Malarhamnar AB samt aktiva
naringslivsaktorer i Vasteras.

Vésteras stad vill sarskilt belysa vikten av att prioritera satsningar utifran:
- Mélarbanan som pulsader

- Jarnvéagsstraket Oslo-Stockholm

- Malarsjofarten

Trafikverkets forslag till ny nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037
tar sin utgangspunkt i en satsning pa cirka 1 200 miljarder kronor under
planperioden. Utgangspunkten for framtagandet av planférslaget ar de
transportpolitiska malen och principerna, infrastrukturpropositionen och
regeringens direktiv. Regeringen har i proposition och direktiv bland annat betonat
vikten av underhall av vagar och jarnvagar, att totalférsvarets behov beaktas och
att investeringsmedlen ska fordelas sa att de ger storsta mojliga samhallsnytta.

Ytterst handlar planen om att skapa mer nytta for Sverige. Forbattringarna
kommer att markas nar manniskor pendlar till jobbet, nar ett foretag ska leverera
sina varor till kunder i Sverige och utomlands liksom vid militdra transporter och
genom o6kad motstandskraft vid kris och extremvéader.

Vasteras stad stéller sig mycket positiva till planférslaget, men konstaterar
samtidigt att fa satsningar foreslas i planen som gynnar Vastmanlands tillvaxt, trots
givna incitament och faktiska forutsattningar. Staden anser dven att Trafikverket i
den nationella planen behover sakerstalla att samtliga investeringar ar forenliga
med Sveriges klimatmal om nettonollutslapp senast 2045 och delmalet om 70
procents minskning av transportsektorns utslapp till 2030.

Prioriterade satsningar fér 6kad samhallsnytta och nationell tillvaxt

Madlarbanan som pulsader

Behov av 6kad punktlighet, 6kad kapacitet och kortare restider ar en forutsattning
for tillgdngligheten i Stockholm-Malarregionen och &r avgorande for férmagan att
kompetensforsorja regionen som Vastmanland ingar i pa ett hallbart satt.
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Jdrnvdgsstrdket Oslo-Stockholm

Straket ar en nationell angeldgenhet utifran behovet av gransoverskridande vast-
Ostlig jarnvagsforbindelse som binder samman bade storre
arbetsmarknadsregioner, basindustrin, varldsledande forsknings- och
kunskapskluster, akademier och regionsjukhus, men som ocksa ar avgérande for
den militdra mobiliteten och NATO:s behov.

Madlarsjéfarten

Sjofarten pa Malaren ar en viktig forutsattning for bland annat industrin i
Mellansverige och med den outnyttjade kapaciteten att frakta gods via sjéfarten
bidrar den starkt till att avlasta vag- och jarnvagsnatet. Mer gods via sjofart bidrar
till klimatomstallningen samt utgor en viktig lank i ett robust och redundant
transportsystem.

Visteras — en del av Stockholm Maélarregionen

Véastmanlands lan tillhor Stockholm-Malarregionen. En storregion som star for
nara halften av Sveriges befolkning, sysselsattning och BNP samt genererar mer an
halften av landets tillvaxt.

| Vastmanland sker en sarskilt hog tillvaxt tack vare det starka naringsliv som
verkar i lanet och som aktivt véljer att utveckla och investera i omradet trots
radande varldskonjunkturldge och position i varlden.

Industriomradet Finnslatten i norra Véasteras ar ett teknik- och kunskapskluster
som samlar nagra av varldens ledande féretag inom elektrifiering och energiteknik.
Har finns varldsledande foretag med forskning, utveckling och tillverkning av
framtidens transportteknik, karnenergiteknik, robot- och automationslosningar,
kraftsystemkomponenter samt produktion och utveckling av batterier.

Planeringsinriktningen ar att Finnslatten runt ar 2040 ska ha vuxit till ett
arbetsplatsomrade med omkring 20 000 arbetsplatser. Det ar en kraftigt expansiv
industri med stor potential att ytterligare utveckla den betydelsefulla basindustrin
i Sverige, med stora bidrag till Sveriges valstand och jobbskapande. Eftersom
utvecklingen av verksamheten pa Finnslatten ar avgorande for Sveriges och
Europas elektrifiering och omstéllningen av de globala energi- och
transportsystemen, ar Finnslattens utveckling att betrakta som ett nationellt
intresse.

En sarskild viktig koppling till kunskapsklustret pa Finnslatten ar tillgdngligheten till
Stockholm, Kista och Arlanda. Naringslivet har stora behov av arbetskraft, men
bristande infrastruktur och oférutsdgbar trafikering hammar rérligheten och
formagan att kompetensforsorja.

Enbart de storre foretagen pa Finnsldtten har en investeringstakt pa cirka 20
miljarder kronor under en tioarsperiod. Dessa investeringar ar beroende av att
offentliga investeringar genomfors. Region Vastmanland och Vasteras stad gor
egna investeringar kopplade till stadsbyggande och kollektivtrafikférsérjning. Aven
staten behover investera i sina delar kopplat till transportinfrastrukturen for att
inte bromsa utvecklingen.

Behoven pa Mélarbanan

Malarbanans utveckling ar en nationell angeldgenhet. Malarbanan &r en pulsader
for Stockholm-Malarregionen och en val fungerande Malarbana ar avgorande for
den fortsatta tillvaxten i regionen, som dven utgor Sveriges energicentrum. Genom
att etappindela de storre infrastrukturobjekten som ligger i planférslaget och
frigora investeringsmedel fran delar som oméijligt hinner upparbetas under
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planperioden kan nya objekt som dr mogna for att verkstallas i stallet lyftas in i
planforslaget. Det innebar helt enkelt mer pengar for infrastrukturen och mer
infrastruktur for pengarna.

Fyrsparsutbyggnaden mellan Tomteboda-Kallhéll

Vasteras stad ar mycket positiva till att planférslaget dven fortsatt finansierar
fyrsparsutbyggnaden genom Solna och Sundbyberg, vilken &r en forutsattning for
regiontagstrafiken som kopplar Mélarregionen med Stockholm. Ett fardigstallande
inom planperioden skulle vara 6nskvart utifran tidigare ingangna avtal géllande
medfinansieringen av Citybanan, dar bade tidplan for fardigstallande och kortare
restider ar dverenskomna mellan parterna.

Dubbelspér mellan Orebro och Visterds

Malarbanan behover kraftigt forbattrad punktlighet och kapacitet genom att bygga
bort de kvarvarande enkelsparstrackor som finns mellan Orebro och Vasteras.
Planforslaget lyfter de samhallsnyttiga objekten dubbelspar mellan Arboga-
Jadersbruk samt forbigdngsspar Hovsta, med forbehall om en utdkad budgetram
om 10 procent. For att uppna en helhet med 6nskad effekt utifran ett
systemperspektiv behdver dock dven dubbelspar inréttas pa strackorna Kolback-
Valskog och Hovsta-Arboga. En total utbyggnad berdknas kosta cirka 3 miljarder
kronor i 2020 ars prisniva, men investeringen kommer ge stora vinster for
tillvaxten i Stockholm-Malarregionen. Objekten behover planeras in inom
ordinarie budgetram i planforslaget.

Bangdrd vid Visterds C

Med frigjord kapacitet langs Malarbanan behdéver dven flaskhalsen Vasteras C
byggas bort genom justeringar i bangard och ny bro dver spar for behovet av
anpassningar till bredare perronger och trapphusldsningar, vilket kravs for att
kunna hantera det redan idag hoga flodet av resenarer vid jarnvagsstationen pa ett
tillgangligt och sdkert satt. Vasteras stad har en lagakraftvunnen detaljplan for nya
resecentrum och startar tillsammans med Region Vastmanland byggnationen av
nya bussterminalen vid Vasteras C redan nu vid arsskiftet 2025/2026. Till det finns
avtal om privat medfinansiering om flera hundra miljoner kronor som riskerar att
ga om intet om inte statlig medfinansiering sakras sa att projektet kan genomféras
enligt planering. Finansieringsbehovet av atgarder i den statliga infrastrukturen
uppgar till cirka 0,5 miljarder kronor och behdéver lyftas in i planforslaget. Objektet
ar moget med langt gangen samverkan med Trafikverket.

Ny station pd Finnsldtten

Med 6kad kapacitet pa Malarbanan blir dven en ny jarnvagsstation vid Finnslatten
viktig for kompetensférsorjningen kopplat till energiklustret. Enligt
atgardsvalsstudie (TRV 2021-48551) som presenterades 2023 skulle uppforandet
av en ny jarnvagsstation pa Finnslatten kosta cirka 360-470 miljoner kronor, vilket
Vasteras stad och Region Vastmanland éar villiga att medfinansiera.
Kommunfullmaktige i Vasteras har under 2022 och 2023 beslutat om
medfinansiering av en ny jarnvagsstation pa Finnslatten med 200 miljoner kronor.
Aven regionfullmaktige i Vastmanland har under 2024 beslutat om
medfinansiering med maximalt 200 miljoner kronor. Med finansieringslésningen
klar behover objektet lyftas in i planforslaget for att fortsatt kunna hanteras av
Trafikverket.

Signalsystemet ERTMS

Trafikverket foreslar utifran den komplexitet som rader i Stockholmsomradet att
det nya signalsystemet ERTMS ska inféras pa Malarbanan forst efter ar 2042.
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Vésteras stad anser att ett utbyte behdéver prioriteras tidigare an sa for att
sdkerstalla en hog kvalitet och robusthet langs straket nar fyrsparsutbyggnaden
genom Solna och Sundbyberg star klar senast 2042. Om Malarbanan kvarstar med
nuvarande signalsystem ATC ser staden stora risker framat kopplat till fel och
storningar i systemet utifran brist pa reservdelar och kompetens, vilket direkt
paverkar mojligheten att trafikera pa ett effektivt satt.

Madlarbanan som en viktig ldnk till TEN-T

Sommaren 2024 beslutade Europaparlamentet och radet om en ny férordning (EU
2024/1679). Férordningen reviderade det Transeuropeiska transportnatet (TEN-T)
dér bland annat Vasteras blev en utpekad urban knutpunkt. Férordningen pekade
dven ut det gransoverskridande straket Oslo-Stockholm i TEN-T, men Mélarbanan
saknas fortfarande som en viktig koppling i straket. Infér nasta revidering som
vantas inom nagra ar behover svenska regeringen arbeta for att Malarbanan ska
inkluderas i natet.

Behovet av straket Oslo-Stockholm

Oslo-Stockholm har en unik potential for att starka Sveriges och Norges
konkurrenskraft och forsvarsférmaga. | straket finns stora befolkningscentra, flera
universitet, manga av Sveriges stora exportféretag och en stor del av svensk
forsvarsindustri. Ett utvecklat strak mellan de bada huvudstaderna skulle starka
vara lander, huvudstadsregioner, gransregioner och hela Mellansverige.

Enligt framtagen atgardsvalsstudie (TRV 2017/14854) kan en trafikering under tre
timmar mellan huvudstdderna uppnas genom en jarnvagsforbindelse bestaende av
fyra delstrak (ny Grénsbana, Varmlandsbanan, ny Nobelbana och Malarbanan) dar
det ocksa ges forutsattningar for en stor regional nytta inom respektive omrade.

| presenterat planforslag saknar Vasteras stad beslut om vidare utredning av den
nya Gransbana som rekommenderades i Mulighetsstudien (TRV 2022/72849) fran
2022. Sveriges och Norges regeringar bor snarast ge ett gemensamt uppdrag om
att fortsatta utreda utvecklingen av det samhallsekonomiskt IdGnsamma
jarnvagsstraket Oslo-Stockholm, samt 6ppna upp for mojligheten till alternativ
finansiering. Att Oslo-Stockholm ndmns som intressant for offentlig privat
samverkan (OPS) ar inte tillrackligt.

En lokaliseringsutredning for Nobelbanan ar pagaende och vantas vara fardig vid
arsskiftet 2026/2027, vilket gor att objektet inte 4r moget till denna planrevidering
av nationell plan for transportinfrastrukturen. Utredningen kommer dock utgora
ett intressant underlag for den fortsatta planeringsprocessen.

Géllande kapacitetshéjande atgarder pa Varmlandsbanan anser Vasteras stad att
dubbelsparsutbyggnaden behdover prioriteras i planforslaget likt de
kapacitetshéjande atgarderna pa Malarbanan som har preciserats i detta yttrande.

Malarsjofartens behov

Vasteras stad ar mycket positiv till att planforslaget pekar ut full finansiering till en
ny Hjulstabro, vilket ar helt avgérande for att de omfattande investeringarna som
redan har gjorts av regeringen, hamnar och kommuner i Malarprojektet ska kunna
ge full effekt. Sjovagen i Malaren nyttjas idag endast till cirka 20 procent av sin
kapacitet, vilket visar pa en stor outnyttjad potential som ocksa kan bidra till en
stor dverflyttning av gods fran vag och jarnvag.

Mojligheten till OPS-16sning for en ny Hjulstabro ses som positiv och har en
potential att effektivisera genomférande, sdkerstalla langsiktig drift och samtidigt
avlasta statens finanser utan att 6ka kostnaderna for sjofarten. Vasteras stad
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forutsatter att Trafikverket skyndsamt tar vid dar projekt Hjulstabron sist
pausades. Projektet ar tillrackligt forberett for byggstart redan ar 2028.

Vasteras stad vill aven sarskilt understryka att Hjulstabron har en central roll for
Sveriges militdra mobilitet. | ljuset av Sveriges medlemskap i NATO, den pagaende
etableringen av ett logistikcentrum for NATO i EnkOping och Forsvarsmaktens
verksamhet i Arboga blir tillgdngen till en fungerande, saker och tillgdnglig
transportled genom Malaren helt avgérande. Bron ar darmed inte endast en civil
infrastrukturatgard utan ocksa en investering i nationell sdkerhet, som ar
nodvandig for att mojliggora bade civila och militéra logistikfloden vid hojd
beredskap.

Vésteras stad ar aven mycket positiva till att planforslaget fortsatt finansierar
utbyggnaden av Sodertalje sluss och kanal, som tillsammans med en ny Hjulstabro
utgor de kvarvarande hindren for att trafikera Malaren med stoérre och mer
effektiva fartyg.

Malarsjofarten ar en viktig forutsattning for bland annat industrin i Mellansverige
och en viktig lank i ett robust och redundant transportsystem. Men
konkurrenskraften gentemot andra trafikslag maste 6ka genom minskade lots- och
farledsavgifter samt en d6kad grad av digitalisering.

For Malarsjofarten ar dven en val fungerande isbrytning av stor vikt och Vasteras
stad anser att Sjofartsverket behover ta sitt ansvar och tillgodose isbrytningen
aven i Malaren, pa samma satt som de ansvarar for ovrig sjofartstrafik.

Behov kopplat till E18

E18 I6per rakt igenom Vasteras kommun och Vasteras tatort vilket ger en bra
regional tillgdnglighet, men det paverkar dven staden negativt utifran ett
luftkvalitets- och bullerperspektiv.

| Vasteras finns en problematik med partiklar mindre dn 10 mikrometer (PM10). |
och med de nya miljokvalitetsnormerna for partiklar kommer det kravas mer
atgarder for att na malen till 2030 och hér férvantas dven Trafikverket, utifran det
statliga vagnatet, jobba med att fa ner halterna till godkdnda nivaer innan 2030.
Emissioner, halter och exponering av slitagepartiklar antas oka till foljd av
forvantade okningar i trafikarbete, hastigheter och fordonsvikt. Férslagsvis borde
en forebyggande luftkvalitetsstrategi (FLIS), liknande den som kommuner behéver
ta fram innan 2030, dven tas fram av Trafikverket.

Icke-statliga flygplatser bidrar i transportsystemet

Vasteras stad uppskattar regeringens forstaelse for flygets betydelse gallande att
sakra god tillganglighet, samhallsviktiga transporter och starkande av naringslivets
konkurrenskraft. Genom kraftigt héjda statsbidrag for att finansiera
driftunderskott sakras de regionala flygplatserna. Incitament for flygets grona
omstéllning, utéver krav pa fossilfrihet, ses som viktiga tillagg i férordningen
(2024:532) om statsbidrag for icke-statliga flygplatser. Géllande utpekandet av
beredskapsflygplatser efterfragar Vasteras stad att avtal skrivs for mer an ett ar i
taget, da det ger en langre planeringshorisont och férutsattningar for ett mer
aktivt atagande.

Vasteras flygplats ligger i direkt anslutning till E18 och ndra Malarhamnarna.
Flygplatsen har, utdver sina civila funktioner, potential att anvandas som
mottagnings- eller omlastningsplats vid h6jd beredskap samt vid humanitara eller
logistikrelaterade insatser inom ramen for totalforsvaret. Det ar darfor angelaget
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att Trafikverket och Forsvarsmakten beaktar flygplatsens lage och funktion i den
langsiktiga planeringen av den nationella infrastrukturen.

Behoven utifran ett sdkerhets- och beredskapsperspektivet

Vésteras stad valkomnar Trafikverkets ambition att beakta totalforsvarets behov i
planforslaget och framhaller vikten av att detta perspektiv ocksa prioriteras for
atgarder inom Stockholm-Malarregionens strategiska infrastruktur.

Vastmanland spelar en strategiskt viktig roll kopplat till férsvar och beredskap pa
grund av lanets geografiska lage. Som en del av lanken mellan Norge och 6stkusten
i Sverige ar Vastmanland avgoérande for militdr mobilitet och logistik, bade for
Sveriges nationella férsvar och for NATO:s behov. | ett kris- eller krigscenario skulle
lanets transportinfrastruktur — vagar, jarnvagar, hamnar och flygplatser — bli
centrala for att sakerstélla snabb forflyttning av manniskor och material samt
tillsammans utgora en central del av Sveriges totalforsvarslogistik. Investeringar
som starker robustheten i dessa system gynnar samtidigt naringslivet,
samhallsviktig verksamhet och civil beredskap.

Slutligen vill vi framhalla att Vasteras stad star till forfogande for fortsatt dialog
och samverkan med Trafikverket, Forsvarsmakten och andra berdrda aktorer i
syfte att starka bade den lokala och nationella forsvarsférmagan.
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