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Sammanfattning

Vasterviks kommun anser att forslaget till Nationell plan behoéver justeras for att
uppfylla regeringens mal om att hela Sverige ska fungera.

Kommunen lyfter sarskilt att:

e robusthet, redundans, totalférsvar och interregional tillgdnglighet maste
ges fullt genomslag i planeringen eftersom nuvarande kalkylmodell
undervarderar dessa nyttor,

e Kalmar lan under lang tid fatt landets lagsta investeringsniva per invanare,
vilket skapat ett strukturellt moment 22 som kraver riktade statliga
insatser for att brytas,

e tre nationella vagstrak (E22, Rv 40, och Rv 34) dr avgoérande for norra
Kalmar lans arbetsmarknad, godsfléden, hamnkopplingar och
tillganglighet mot Jonkoping, Linkdping, Norrkdping och Kalmar,

e det for objektet E22 Gladhammar-Verkeback gors ett omtag och att
objektet inte utgar ur nationell plan. Kommunen ser brister i det
utredningsarbete som bedrivits. Att stryka objektet skulle innebara en
betydande kapacitetsbegransning i tva viktiga nationella strak under
overskadlig tid samt kraftigt férsdmra mojligheterna till regional
utveckling,

e Tjustbanan, Stangadalsbanan och Héglandsbanan maste starkas i
funktion, robusthet och anslutning till Ostlanken for att ge full nationell
systemeffekt,

e planerade reinvesteringar i utbyte av befintligt signalsystem till nytt
ERTMS-system pa Tjustbanan och Stangadalsbanan genomfors i enlighet
med nuvarande plan,

e Vasterviks- och Oskarshamns hamnar drivs, genom Smalandshamnar AB,
som en gemensam resurs dar Vasterviks hamn star for en vasentlig del av
bolagets kapacitet och trafik (Gven om bolaget till 6verviagande del ags av
Oskarshamns kommun). Harav behdver dven Vasterviks hamn en tydligt
definierad roll i nationell planering av gods- och beredskapsfléden,
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e nationell plan maste samordna vag- och jarnvagsatgarder 6ver
lansgranser for att straken ska fungera som ett sammanhéangande
nationellt system.

Overgripande synpunkter
Vasterviks kommun ser tva centrala brister i forslaget till nationell plan.

1. Den nuvarande samhallsekonomiska kalkylmodellen
brister i att uppfylla regeringens uppdrag om att hela Sverige

ska fungera

Modellen undervarderar robusthet, redundans, samhallskritiska kopplingar,
interregional tillgdnglighet och systemeffekter — nyttor som Trafikverket sjalva
lyfter fram som centrala i analyser av "funktionella strak", "sarbarhetsreducering",
"godsfloden" och "krisberedskap". Samtidigt syns dessa nyttor inte i
kalkylmodellens vardering, vilket skapar en malkonflikt dar Trafikverket forvantas
uppfylla regeringens uppdrag om att starka totalforsvar, robusthet och nationell
tillganglighet, men saknar verktyg i modellen for att fullt ut motivera investeringar
som bidrar till just dessa mal.

2. Kalmar lan har under lang tid erhallit den lagsta
investeringsnivan, per invanare i nationell plan, vilket skapar

ett strukturellt moment 22

Enligt riksdagens underlag har Kalmar lan erhallit endast 3,1 tkr/invanare i
nationella investeringar i nuvarande planperiod, jamfort med rikssnittet 31,4
tkr/invanare. Region Kalmar bekraftar att lanet "under lang tid haft lagst
tilldelning per invanare i landet". Detta skapar en systemisk obalans: laga
investeringar leder till begransad tillganglighet och svagare produktivitet, vilket i
sin tur ger lagre utfall i Trafikverkets kalkylmodell — trots att behoven 6kar. For att
Trafikverket ska kunna uppfylla regeringens mal om att hela Sverige ska fungera
kravs darfor ett sarskilt ansvarstagande i nationell plan for att bryta denna
langsiktiga underprioritering.

Bakgrund och beskrivning

Vasterviks kommun lamnar harmed sitt yttrande 6ver forslaget till Nationell plan
for transportinfrastrukturen 2026—-2037.

Yttrandet utgar fran:

e Tidigare yttranden 6ver Regional utvecklingsstrategi Kalmar lan — med
utblick mot 2040 vilka bada tydligt pekar ut behovet av starkt
funktionalitet, sammanhallna strak och robustare kopplingar mellan norra
Kalmar lan och storre regionala noder. Darfor utgor dessa yttranden en
grund for att sdkerstalla att nationell plan féljer regeringens mal om att
hela Sverige ska fungera.

e Den paborjade samverkan i norra Kalmar 1an mellan Oskarshamn,
Hultsfred, Vimmerby och Vastervik tillsammans med Region Kalmar.
Denna samverkan ger Trafikverket ett ovanligt tydligt och samlat
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kommunalt underlag — nagot som ar en central framgangsfaktor i
nationell planering eftersom Trafikverket alltid efterfragar just
interkommunal samsyn.

e Gemensamma strakprioriteringar som stracker sig 6ver kommun-, lans-
och regiongranser. Dessa ger Trafikverket den systemlogik som kravs for
att motivera nationella investeringar eftersom de visar hur flera 1an och
kommuner tillsammans skapar storre samhallsnytta an enskilda objekt var
for sig.

Den nationella planen behéver utga fran samma systemlogik som i punkterna
ovan: att starka funktionella arbetsmarknadsregioner, ge genomslag at
interkommunal samsyn och prioritera strak som skapar nationell systemeffekt.

Yttrandet tydliggor vilka delar som kraver nationell medverkan, sarskilt for:

systemeffekt,

nationell tillganglighet,
gods- och hamnlogistik,
robusthet och totalforsvar.

Forvaltningens beredning

Samhallsbyggnadsenheten har berett drendet tillsammans med naringslivs-
avdelningen. Samverkan har skett med kommunerna i Hultsfred, Vimmerby och
Oskarshamn.

Yttrande

Nationella strak som binder samman norra Kalmar
Ian och kopplar regiondelen till nationella noder

Fyra nationella strak dr avgérande for norra Kalmar lan.
Varje strak bestar av tva delar:

e nationellt strak (statlig logik och funktion),
e |okal/regional ryggrad (den del som &r avgorande for norra Kalmar lans
funktion).

1. Vastervik-Jonkoping-Géteborg (Rv 40)

Nationell logik
Ett av sodra Sveriges mest betydelsefulla 6st—vastliga strak.

Lokal/regional ryggrad
Vimmerby—-Vastervik och Vimmerby—Eksjo.

Straket dr centralt for:
e integrerad arbetsmarknad mellan Vimmerby och Vastervik,
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e koppling till Eksjo, Nassjo och Jonkdping som viktiga
arbetsmarknadsnoder,

e utbildning, sjukvard och logistik med sarskild koppling till de stora
logistikcentra som finns i Jonkopingsomradet.

Nationell plan bor:
e peka ut hela straket som strategiskt viktigt,
e gevar lokala/regionala ryggradsdel hog prioritet for standardhdjning,
e stddja full 2+1-standard,
e sakerstdlla samordning mellan Kalmar och Jénk6pings lan.

2. Trelleborg-Kalmar-Oskarshamn-Vastervik-Norrkoéping
(E22)

Nationell logik
Ett av landets viktigaste kuststrak for gods, pendling och hamnlogistik.

Lokal/regional ryggrad
Vastervik—Oskarshamn—Kalmar.

Straket &r centralt for:
e integrerad arbetsmarknad mellan Vastervik och Oskarshamn,
e kopplingen till Kalmar och Norrképing for vard, myndigheter och
universitet,
e hamnarna i Vastervik och Oskarshamns funktioner.

Nationell plan bor:

e sakerstalla utredning av kvarvarande brister,

e sikerstélla koppling till inlandets strak (Rv 40, Rv 34, Rv 37/47, Rv 35),

e sakerstdlla genomférande av:

o ny sydlig infart till Vastervik med forbattrad anslutning till

Vasterviks hamn,
omtag E22 Gladhammar—Verkeback med koppling till Rv 40,
norra infarten Oskarshamn inkl. hamnanslutning.

3. Vastervik-Linkoping (Rv 35)

Nationell logik
Linkdping som nod i regeringens mal om att hela Sverige ska fungera och
redundans och robusthet i kust—inlandsférbindelsen.

Lokal/regional ryggrad
Gamleby—Atvidaberg-Linkdping.

Straket &r centralt for:
e Kompetensforsorjning,
e sjukvard och universitet,
e alternativ vid storningar pa E22,
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e robusthet fér hela nord—sydliga kuststraket.

Nationell plan bor:
e peka ut hela straket som strategiskt alternativ till E22,
peka ut hela straket som del av nationell strakstruktur,
ge var lokala/regionala ryggradsdel prioritet for standardhdjning,
stodja fortsatt utbyggnad i 2+1-standard,
starka kopplingen till E4 och nationella system.

4. Hultsfred-Linkoping (Rv 34)

Nationell logik
Linképing som nod i regeringens mal om att hela Sverige ska fungera.

Lokal/regional ryggrad
Hultsfred—Vimmerby.

Straket ar centralt foér:
e utbildning och gymnasiestruktur,
e sjukvard,
e arbetsmarknad och regionforstoring.

Nationell plan bor:
e peka ut hela straket som del av nationell strakstruktur,
e stddja fortsatt utbyggnad i 2+1-standard,
e starka kopplingen till E4 och nationella system.

Jarnvag for robusthet, gods, persontransporter och
totalforsvar

1. Tjustbanan (Vastervik-Linkoéping)

Avgorande for:
e kompetensforsorjning,
pendling mot Linkdping,
robusthet som komplement till andra strak,
turism och besdksnaring,
godstransporter till Vasterviks hamn.

Nationell plan bor:
e starka banans robusthet,
starka banans barighet,
starka banans driftsakerhet,
genomfdra etappvisa upprustningar,
beakta banans mojliga roll i totalférsvarets transportkedjor genom att
sakerstalla att infrastrukturen kan anvandas vid hojd beredskap
tillsammans med Vasterviks hamn och andra delar av transportsystemet.
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2. Stangadalsbanan (Kalmar-Hultsfred-Link6ping)

Avgorande for:
e pendling mot Linkdping,
e regional tillganglighet mot Kalmar,
e turism och besoksnaring,
e redundansiinlandet.

Nationell plan bor:
e starka banans robusthet,
e stdrka banans barighet,
e starka banans driftsdakerhet.

3. Hoglandsbanan (Nassjo-Eksjo-Hultsfred-Oskarshamn)

Avgorande for:
e godstransporter mellan Sédra stambanan och Oskarshamns hamn,
e regional och interregional robusthet,
e totalférsvarets mojligheter att anvdanda kust—inlandstraket vid hojd
beredskap.

Nationell plan bor:

e peka ut banan som strategiskt godsstrak,

e stdrka kopplingen mellan S6dra stambanan och Oskarshamn,

e genomfdra etappvisa upprustningar,

e beakta banans mojliga roll i totalférsvarets transportkedjor genom att
sakerstalla att infrastrukturen kan anvandas vid hojd beredskap och som
alternativt kust—inlandstrak vid avbrott i andra delar av
transportsystemet.

4. Anslutning till Ostlanken fér Stangadals- och Tjustbanan

Nationell plan maste:

o sdkerstélla att Stangadals- och Tjustbanan far en langsiktigt hallbar och
funktionell anslutning till Ostlanken i enlighet med det forslag som
Linkdpings kommun Iyft i sitt yttrande pa jarnvagsplanen for Ostlanken
samt i sitt nu pagdende arbete med ny OP fér Norra staden,

e genomfobra de statliga utredningar, kapacitetsanalyser och
systemldsningar som kravs for att mojliggora direkta och robusta
kopplingar fran norra Kalmar léns banor till Ostldnkens framtida
stambanenod,

e taansvar for att anslutningen sker i takt med Ostlankens fardigstallande
sa att banornas framtida funktion inte foérsvagas eller isoleras fran det
storregionala systemet,

e sakerstélla att planerade reinvesteringar i utbyte av befintligt
signalsystem till nytt ERTMS-system pa banorna genomfors i enlighet med
nuvarande plan.
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Kommunerna i norra Kalmar [an samt Region Kalmar kommer tillsammans med
Linképings kommun och Region Ostergétland att bidra med den regionala och
interkommunala planering som behdvs, men det ar nationell niva som maste
sakerstalla att den tekniska, kapacitetsmassiga och infrastrukturella helheten
kommer pa plats. Endast genom aktiv statlig medverkan kan Stangadals- och
Tjustbanan knytas samman med Ostlanken pa ett satt som uppfyller regeringens
mal om okad tillganglighet, robusthet och starkt funktionalitet i hela landet.
Samtidigt som Linkdpings kommuns planmonopol respekteras och att deras
moijlighet att utveckla sin stad inte begrdnsas utan utvecklas genom att
Stangadals- och Tjustbanan far en alternativ funktionell anslutning till Ostlanken.

Samordning av investeringar

FoOr att investeringar i norra Kalmar lan ska ge full systemeffekt bor vag- och
jarnvagssatsningar i nationell plan ses i ett sammanhallet strakperspektiv dar kust,
inland, hamnar och Ostlanken kopplas ihop.

Nationell plan bor:

1. Samordna atgarder pa E22 med Rv 40, Rv 34, Rv 37/47och

Rv 35,
sa att kust- och inlandstraken férstarker varandra och inte utvecklas var for sig.
Detta ar nodvandigt for att de tre nationella vagstraken som ber6r norra Kalmar
lan ska fungera som ett sammanhangande system mot Jonkoping, Linkdping,
Norrképing och Kalmar.

Kommunen har i 6ver tio ars tid deltagit i planeringsarbetet kring Objektet E22
Gladhammar-Verkeback. Atgarden har stor betydelse bade for straket E22 och Rv
40 liksom kommunens majligheter att integrera arbetsmarknaderna med framst
Vimmerby och Hultsfred samt Oskarshamn. Kommunen ser brister i det
utredningsarbete som bedrivits och férordar att det tillsammans med berérda
kommuner och region tas ett omtag kring objektet. Att stryka objektet skulle
innebara en betydande kapacitetsbegransning i de bada straken under 6verskadlig
tid samt kraftigt forsdamra mojligheterna till regional utveckling.

2. Ge hamnarna i Vastervik och Oskarshamn en tydlig roll i

det nationella godssystemet,
genom att koppla investeringar pa bade vag och jarnvag till hamnarnas funktion.

Vasterviks- och Oskarshamns hamnar drivs, genom Smalandshamnar AB, som en
gemensam resurs dar Vasterviks hamn star for en vasentlig del av bolagets
kapacitet och trafik (dven om bolaget till verviagande del dgs av Oskarshamns
kommun.

Att ge dessa hamnar en tydlig roll starker kapaciteten fér bade godstransporter,
energiforsorjning, beredskap och totalforsvar - inkluderat dven Gotland. Det
innebar exempelvis atgarder pa bade Tjustbanan och Héglandsbanan liksom
atgarder pa E22, Rv 40, Rv 37/47 och RV 35.
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| arbetet med AVS Langsiktig tillganglighet till & fran Gotland pekade Trafikverket
ut ett antal prioriterade aktiviteter for fortsatt utredning. Kommunen ser det som
viktigt att Trafikverket genomfor dessa aktiviteter och att dessa prioriteras i
enlighet med den utredningens slutsatser:

Utredningsuppdrag fran AVS Langsiktig tillginglighet till & fran Gotland som
Trafikverket dnnu inte paborjat:

e Utred Vasterviks roll for den langsiktiga hallbara tillgangligheten for
Gotland.

e Utred och kartlagg behov av investeringar i hamnarna for att sakra ett
robust strak mellan Gotland och fastlandet. Utred
finansieringsmojligheter for att genomfdra investeringar.

3. Samordna jarnvagsinvesteringar pa Stangadalsbanan,

Tjustbanan och Héoglandsbanan med Ostlianken,
sa att robusthet, redundans och framtida anslutningar till det storregionala
jarnvagssystemet utvecklas i takt med Ostlankens utbyggnad.

4. Sakerstalla en tydlig roliférdelning mellan nationell och
regional plan,

dar nationell niva tar ansvar fér stamnat, hamnkopplingar och Ostlanken, medan

regional plan utvecklar BRT-liknande hallplatser, pendelnav och anslutande vag-

och kollektivtrafiklosningar.

Ekonomi och resursbehov

Barnperspektivet

Totalforsvarsperspektiv

| kommunens yttrande har gjort en bedémning av hur totalforsvarsperspektivet
paverkas. Paverkan bestar framst i ansprak pa hamn och vagnat samt
tillganglighet till dessa.

MBL-forhandling

Uppfoljning och utvardering
Uppfdljning av den nationella planen for infrastruktur sker genom I6pande

revidering (normalt med ett intervall av fyra ar) samt samverkan med Trafikverket
pa regional niva i samverkan med Region Kalmar lan.

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslas besluta
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att anta yttrandet som sitt eget.

Anders Bjorlin
Kommundirektor

UIf Kullin
Forvaltningsledare

Yasmine Dernelid
Samhallsbyggnadschef

Bilagor

Remissversion Nationell plan for infrastruktur 2026-2037 med bilagor

Beslutet skickas till
Regeringskansliet (Landsbygds- och infrastrukturdepartementet)
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