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Remissyttrande forslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen 2026—-2037

Vstra Stambanegruppen vill framfora foljande synpunkter pd forslaget.

Viistra stambanan har sedan linge haft en kronisk, men nu eskalerat till akut, kapacitetsbrist och 4r samti-
digt den viktigaste jarnvigskopplingen f6r Sveriges godstransporter till landets viktigaste hamn; G6teborgs
hamn. Trafikverkets atgirdsvalsstudie 2015 (1) pekar ut att den enskilt viktigaste dtgirden skulle vara att
reinvestera i tva extra spar mellan Géteborg och Alingsis.

Utmed banan sker flest personresor pa tag i hela landet. Inte minst utgér Vistra Stambanan en viktig link
1 dagliga resor for studenter, arbetskraftsresor och lingre pendling f6r invdnare utmed och i anslutning till
Vistra Stambanan

Viistra Stambanegruppens 15 medlemskommuner och tva kommunalférbund delar den synen och argu-
menten for att 6ka kapaciteten och kapa restiden 6r alla trafikslag dr vil dokumenterade och kinda.

Regeringen har varit tydlig med att ”varda det vi har”, vilket bor innebira att arbeta efter metoden med
sma forbittringar och kompletteringar som ger stor nytta. P4 Vistra stambanan finns flera sidana utpe-
kade dtgirder.

Vi ser det viktigast att 16sa upp de tranga sektorerna i bada dndarna;

e Sodra infarten till Stockholm, Jarna — Stockholm C
e Strickan Go6teborg — Alingsas
e  Kapacitetshéjande atgirder Alingsas - Jdrna

Sveriges viktigaste jirnvig — Vistra stambanan — elektrifierades £6r 100 ar sedan. Sedan den stod fardig
drygt 70 dr tidigare har den bundit samman landets tvd storsta stider. Men ér ocksd ett nyckelstrik for hela
landet, inte minst godstrafik till och frin G6teborgs hamn frin Svealand och Norrland.

Det dr tydligt att atgdrder pd Vistra stambanan fortplantar effekter i hela jirnvigssystemet. P4 samma sitt
far kapacitetsbrister och forseningar pa banan konsekvenser i stort sett hela landet.

Milsittning 250 km/h

Vii Vistra Stambanegruppen tog infér den nu gillande nationella planen fram en rapport som samman-
stiller vad olika utredningar, analyser och rapporter genom dren sagt om Vistra stambanan. Vi gav kon-
sultbolaget fritt mandat att gora sin egen belysning och komma med rekommendationer. Nistan hela ba-
nan har medelhégt eller mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Strickan Goteborg-Alingsas toppar listan med
linjedelar som har hégst kapacitetsutnyttjande i landet. Trafikverket har vid ett flertal tillfdllen konstaterat
att banan dr Gverbelastad, vilket paverkar trafiken negativt.

Viistra stambanan har dterkommande varit féremal for flera statliga utredningar. Vistra Stambanegruppen
gav dirfor infér den nu gillande nationella planen, konsultbolaget Sweco fritt mandat att géra en egen ge-
nomlysning av allt material och komma med rekommendationer. Det kan konstateras att nistan hela ba-
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nan har medelhégt eller mycket hégt kapacitetsutnyttjande. Strickan Géteborg — Alingsas toppar listan pa
bandelar som har hdgst kapacitetsutnyttjande i landet.

Trafikverket har vid ett flertal tillfillen konstaterat att banan ér 6verbelastad, vilket paverkar tratiken nega-
tivt.

"Det finns darmed inte utrymme for den onskade utveckling av trafiken som uttrycks av saval transportforetag som nérings-
livets aktirer, regioner och kommuner. Nuvarande, planerade satsningar kan knappt nppratthalla dagens kvalitet i straket.
Atgirderna kan stirka robustheten, men ger ingen Gkad kapacitet eller snabbare trafik”, konstateras i rapporten.

Nu fyra ar senare ir liget 4n virre.

Att standarden pa denna viktiga link mellan Géteborg och Stockholm ar efter ar férsdmras, utan att ett
krafttag tas for att utveckla dr milt uttryckt férvanande. En tydlig malbild for regeringen, Trafikverket,
niringslivet samt nuvarande och framtida resenirer, borde vara att Vistra stambanan i nirtid far
en standard som klarar 250 km/h for persontrafiken och 740 m langa godstag. Alla insatser som
planeras bér ha sikte pa att denna standard nis.

Utmed banan sker daglig pendling, savil lingviga som kortare stricker. Arbetskraftspendlingen och stu-
denters resor tillsammans med sillankdpsresor gor att Vistra stambanan dominerar nationell statistik om
personresor pa jarnvag.

Malsittningen att persontigen kan firdas i 250 km/h gor att tigoperatdrerna pa Vistra stambanan kan
leverera persontransporter mellan Stockholm — Géteborg pa 2,5 timmar!

Utred hela strackan

Trafikverket foresldr nu en lokaliseringsstudie G6teborg — Partille, samt en kapacitetsstudie Partille —
Skévde. Det dr bra att utredningen foreslas starta, MEN regeringen bor snarast fatta beslut att sitta iging
lokaliseringsstudien f6r hela strickan Goéteborg — Alingsas.

Vi vill ocksa uppmana att pengar omdisponeras sa att byggnationen av ett nytt dubbelspar kan inledas un-
der nya perioden. Det dr mer dn férvanande att beslut av tidigare regeringar inneburit att jirnvigstorbin-
delsen mellan Sveriges tva storsta arbetsmarknadsregioner inte kommer ha ndgon avgérande forstirkning
av kapaciteten pd en tidsperiod av 35—40 dr. Detta under en period, dir resandet pa jirnvig férdubblats.

I Trafikverkets forslag finns dtgirder att bygga ut farleden in till G6teborgs hamn for att ta emot storre
fartyg. Planeringen bor hinga thop och atgirder pa landinfrastrukturen bér méta detta.

Lo6s upp knuten i oster

I den nationella planen 2018 - 2029 pekades jarnvigsstrickan mellan Jdrna - Stockholm ut som en brist.
Trafikverket genomférde en dtgirdsvalsstudie, dir tre forslag pa strickningar £6r en ny jirnvig mellan
Jarna- Flemingsberg redovisas. Men i den nuvarande planen nimns inte denna stricka eller hur Trafikver-
ket har for avsikt att arbeta vidare med striket.

Straket frin Jdrna in mot Stockholm C utgdr en trang sektor som inte bara paverkar tratiken fran Vistra
stambanan negativt utan ocksd andra jirnvigar. Det innebir stor paverkan pa trafiken séder om Milaren
samt vistra och sodra Sverige. I det férslag som nu dr ute pa remiss finns inga stora dtgirder planerade.

Den negativa paverkan utgors av begrinsningar i antal tdg som kan kéras pa var och en av de tre banorna,
Svealandsbanan, Vistra stambanan, S6dra stambanan och snart Ostlinken som I6per samman till strickan.
I det torslag som nu dr ute pa remiss finns inga stora atgirder planerade. ”Nollambitionen” himmar idag
utvecklingsambitionerna f6r kommuner med stationer pa vistra stambanan.
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Effekt direkt i hela Sverige

Viistra stambanan finns som ett nyckelstrak i det svenska jirnvigssystemet. En forbittringsatgird hir ger
effekt direkt, inte bara pa Vistra stambanan utan i stora delar av systemet. Flera viktiga transportnoder
knyter an till banan som har avgérande betydelse 61 hela landet.

I arbetet for ett klimatsmartare och mer hallbart sitt att transportera minniskor och gods blir det dirfor
mirkligt att Vistra stambanan inte kommer att ha ndgra storre investeringar pa 40-50 ar, om Trafikverkets
forslag blir verklighet.

Manga foéretag arbetar hirt i sitt miljéarbete f6r att minska sina klimatavtryck. Dess virre stéter de snabbt
pa svarigheter nir det kommer till att kopa transporter f6r gods via jirnvig. Kapacitetsbristen ner mot
Goteborgs hamn ér pafallande f6r manga av féretagen, som dirfér tvingas fortsitta med lastbilstranspor-
ter.

Lings och i nira anslutning till Vistra stambanan finns flera viktiga logistiknoder med multimodala funkt-
ioner. Stindiga férbittringar krivs f6r att méta den vixande efterfrigan att ersitta lingviga godstranspor-
ter frin vig till jarnvig. Ofta sma atgirder med stor effekt. Utvecklingen har varit stark i sdvil Falképing,
Hallsberg och Katrineholm.

I Hallsberg finns Skandinaviens storsta rangerbangard. Hir rangeras ett stort antal tdg pa vig till och fran
Goteborgs hamn samt dvriga Europa. Rangerbangirden pekas ut i planférslaget som en av tva terminaler
som prioriteras for bibehillen funktion vilket i dr grunden positivt, men den behéver ocksa anpassas f6r
den utveckling som sker. Inga atgirder f6r att utveckla kapacitet och robusthet vid Hallsbergs person- eller
rangerbangird dr dock prioriterade i planforslaget. Vi ser stora risker att framkomligheten i striken nord-
syd och Gst-vist som méts just hir.

Investeringar kan inte vinta

Tiden gir och ALLA ir férlorare! Resenirer, foretag, kommuner och miljén. Overflyttning av gods fran
lastbil till tdg forhindras, kollektivtrafikens maél kan inte uppfyllas, féretagens hallbarhetsarbete bromsas
och kommunernas tillvixt forsamras.

Andra investeringar 16ser inte kapacitetsbristen pa Vistra stambanan, vilket Trafikverket visar i en rapport
till regeringen om nya stambanor och deras avlastningseffekt pa Vistra och Sédra stambanorna. Dir kan
konstateras att dven om nya stambanor skulle ha byggts, sd skulle kapacitetsproblemen vara kvar pa
strickan Goteborg — Alingsis, som framgar av bilden nedan.

Strickan Géteborg — Alingsds dr ocksd, enligt Trafikverkets remissforslag, den mest 16nsamma 4-sparsats-
ning. Att den 7nze utreds och byggs i sin helhet under perioden dr mer 4n férvanande. ..
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Kapacitetsutnyttjande
mmm Over 80 % (mycket hogt) 60-80% (medelhtgt) === Under 60%

Bild fran Trafikverkets kapacitetsutredning (utan och med nya stambanor), 2021

Regeringen har avbrutit planerna med nya stambanor. Men inga andra beslut har tagits som pa ett asgirande
satt 6kar kapaciteten for jarnvigstransporter mellan Géteborg - och Stockholm-Milardalsregionen.

Kommunerna ir pa tad

Redan 2018 lit Vistra Stambanegruppen gora en “’Indikativ lokaliseringsstudie” f6r strickan Goteborg -
Alingsas. Den utférdes enligt Trafikverkets modell, men med endast ett lokaliseringsalternativ utrett. Ut-
redningen ir Gverlimnad till Trafikverket och finns pa vir hemsida.

Pa initiativ av Vistra Gotalandsregionen undertecknades sommaren 2025 en gemensam avsiktsférklaring
med regionerna utmed Vistra stambanan samt kommunférbunden i Vistra Gétaland och kommunerna i
strackningen. Innebdrden dr att genomfora tva studier f6r att underlitta arbetet med att dels etablera tva
nya spér pa strickan (Genomforbarhetsstudie), dels ett arbete som ska se pa de tillvixtmoiligheter som en
Okad kapacitet pd jirnvigen kommer att erbjuda (Strakutvecklingsstrategs).

Kommunerna lings strickan dr bokstavligen pd tirna. G6teborg, Partille, Lerum, Alingsis och Vargirda
finns med i det forberedande arbetet.

Andra viktiga initiativ som tagits de senaste dren av vira medlemmar dr Hallsbergs satsning pd ett RailCen-
ter for att moéta utmaningarna i branschens kompetensférsorjning. Vi ser en stor risk att kompetensbristen
hindrar genomférbarheten av den nationella planen. Vistra Stambanegruppen holl sitt varmote i Hallsberg
och stiller sig bakom de férslag de framfor i sitt remissvar.

Tid ar pengar

Tid dr pengar, brukar det heta. Nir det giller sivil personresor som godstransporter dr detta en absolut
sanning. Riksdagen har faststillt en kraftig 6kning av pengar till infrastruktur de kommande 4ren. Anda 4r
savil viktiga nyinvesteringar som avgorande underhall utanfér planen.

Vi stimmer girna in i ministerns ord att det inte bara handlar om wer pengar i/l infrastruktur, utan ocksa mer
infrastruktur for pengarna.

Vi kan inte bedéma Trafikverkets mojligheter att genomfdra underhall pa jarnvigen, men att det ska ta 25
ar att bygga bort underhallsskulden liter som en exceptionellt lang tid. Hir bér tempot kunna 6ka och en
rimligare mélsdttning bor vara att kapa skulden 10 4r tidigare.
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Nitverket Vistra Stambanegruppen

Nitverket Vistra Stambanegruppen bildades 1999 f&r att samla kommunernas utmed Vistra stambanan.
Sedan 2019 har vi 6ppnat samarbetet i gruppen for regioner, 6vriga kommuner och aktérer som vill sam-
verka for 6kad kapacitet och robusthet i straket Vistra stambanan. Kansliet skéts av Skaraborgs kom-
munalférbund. Idag dr 15 kommuner och 2 kommunalférbund medlemmar i gruppen.

Gruppen har ett nira samarbete med regionerna och handelskamrarna i straket, som aktivt deltar i tjinste-
personsmoten, seminarier och medlemsméten hos oss. Storre arbeten och event gors i samarbete med
dessa aktorer.

Dag som ovan

Adam Johansson, kommunstyrelsens ordforande i Falkiping
Ordférande i Vistra Stambanegruppen

Rapporter pa var hemsida www.vastrastambanan.se
o AF (2018) Indikativ lokaliseringsstudie — en sammanfattning
e Sweco (2021) Vistra stambanan — For Sveriges utveckling


http://www.vastrastambanan.se/
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