VASTSVENSKA
HANDELSKAMMAREN

YTTRANDE PA FORSLAG TILL NATIONELL PLAN
FOR TRANSPORTINFRASTRUKTUREN 2026-2037

Vistsvenska Handelskammaren vilkomnar mojligheten att lamna synpunkter pa
Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—-2037.

Vistsverige utgor ett av landets mest strategiska transportomraden, med pendlings- och
godstrak som bar upp stora delar av svensk industri och export. Géteborgs hamn
hanterar halften av alla containrar till och fran Sverige. Det gor att brister i regionens
transportinfrastruktur far nationella konsekvenser och paverkar niringslivet i hela landet.

Vistsvenska Handelskammaren konstaterar att planforslaget innehaller prioriteringar och
satsningar som starker Sveriges konkurrenskraft, men att kapacitetsforstarkningarna pa
nagra av de mest belastade straken ar otillrickliga.

VASTRA STAMBANAN — FYRSPAR GOTEBORG-ALINGSAS

Vastra stambanan ar en av Sveriges viktigaste jarnvagar med avgorande betydelse for
gods- och persontrafik samt for beredskapen. Langs stora delar av banan behovs
kapacitetsforstarkningar och Vastsvenska Handelskammaren valkomnar att Trafikverkets
planforslag innehaller ett flertal mindre men viktiga atgarder, exempelvis ytterligare
forbigangsspar.

Daremot gar Trafikverket alldeles for forsiktigt fram nar det galler den enskilt viktigaste
kapacitetsatgarden pa Vastra stambanan, fyrspar Goteborg-Alingsas. Strackan har det
hogsta kapacitetsutnyttjandet i landet'. Behovet av fyrspar har varit kint linge och i en
underlagsrapport till planforslaget’ konstaterar Trafikverket aterigen att beslutet att inte
bygga nya stambanor okar behovet av storre atgarder pa Vastra stambanan for att mota
den 6kande efterfragan.

' Jarnvigens kapacitetsutnyttjande, Trafikverket 2025
? Planforslagets samlade effekter, Trafikverket 2025



4.2.2. Linjedelar med hogst kapacitetsutnyttjande i landet

Alingsas — Goteborg: 100%
Maria — Helsingborg: 100%
Hissleholm — HGGr 98%
Alvesta — Vaxjo 95%
Kivlinge — Arlov 90%

Att Trafikverket foreslar en lokaliseringsutredning av fyrspar pa delstrickan Olskroken—
Partille (6,5 km) ar bra, fyrspar dar ar betydelsefullt men ar inte den ”storre atgard” som
enligt Trafikverket behovs for att mota behoven. Kapacitetsbristen kommer att kvarsta
och sla direkt mot naringslivets godstransporter, arbetsmarknaden och
klimatomstallningen. Regeringen bor sakerstilla att den fortsatta utredningen av fyrspar
omfattar hela straickan Goteborg—Alingsas.

NY JARNVAG GOTEBORG-BORAS

Trafikverkets planforslag inkluderar en ny jarnvag mellan Goteborg och Boras via
Landvetter flygplats. Vastsvenska Handelskammaren vill understryka hur viktigt det ar att
Vistsveriges tva storsta stader och arbetsmarknader far en modern jarnvagsforbindelse.

Projektet skapar forutsattningar for en markant okning av kollektivtrafikresandet i ett av
landets storsta pendlingsstrak och bidrar till en nédvandig avlastning av vagnatet i straket.
Dartill starker den konkurrenskraften hos Landvetter flygplats genom att mojliggora ett
storre upptagningsomrade, vilket i sin tur ger underlag for fler direktlinjer. For en
exportstark region som Vastsverige ar god internationell tillganglighet av storsta vikt.

Regeringen ar tydlig med att olika trafikslag inte ska stallas mot varandra. Med jarnvagen
Goteborg—Boras via Landvetter flygplats stalls de inte mot varandra, utan kopplas ihop
och kompletterar varandra — fran tagstationen under flygplatsen, via kollektivtrafikhubben
i markplan, till flyget i luften. Jarnvagen ar darmed en av Sveriges mest strategiska
transportinvesteringar. Vastsvenska Handelskammaren anser darfor att objektet bor ligga
fast och inga i den nationella planen.

GOTEBORG-OSLO - SVERIGE MASTE TA FORSTA STEGET

| straket Goteborg—Oslo transporteras stora miangder gods, inte minst mellan Goteborgs
hamn och den norska huvudstadsregionen. | dag gar mindre an fem procent av denna
volym pa jarnvag, vilket bidrar till hog belastning pa vagnitet och relativt sett hogre
utslapp.

Trafikverket och Jernbanedirektoratet presenterade 2023 en gemensam rapport’ som
visar att det sa kallade Godskonceptet (ca 3 miljarder NOK) ar samhallsekonomiskt
l[onsamt. | provningen infor nationell plan har Trafikverket emellertid endast inkluderat
en del av atgirdspaketet som dessutom beddms vara oldnsamma. Det konstateras att
|I6nsamheten i Godskonceptet uppstar forst nir bade Norge och Sverige vidtar sina

3 Mulighetsstudie Oslo-Goteborg
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respektive atgarder.

Detta skapar en tydlig samordningsproblematik: om varje land endast bedomer och
prioriterar isolerade delatgarder riskerar nodvandiga steg att inte bli av. | Trafikverkets
planforslag ryms kapacitetshojande atgarder pa Norge—Vanerbanan endast om medlen for
namngivna investeringar utokas med |0 procent.

Vistsvenska Handelskammaren anser att de kapacitetshojande atgarderna pa svensk sida
som ingar i Godskonceptet ska genomforas inom befintlig ram. Sverige maste vara
drivande for att bryta detta moment 22. Investeringskostnaden ar i sammanhanget liten,
400-500 miljoner kronor, men betydelsen av att forsta steget tas ar stor. Atgirderna
starker dessutom robustheten i transportsystemet och mojliggor en langsiktig
overflyttning av gods fran vag till jarnvag i ett strategiskt gransstrak.

VASTKUSTBANAN - ETT STEG FRAM, ETT STEG BAK

Vistkustbanan ar ett av Sveriges viktigaste strak for gods- och persontrafik. Kapaciteten
har successivt stirkts, senast ggnom Varbergstunneln och planférslaget innehaller dven en
mindre men viktig atgird genom forbigangssparet i Lekarekulle.

Samtidigt ar den foreslagna omstarten av dubbelsparet Helsingborg—Maria olycklig.
Enkelsparet ar en flaskhals som paverkar hela Vastkustbanan. Vastsvenska
Handelskammaren anser att Vastkustbanan behover bli dubbelsparig snarast mojligt.
Regeringen bor forvissa sig om att en omstart av projektet ger minsta mojliga paverkan
pa trafikstarten daven om byggstarten forskjuts. Infor nasta planperiod knackar ett nytt
kapacitetslyft pa dorren: partiellt fyrspar Goteborg—Kungsbacka.

NYA SLUSSAR | GOTA ALV

Slussarna i Gota alv maste bytas ut. Alternativet innebar en nedldggning av Vanersjofarten
till stor nackdel for klimatet, naringslivet och hela transportsystemet i vastra Sverige. Nya
slussar ar med i Trafikverkets planforslag och Vastsvenska Handelskammaren vill
understryka vikten av att projektet genomfors.

UNDERHALL OCH SYSTEMUTVECKLING

VAGUNDERHALL — VALKOMMET KRAFTTAG

Trafikverkets planforslag innebar att allt eftersatt underhall pa det statliga vagnatet
atertas under planperioden. Efter flera decennier av vixande underhallsskuld ar det en
mycket valkommen prioritering.

Till listan over vialkomna prioriteringar inom vigomradet ska aven motessepareringen av
E45 mellan Liden och Frandefors samt den hojda takten avseende inforande av BK4-
atgirder laggas.
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JARNVAGSUNDERHALL — POSITIV RIKTNING MEN OTILLRACKLIG TAKT
Det ar bra att Trafikverket satter ett malar da allt eftersatt underhall pa jarnvagen ska
vara atertaget. De senaste arens okade antal underhallsatgarder lovar gott. Samtidigt ar
2050 avlagset i relation till naringslivets behov av ett tillforlitligt jarnvagssystem redan
idag. Trafikverkets planforslag innebar att 88 procent av det eftersatta underhallet
kvarstar i slutet av den kommande planperioden.

Vastsvenska Handelskammaren ar inte blind for de utmaningar det innebar att ytterligare
oka underhallstakten, men bedémer bland annat baserat pa information fran
jarnvagsbranschen, att det anda ar mojligt. Utover teknik- och produktivitetsutvecklingen
spelar upphandlingsregler en viktig roll.

LAGTRAFIKERADE BANOR — OK ATT NEDPRIORITERA MEN INTE ATT
FORSUMMA

| planforslaget ar Trafikverket tydliga med att lagtrafikerade banor inte kommer att
prioriteras nar det giller atertagande av eftersatt underhall. Men inte nog med det,
forslaget innebar att banornas funktionalitet kommer att forsamras under planperioden.
Det ar att ta nedprioriteringen ett steg for langt. En rimlig miniminiva ar att bibehalla
nuvarande funktion. Att delar av jarnvagsnatet tillats forsimras gar aven emot
regeringens vilja att varda den befintliga infrastrukturen.

POSITIVT MED OKAD INVESTERINGSTAKT | ERTMS

Trafikverkets planforslag innebar att ERTMS ar infort pa de hogtrafikerade banorna 2042.
Det ar en helt nodvandig okning av utbyggnadstakten som tidigare talade for ett
fardigstillande runt 2070. Det hade bland annat tvingat tagoperatorer att installera 100 ar
gammal teknik i helt nya tag. Vastsvenska Handelskammaren vialkomnar den 6kade
investeringstakten i ERTMS.

KOSTNADSKONTROLL OCH ALTERNATIV FINANSIERING

CENTRAL RISKRESERV — VIKTIG MEN BOR FOLJAS UPP

Alltfor manga infrastrukturprojekt drabbas av fordyringar, vilket saval regeringen som
Trafikverket visat vilja att vidta atgarder mot. Trots detta kommer det sannolikt att
uppsta fordyringar aven under kommande planperiod. Mot den bakgrunden ar det klokt
att avsatta en central riskreserv.

Samtidigt visar den foreslagna riskreserven att Trafikverket bedomer att det finns en
betydande osiakerhet i kostnadsutvecklingen. Om genomforda atgarder for battre
kostnadskontroll far avsedd effekt och fordyringar kan begransas, bor regeringen [6pande
prova om delar av utrymmet kan frigoras och omprioriteras till angelagna
kapacitetshojande investeringar inom planens ram.
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VASTLANKEN OCH TRANGSELSKATT

Trafikverket foreslar att Vastlankens kostnadsokning ska finansieras pa samma satt som
avtalet for Vastsvenska paketet. Handelskammaren anser att kostnadsokningen i
huvudsak ska finansieras av staten, da ovriga parter inte kan lastas for kostnadsokningen.

Samtidigt bor samtal inledas kring trangselskattens framtid. Handelskammaren bedomer
att den bor forlangas under forutsattning att intakterna oavkortat och langsiktigt
aterinvesteras i Goteborgsregionens infrastruktur som tillagg eller medfinansiering till
kommande statliga investeringar.

ALTERNATIV FINANSIERING OCH GENOMFORANDE

Behoven i transportsystemet overstiger planramarna. Vastsvenska Handelskammaren ser
darfor ett varde i att prova alternativa sitt att bade finansiera och genomféra
infrastrukturprojekt. Handelskammaren ar i grunden positiv till forslagen om att inratta
ett statligt agt bolag med uppdrag att genomfora vag- och jarnvagsobjekt samt till
mojligheten att anvanda offentlig-privat samverkan (OPS), som presenterades av
Utredningen av effektivitetsvinster genom alternativa former for organisering och
finansiering av statlig transportinfrastruktur.

Mot bakgrund av att utredningen presenterats sent i processen har Handelskammaren
dock inte haft mojlighet att gora nagon djupare analys av forslagens utformning, men ser
positivt pa att de nu kan provas vidare.

For Vastsvenska Handelskammaren
Markus Ottemark
Naringspolitisk expert, infrastruktur
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