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Visita dr bransch- och arbetsgivarorganisation for den svenska besdksnéringen. Visita
samlar ca 5 900 medlemsforetag med drygt 8 400 arbetsstéllen, huvudsakligen hotell,
restauranger, caféer, ndjesrestauranger, cateringforetag, konferens-anldggningar, spa,
campingforetag, vandrarhem, skidanldggningar, ndjes- och djurparker, turistbyréer,
museer samt turist- och eventforetag. Visita tecknar branschens kollektivavtal och &r
en medlemsorganisation i Svenskt Néringsliv. Som branschorganisation hjélper Visita
foretagen att vixa och utvecklas och dr besoksniringens foretradare i politiska fragor.

Visita har tagit del av rubricerat betdnkande och fir harmed inkomma med f6ljande.

YTTRANDE

Sammanfattande synpunkter

e En god tillgénglighet i1 hela landet utgor grunden for en héllbar,
konkurrenskraftig och viaxande besoksnéring 1 hela Sverige

e Det behovs ett forstirkt besoksnéringsperspektiv vid planering av
transportinfrastruktur 1 Sverige

e Berikningsmodeller som ligger till grund for beslut om investeringar och
underhall av vart vig- och jarnvédgsnit behover utvecklas for att ocksa tydligare
inkludera besoksndringens behov

e Visita vilkomnar att allt eftersatt vigunderhall beréknas kunna &tertas under
planperioden.
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o Ett malar for ndr det eftersatta underhallet ska vara atertaget ar vilkommet,
men takten for att atgdrda underhallsskulden pa jarnvég ar alltfor lag

e Intermodalitet och ett trafikslagsovergripande perspektiv &r centralt for att
skapa ett vél fungerande transportsystem som stirker besoksnéringens
konkurrenskraft

e Det behovs sékerstéllas att data, statistik och analys av turistfloden tas fram
och beaktar sdsongsvariationer

e Visita vilkomnar att grinsdverskridande transportplanering lyfts som en av
utgdngspunkterna i planforslaget

o [Ett aktivt arbete for att attrahera fler internationella direktlinjer och pa sa sitt
oOka inresandet till Sverige, inte minst till Arlanda, ar av betydelse for
besoksndringen utveckling runt om i hela Sverige

e Visita vilkomnar att Trafikverket viljer att g vidare med ett antal av de
foreslagna atgérderna 1 SOU 2025:67 "Arlanda — en viktig port for det
svenska vilstandet” 1 syfte att stirka Arlanda flygplats

Transportsystemets betydelse for turism och besoksniring

Turism och besdksnéringen stirker Sveriges varumirke och attraktivitet som land.
Lokalt skapar besoksnéringen attraktiva platser for boende, besdkare och foretag och
sysselsitter drygt 200.000 personer pa drsbasis. Besoksnéringen dr en jobb- och
integrationsmotor som skapar arbetstillfdllen i hela landet. Ungefar var fjarde person
har arbetslivserfarenhet ifran besoksnaringen och risken for arbetsloshet minskar md
erfarenhet fran branschen.

Under 2023 uppgick turismens exportvirde, dvs utldndska besokares konsumtion 1
Sverige till 126 miljarder — det motsvarar vérdet av Sveriges export av livsmedel,
drycker och metallmalmer.

Besoksniringen bygger pa mdten mellan méanniskor och en god tillgidnglighet i hela
landet utgor darfor grunden for en hallbar, konkurrenskraftig och vixande
besoksniring. En viktig utgdngspunkt ar Sveriges, som tredje storsta land i EU,
sarskilda geografiska forutsattningar med jimforelsevis ldnga avstand mellan olika
besoksmal. Detta stéller extra hoga krav pé vér infrastruktur och behovet av ett
intermodalt synsétt dér vi anvénder styrkan i kombinationen av de olika trafikslagen.

Upplevelser och moten utgor sjélva kirnan 1 vdra medlemmars verksamhet som dr
beldgna runt om 1 hela landet, sévil i storstdder som pé landsbygden. For att dessa
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moten ska bli av kridvs goda kommunikationer. Det giller sévil for inhemska som
utlindska besokare.

Turistresor skiljer sig frdn vaneresenirer och pendlande i avseende att det i stor
utstrdckning dr sdsongsbetonat och koncentrerat till vissa perioder under éret,
exempelvis semesterveckor, skollov och helgdagar. Oavsett om man reser med flyg,
sjofart, tag, bil eller kollektivtrafik &r ndgon form av transport ofta forsta steget for att
kunna ta del av svensk besoksnaring.

Restid &r en viktig konkurrensfaktor och besdkare som reser bade inom eller till och
frén Sverige maste pa ett snabbt och sdkert sétt kunna ta sig till och fran sin
slutdestination.

I Sverige stér transportsektorn for ungefar en tredjedel av var totala klimatpaverkan.
Turismens och besoksnéringens klimatpdverkan skulle med andra ord kunna minska
kraftigt ifall samtliga transporter var fossilfria. Transportsektorns klimatomstéllning &r
dérfor en viktig héllbarhetsfraga for besdksnéringen.

Besoksnaringens begrinsade utrymme i planforslaget

Visita konstaterar att planforslaget fortsatt har stort fokus pa medborgare och
traditionell industri. Kopplat till det 6vergripande transportpolitiska malet om att
sakerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och néringslivet 1 hela landet vill vi understryka att beséksndringen ar
en av Sveriges basndringar.

Trafikverket sjdlva konstaterar ocksé att huvuddelen av inrikes persontransporter
bestar av olika typer av fritidsresor som inkOps-, service- och besdksresor. Givet detta
borde rimligtvis turism och besoksndring ges storre utrymme 1 planforslaget.

Beslut som forbattrar tillgéngligheten till och inom Sverige gynnar naturligtvis
turismen oavsett, men vi vill &ndé framhalla vikten av ett 6kat besokarperspektiv da
turism och besdksnéring starkt bidrar till Sveriges ekonomi. For besdksnéringen
handlar behovet bdde om transport av nationella och internationella besdkare, bade for
privat — och affarsresande, anstdlldas mojlighet att effektivt ta sig till arbetet pa de
tider som behovs for verksamheten samt om foretagens behov av effektiv
varuforsorjning.

Planforslagets stora fokus pd medborgarnas transportbehov behdver ocksa breddas till

att tydligare inkludera nationella och internationella besdkares behov vid resor till,
frén och inom landet.
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Behovet av ett stirkt besoksniaringsperspektiv
Nér man talar om néringslivets behov av transporter lyfts ofta arbetspendling och

godstransporter som centrala pusselbitar. Sjidlvfallet ar dessa typer av transporter
viktiga dven for besdksndringens mojligheter att exempelvis klara sin
kompetensforsorjning och sidkerstilla varuleveranser. Det ér inte heller ovanligt att
arbetspendling till och fran vara medlemsforetag dven sker under andra tider pa dygnet
an arbetspendlingen till andra delar av niringslivet. Men detta perspektiv behover dven
breddas for att &ven fdnga upp betydelsen av besdksniringsrelaterade transporter och
samhéllsvérdet av dessa.

Visita anser dérfor att berdkningsmodeller som ligger till grund for beslut om
investeringar och underhéll av vart vdg- och jairnvigsnit behdver utvecklas for att
ocksa tydligare inkludera besoksniringens behov. Bland annat ér det ur ett
besoksnaringsperspektiv av vikt att inte enbart titta pa snitt for trafikintensitet pd en
stracka sett till heldr utan att dven titta pa strickans mest intensiva perioder och hur
framkomligheten vid dessa tillfdllen paverkar besdkare och besdksniringens
utveckling. Visita anser darfor att berdkningsmodeller som ligger till grund for beslut
om investeringar och underhéll av vart vig- och jarnvagsnit behover utvecklas for att
ocksé tydligare inkludera besoksniringens behov

Séakerstill att data, statistik och analys av turistfloden tas fram och

beaktar sidsongsvariationer
For en transportinfrastrukturplanering som battre tar hinsyn till turismens och

besoksndringens forutsittningar och behov 1 enlighet med ovan resonemang behdvs
mer kunskap om turistiskt resande. Data om turistresande &r idag begrénsad och det
ar svart att sirskilja turistresor frin vardagsresandet 1 statistik om vig-, tag-, férje-
och kollektivtrafik.

Visita vilkomnade darfor att Trafikverket 1 inriktningsunderlaget tydligt lyfte
behovet av battre statistik kopplat till turistresor och att de konstaterade att den
digitala data om resande som nu snabbt vixer fram béttre behover tas tillvara for att
forsta, analysera och kunna planera for mer héllbara och tillgdngliga turistresor.
Enligt Trafikverket bedomdes kostnaden for forbédttrad statistik om turisters resande
d4 vara 2-9 miljoner kronor, vart fjirde ar'. Visita anser det mycket angeliget att
denna statistik skyndsamt tas fram av en myndighet béist 1dmpad for uppdraget.

Internationellt resande — griansoverskridande transporter
Visita vilkomnar att grinsoverskridande transportplanering lyfts som en av

utgangspunkterna i planforslaget - nagot som fétt for lite fokus i tidigare planforslag.
Genom god infrastruktur och ett vil utvecklat transportslagsovergripande
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systemperspektiv i omrdden som angrénsar till vara grannldnders flygplatser, hamnar,
farjeforbindelser, motorvégar, tagforbindelser, broar etc. kan dessa nyttjas béttre och
Oka antalet internationella besokare till Sverige.

Goda flygforbindelser och det viktiga arbete for fler direktlinjer som utfors utgor ett
exempel pa hur vi skapar denna tillgidnglighet da flyget &r ett av de vanligaste
transportmedlen for internationella resor till och frdn Sverige. Enligt en rapport som
tagits fram pé uppdrag av Tillviaxtverket kan ungefér 60 procent av de utlaindska
géstnétterna tillskrivas flyget. I samma rapport nimns dven att luftburna turister
uppskattas bidra till 100 000 arbetstillfillen i Sverige.?

Arlanda flygplats har med sina drygt 22 miljoner passagerare per ar> en klart
dominerade stillning 1 det svenska flygplatssystemet. Det &r centralt att Arlanda &r
sammanknuten med god infrastruktur och dvriga transportslag for att mojliggora for
besokare att effektivt resa in till Sverige och vidare mellan olika destinationer och
besoksmal. Med effektiva transporter och sammankopplade noder kan
besoksniringens konkurrenskraft stérkas.

Det ir 1 detta sammanhang vilkommet att Trafikverket véljer att gd vidare med ett
antal av de foreslagna atgérderna 1 SOU 2025:67 ”Arlanda — en viktig port for det
svenska vélstdndet”, vilket stirker tillgdngligheten till Arlanda. Detta arbete behover
drivas vidare skyndsamt och med bred politisk samsyn. Forbattrad tillgdnglighet for
alla trafikslag, korta ledtider, vilutvecklat serviceutbud och ett gott vardskap &r
avgorande for att Arlanda ska uppfattas som en attraktiv och konkurrenskraftig
storflygplats — bade av resenirer och av internationella flygbolag.

Arlanda bor ha en hog ambition nér det géller antalet internationella direktlinjer for att
sakerstilla sin stdllning som nav for flygtrafiken och mojliggorare {or fler
internationella resor. Ett aktivt arbete for att attrahera fler internationella linjer och pé
sa sitt 0ka inresandet till Sverige &r av betydelse for besdksnaringen utveckling runt
om 1 hela Sverige. I sammanhanget vill vi dirmed lyfta att vi vilkomnar regeringens
satsning 1 Bp-26 om 10 miljoner kronor for att framja samarbete for att attrahera fler
internationella direktlinjer till Arlanda och starka Sverige som besoksland.

Enligt en analys som utforts pd uppdrag fran Visit Sweden, Region Stockholm och
Swedavia har tillgidngligheten, dvs antalet flyg och flyglinjer till Arlanda fran utlandet
minskat med -25 procent mellan 2018 och 2023.% For den svenska besoksnéringen ir
det orovickande att tillgéngligheten till Arlanda, och ddrmed hela Sverige forsdmrats
sé kraftigt under de senaste aren.

2”Flygets roll for besoksndring och miljo i Sverige”, Copenhagen Economics, 2019
3 Swedavia, 2024
* ”Hur tillgingligt &r Stockholm med flyg?”, 2023
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Visita vilkomnar dirfor att regeringen under mandatperioden vidtagit flera atgérder
for att stirka flygets konkurrenskraft och ddrmed skapa béttre forutsattningar for ett
okat inresande till Sverige, sdsom att exempelvis avskaffa flygskatten och stéirka stodet
till de regionala flygplatserna runt om i landet. Men mer behover goras.

Underhéllsskulden pa vig- och jirnvagsnitet

Underhéllsskulden pa det svenska vég- och jarnvigsnétet har under ldng

tid ackumulerats. I sitt inriktningsunderlag bedomde Trafikverket att det eftersatta
underhéllet under planperioden uppgar till 127 miljarder kronor’. Det paverkar
besOksndringens transporter, men ocksé motstandskraften mot exempelvis
extremvéderhindelser.

Regeringens uttalade ambition, som fastslas 1 infrastrukturpropositionen (prop.
2024/25:28)*, har varit att hela den ackumulerade underhallsskulden pa vignitet ska
vara aterbetald vid planperiodens slut. Trafikverket bekréftar i sitt forslag till
nationell plan att de 6kade ekonomiska ramarna, i kombination med 6kad operativ
formaga, gor att allt eftersatt vagunderhéll kan atertas under planperioden. Det &r
vilkommet och sedan linge efterfragat av besoksniringen.

Pé jarnvigssidan ar Trafikverkets bedomning att jirnvédgsanldggningen i allt
visentligt kommer att vara utan eftersatt underhall forst ar 2050. Inom planperioden
20262037 berdknas dock endast cirka 10—15 procent av jarnvigens underhéllsskuld
kunna atgirdas. Detta motsvarar vad Trafikverket bedomer ér praktiskt genomforbart
utan att orsaka alltfor stora inskrdnkningar i tagtrafiken, men lamnar ocksa en stor
del av underhéllsarbetet att atgdrdas under nastfoljande 12-arsperiod. Visita
vilkomnar att ett malar for nér underhallsskulden ska vara dterbetald nu

fastslagits, men takten for att atgirda underhallsskulden pa jarnvég ar alltfor 1ag. Ett
okat och snabbare underhallsarbete dr nodvéndigt for att mota besdksnaringens
behov av vilfungerande och forutségbara jarnvigstransporter.

Under de perioder underhéllsarbete pd jarnvég utfors innebdr det i sin natur att
kapaciteten pa berorda jarnvégsstrackor reduceras. I detta sammanhang vill Visita
betona vikten av att 6kad hansyn tas till vilka tider och strdk pa aret da det turistiska
resandet dr som storst for att minska den negativa paverkan pé besoksnéringen.
Turistiskt resande sker ofta vid andra tidpunkter &n vardagsresande, exempelvis
under storhelger, skollov och sommarmanader. I modeller och planering &r det darfor
av vikt att beakta hur nddvéndiga avstingningar och begransningar paverkar turistisk
trafik, likvdl som hur det paverkar vardagspendling och godstransporter.

5 Inriktningsunderlag infor infrastrukturplaneringen for perioden 2026—2037
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En fossilfri transportsektor
Parisavtalet, EU:s mélséttning om ett klimatneutralt Europa senast 2050 och det

nationella mélet om netto-noll utslépp 1 Sverige till 2045 utgor sjélva basen i arbetet
med att stélla om till ett fossilfritt samhalle.

Eftersom en betydande del av besoksndringens klimatpaverkan ligger i de utslédpp som
sker vid transporter till och fran besoksmal dr arbetet med transportsektorns
klimatomstéllning ddrmed en central hdllbarhetsfrdga for branschen. Elektrifiering,
fossilfria drivmedel, fortsatt energieffektivisering samt okad digitalisering och
automatisering utgdr till stor del svaret for att Sverige ska lyckas med den hér
omstéllningen.

Visita anser dven att det dr positivt att Trafikverket i sitt planforslag lyfter behovet av
att starka och klimatanpassa var infrastruktur. De pagaende klimatfordndringarna &r
redan i dag en utmaning for delar av infrastrukturen och de bedéms bli 4n mer
patagliga framgent.

Godstransporters betydelse

Aven om man kanske frimst forknippar besdksniringen med persontransporter sé vill
vi dnda patala att var basnirings generellt sett starka tillvixt ocksa okar behovet av
godstransporter till vara anldggningar. Likval som dvriga basniringar ar
besoksndringen beroende av effektiva godstransporter. Behoven av ravaror, mat, dryck
och annan utrustning till vira medlemsforetag okar vilket innebér att effektiva och
hallbara godstransporter blir allt viktigare for oss. Att fortsdtta underlétta for
intermodala transporter dr centralt 1 detta sammanhang.

Avslutningsvis

I 6vrigt ansluter sig Visita till Svensk Turisms remissvar som mer i detalj
kommenterar besdksndringens behov utifran de olika trafikslagen. Visita ansluter sig
aven till Svenskt Naringslivs remissvar som pa ett fordjupande sitt beskriver hur
néringslivet paverkas negativt av brister i vr gemensamma transportinfrastruktur.

Visita star naturligtvis till Landsbygds- och infrastrukturdepartementets forfogande for
fortydligande och fortsatt dialog.

./
/ ‘%ZC% /W
Jonas Siljhammar Marcus Morfeldt
vd Naringspolitisk expert
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