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Remissvar avseende Kultursamhallet — utvecklad samverkan mellan
stat, region och kommun (SOU 2023:58)

1 Sammanfattning

Transporthistoriskt Natverk (hadanefter ThN) lamnar i detta remissvar kommen-
tarer till och synpunkter pa utredningens betéankande utifran hur rorligt och indust-
riellt kulturarv kan vara med i kultursamverkansmodellen. ThN undrar hur kravet
pa professionell grund i férordningsforslagets § 5 rimmar med att civilsamhallet
ska omfattas. Den regionala organisationsnivan saknas till stor del for rérligt och
industriellt kulturarv — endast tva regionala organisationer ar kanda. Det rorliga
kulturavet kan foretradas av ArbetSam i Ideell kulturallians.

Bidrag erhalls fran saval Kulturradet som Riksantikvarieambetet till foreningar
och riksorganisationer, dock mest fran den senare. Ett utlovad dedikerat projekt-
bidrag om 1 MSEK till historiska transportmedel fanns 2020 och 2021 men dedi-
keringen forsvann fran 2022, varefter medlen kan sokas av alla som haller pa med
ideellt kulturarv. Lagskydd for rorligt kulturarv utreddes av Riksantikvariedmbe-
tet, men har annu inte genomforts — se ocksa nedan.

Det rorliga och industriella kulturarvet &r till stor del organiserat som ideella fore-
ningar som endera sjalva bevarar kulturarv eller samlar enskilda som gor det. Det
ar problem for detta i huvudsak ideellt organiserade kulturarvet att stélla upp med
personer for samradsmoten sarskilt pa dagtid vardagar. Det industriella (inklusive
det rorliga) kulturarvets bidrag till det omgivande samhallet finns presenterat i
rapporten Industrial Heritage and Agri/Rural Tourism in Europe (Rapport
IP/B/ITRAN/FWC/2010-006/Lot5/C1/ SC2, 2013, PE 495.840 EN). Detta berak-
nas till ca 90 000 MSEK for hela Europa och éver 1 000 MSEK for Sverige. Det
rorliga och industriella kulturarvet har i Sverige langt 6ver 10 miljoner besokare
per ar. En utredning om det motorhistoriska kulturarvets paverkan pa ekonomin
pagar.

Rorligt och industriellt kulturarv finns, bl a p g a att det &r utrymmeskravande, till
stor del i glesbygd. Dar expanderar det dock och ger bygden besoksmal och
stundtals ocksa betald sysselsattning. Natverket ser positivt pa att inte allt for
mycket bidragsgivning inordnas i kultursamverkansmodellen — bl a RAA skoter
sin bidragsgivning till ideellt kulturarvsarbete pa ett utmarkt sétt.
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ThN ser fordelar med mojlighet till (geografiskt) gransdverskridande — att vissa
anlaggningar och verksamheter for bevarande av rorligt kulturarv befinner sig
inom mer an en kommun och/eller region, Natverket framhaller behovet av
hansyn till historiska fardmedel i reglering och vid uttag av avgifter. Fri entré pa
storre museer kan upplevas frustrerande for de mindre museerna, som behdver
sina entréavgifter. En motsvarighet till brittiska National Trust skulle vara vél-
kommen, sérskilt for framtidens bevarande av nutidens enorma anléaggningar.

For det rorliga kulturarvet ar avsaknaden av lagskydd ett problem genom att den
lagstiftning och de regler som tas fram avsedda fér moderna transportmedel ofta
inte har undantag for historiska transportmedel. Riksantikvariedmbetet (hddanefter
RAA) har utrett detta och foreslar i sin rapport Det rorliga kulturarvet
(KU2017/00942/KL) inférandet av en hansynsregel for rorligt kulturarv i kultur-
miljolagstiftningen. | féregaende budgetproposition (Prop 2020/21:1, Utgiftsom-
rade 17, avsnitt 10.3 sista stycket) meddelades dock att uppdraget fran riksdagen
till regeringen ar slutbehandlat — utan att nagon hansynslagstiftning remitterades —
detta trots att den davarande borgerliga oppositionen var kritiska till att regeringen
inte skickade ut rapporten pa remiss.

I stallet fick RAA i sitt regleringsbrev for 2020 ett nytt uppdrag att — tillsammans
med bland annat ThN — verka for 6kad kunskap och kunskapsspridning om rorligt
kulturarv for att framja dettas bevarande. Uppdraget ar nu slutredovisat i rappor-
ten Historiska transportmedel (RAA-2020-503-5). Dér framgar bl a att RAA nu
bdrjar anvandas som remissinstans dar remitterande myndigheter hanterar &renden
rorande historiska transportmedels kulturhistoriska varde. Natverket anser dock
att ett starkt lagskydd for rorligt kulturarv ar nédvandigt for att sakra att historiska
transportmedel och dartill knutna foreteelser inte for evigt gar forlorade.

2 Synpunkter

Transporthistoriskt Natverk (ThN) lamnar i detta remissvar ett antal kommentarer
till och synpunkter pa utredningens betankande utifran hur det rorliga och indust-
riella kulturarvet, d v s historiska transportmedel — fartyg, jarnvag, luftfartyg och
vagfordon — kan vara med i kultursamverkansmodellen och hur omradets verk-
samhet i stort drabbas av eller bidrar till olika foreteelser i det omgivande samhél-
let.
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2.1 Betankandets avsnitt 1.2 Fdrslag till forordning om statsbidrag
till kulturverksamhet i samverkan

ThN undrar hur bestimmelsen i § 5 att ”’Statsbidraget ska anvandas for verksam-
het pa professionell grund inom féljande omraden ...” (var kursivering) forhéller
sig till att det pa flera stallen i betankandet tala om medverkan fran civilsamhallet,
ideella insatser o s v? Med en sadan formulering verkar ideell verksamhet uteslu-
ten frdn mojlighet att fa dessa statsbidrag...

2.2 Betdnkandets avsnitt 3.2 Utredningar, utvarderingar och rappor-
ter

Ett problem som utredningen lyfter ar franvaron av representanter pa regional
niva fran civilsamhallet. Detta galler ocksa det rorliga och industriella kulturarvets
organisationsliv dar det savitt bekant bara finns regionala organisationer for
region Vastra Gotaland (Néatverket Arbetslivsmuseer i Vast, NAV) och Maritimt i
Vést samt region Jamtland/Harjedalen (Forum for Industrihistoria i Jamtlands
lan, FFIJ). Antingen behdver en regional organisationsstruktur byggas upp eller
ocksa far nagon resursstark organisation per region pekas ut for att foretrada
regionens foreningar m fl for att kunna delta i kultursamverkansmodellen.

2.3 Betankandets avsnitt 4.1 Statsbidrag som fordelas i samverkans-
modellen

Arbetslivsmuseernas Samarbetsrad, som ingar i natverket, ar med i Ideell kultur-
allians och natverket kan pa det sattet géra inspel fran det rorliga kulturarvet del
av det civila samhéllet och fa aterrapportering.

2.4 Betankandets avsnitt 4.4 Sarskilda statsbidrag till det fria kultur-
livet

Kulturradets bidrag till Centrala amatorkulturorganisationer soks bara i begransad
omfattning av natverkets medlemmar — hér kan det finnas potential for fler sokan-
de. Det kan i sammanhanget namnas att nar Kulturradet delade ut pandemistoden
var det visserligen fa inom det rérliga och industriella kulturarvet som sokte dessa
bidrag, men for de sokande, sérskilt inom jarnvagsomradet, var utfallet gott.
Ansokningshandlingarna var dock inte till helt anpassade hur det rorliga
kulturarvets verksamheter fungerar.

Riksantikvariedmbetes stod till ideella (central)organisationer inom kulturmiljo-
omradet har inte raknats upp pa flera ar, vilket ar ett problem da fler stodberétti-
gade organisationer tillkommit och kostnaderna okat.

Bidraget till ideellt kulturarvsarbete uttkades till 17 MSEK 2020 med 1 MSEK
dedikerad till historiska transportmedel som en del i den davarande regeringens
svar pa det tillkannagivande som riksdagen tidigare uttalat, se var punkt 3 nedan:

”Vidare beslutade regeringen att Riksantikvarieambetet under 2020 kan l&mna bidrag
om hogst en miljon kronor till insatser som syftar till att stdrka bevarandet av
historiska transportmedel.” (Prop 2020/21:1, Utgiftsomrade 17, punkt 10.3 sista stycket)
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I regleringsbrevet for Riksantikvarieambetet for 2020 och 2021 fanns foljande
formulering med: ”4v anslagsposten kan limnas bidrag om hogst 1 000 000 kronor
till insatser som syftar till att stirka bevarandet av historiska transportmedel.” (Reg-
leringsbrev for budgetaret 2020 respektive 2021 avseende Riksantikvariedambetet, punkt
4.1, 7:2 Bidrag till kulturmiljévard, anslagspost ap2.)

I regleringsbrevet for 2022 (Regleringsbrev for budgetaret 2022 avseende Riksantikva-
rieambetet, punkt 4.1, 7:2 Bidrag till kulturmiljévard, anslagspost ap2.) forsvann denna
mening om sarskild dedikering av 1 MSEK till historiska transportmedel — det
totala anslaget till detta bidrag lag dock kvar pa oférandrad niva, d v s kunde nu
anvandas till bidrag till allt kulturarvsarbete. Det har senare inte aterférts och
finns inte med i regleringsbrevet for 2024. ThN finner detta olyckligt, sérskilt mot
bakgrund av ett bidrag sérskilt till historiska transportmedel skulle ses som en
atgard i stallet for det lagstod man inte 6nskade infora.

2.5 Betankandets avsnitt 4.6 Nationell 6verblick och samordning

Riksantikvarieambetet utredde pa regeringens uppdrag mojligheten till att lag-
skydd for rorligt kulturarv skulle inarbetas i kulturmiljolagen (1988:950), férorda-
de det men sedan valde Kulturdepartementet att inte ga vidare med detta forslag —
se var punkt 2.4 ovan och punkt 3 nedan. Natverket upplever dock fortsatt ett
starkt behov av sadant lagskydd, bl a for att stodja myndigheter att ta hansyn till
rorligt kulturarv.

2.6 Betankandets avsnitt 7.3 Det fria kulturlivets organisations-
former

Det rorliga och industriella kulturarvets bevarande sker till stor del via civilsam-
hallet, i huvudsak organiserat som ideella féreningar. Foreningar kan endera
hantera bevarandet sjdlva eller organisera enskilda som bevarar transportmedel —
den senare varianten ar vanlig for vagfordon och batar, den forra for jarnvéags-
fordon och storre fartyg. Se mer om detta i var punkt 4 nedan.

For foreningarna finns néstan bara projektbidrag att fa — se var punkt 2.4 ovan.
Riksorganisationerna, daremot, kan soka verksamhetsbidrag och gor det ocksa —
se var punkt 2.4 ovan.

2.7 Betdnkandets avsnitt 7.5 Fria kulturlivet och kulturskaparna i
modellen

Som redan namnts i var punkt 2,2 ovan saknar det rorliga och industriella kultur-
arvet nastan helt en regional niva i sitt organisationsliv, vilket forsvarar méjlighe-
ten att delta i utformandet av regionala kultursamverkansplaner. Ett annat problem
ar att de flesta ar ideellt engagerade pa sin fritid — mojlighet att stalla upp pa mo-
ten som ager rum pa dagtid vardagar har oftast endast pensionarer (varav det dock
finns manga i omradets foreningar), personer med fria yrken och personer med
oregelbundna arbetstider.
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2.8 Betdnkandets avsnitt 7.6 Andra viktiga delar av det fria kultur-
livet

| avsnittets del om kulturella och kreativa branscher nd&mns turism, och det &r en
viktig faktor for rorligt och industriellt kulturarv — &ven om detta kulturarv ofta
inordnas inom transportbranschen, sarskilt med avseende pa lagstiftning, sa tillhor
det snarare besoksnaringen. Detta galler bade direkt och indirekt — anlaggningarna
i sig har manga besokare men sedan genererar de i sin tur besok i butiker, matstal-
len och hotell pa orter dar de finns.

For det industrihistoriska (inklusive det rorliga) kulturarvet har dess ekonomiska
bidrag till det omgivande samhéllet métts, se rapporten Industrial Heritage and
Agri/Rural Tourism in Europe (Rapport IP/B/TRAN/FWC/2010-006/Lot5/C1/
SC2, 2013, PE 495.840 EN). | denna rapport beréknas det arliga bidraget till den
europeiska ekonomin fran denna kulturarvssektor uppga till ca 9 000 MEUR,

d v s ndarmare 90 000 MSEK. For Sverige uppskattas enligt denna rapport motsva-
rande siffra vara ca 125 MEUR, d v s dver 1 000 MSEK! Den sarklassigt storsta
delen kommer fran museitagstrafik. Dock saknas aktiviteter inom vag-, flyg- och
batomradena i dessa siffror. I Sverige har rorligt och industriellt kulturarv — till
exempel museijarnvagar, flygdagar, veteranrallyn, angbatsturer, ungdomssegling-
ar och besok pa arbetslivsmuseer — 6ver 10 miljoner besokare per ar. | dessa siff-
ror saknas dock de flesta publika evenemang da dessa inte rapporteras.

Museitagens europeiska organisation FEDECRAIL (European Federation of
Museum & Tourist Railways) planerar att, inom det nya europeiska och interna-
tionella samarbetet for rorligt och industriellt kulturarv, Working Industrial &
Mobile Heritage, WIMH, lata gora en ny motsvarande utredning for att fa farska
och mer heltackande siffror 6ver dessa kulturarvs ekonomiska paverkan.

Inom det motorhistoriska omradet pagar en utredning om retromotorismens paver-
kan pa den svenska ekonomin, bade direkt och direkt,

2.9 Betankandets avsnitt 8.1 Staden och den byggda miljéns férvand-
ling
Bevarandet av rorligt och industriellt kulturarv ar utrymmeskravande — det ar

oftast stora fardmedel och anlaggningar (till dem) som ska bevaras. Darfor sker
mycket av detta bevarande i glesbygd.

ThN noterar ocksa att det finns ett intresse av att omvandla hamnomraden till
bostadsomraden som paverkar den kulturhistoriska maritima verksamhetens
mojligheter till hamnplatser.
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2.10 Betankandets avsnitt 8.3 Férandringar i kulturlivets ekologi

I glesbygden finns det manga kvarlamnade industribyggnader, nedlagda jarnvéagar
som kan utgora underlag for att skapa en anlaggning for bevarande av industriellt
och/eller rorligt kulturarv. Detta innebar att det rorliga och industriella kulturavet
gar mot trenden att alltmer koncentreras till (den storre) staden och tvartemot
expanderar i glesbygd. Det ger ocksa samtidigt glesbygden beséksmal och i en hel
del fall ockséa underlag for betald sysselsattning — jamfor var punkter 2.8 och 2.9
ovan.

2.11 Betankandets avsnitt 9.1 Det fria kulturlivet och kulturskaparna

ThN tillstyrker att inte inordna for mycket av bidragsgivningen i kultursamver-
kansmodellen. Bl a Riksantikvarieambetet har skaffat sig stor kompetens inom det
ideella kulturarvet genom bidraget till ideellt kulturarvsarbete — se var punkt 2.4 —
och hanterar detta bidrag pa ett utmarkt satt. Dessutom ser natverket méjligheten
for den egna sektorn att komma in i kultursamverkansmodellen som utvidgade
mojligheter till (behdvliga) bidrag, inte att det ska ersétta redan befintliga bidrag.

2.12 Betankandets avsnitt 9.2 Regionernas och kommunernas roller

Natverket ser positivt for en mer granséverskridande bidragsgivning som inte &r
sa beroende av nuvarande kommun- och regiongranser. Samtidigt sa finns det i
dag flera bidrag som hanteras pa ett kompetent sétt av nationella aktorer som
fortsatt bor hanteras av dessa, se var punkt 2.11 ovan. Flera av det rorliga kul-
turarvets verksamheter stracker sig over storre omraden, t ex museibanor och
veteranfordonsklubbar som kan befinna sig i mer en kommun eller t o m region
och museitagen pa statens spar, som i vissa fall t o m har hela landet som opera-
tionsomrade, d&ven om man oftast har en depa (lokstall) i en viss kommun.

2.13 Betankandets avsnitt 9.3 En breddad modell med en ny anslags-
struktur

Som framforts ovan i var punkt 2.12 &r det positivt méjlighet till (geografiskt)
grénsoverskridande bidragsgivning infors eftersom verksamheterna inte alltid
haller sig inom kommun- och/eller regiongranser.

2.14 Betankandets avsnitt 10.1 Vad kravs for 6kad delaktighet?

Natverket ser stora mgjligheter for bevarandet av det rorliga kulturarvet som just
rorligt och att da bidra till samhallsutvecklingen. Men detta kraver mojlighet till
anpassning till historiska fardmedel eller undantag fran regleringar och avgifter,
anpassade for dagens moderna fardmedel, se var punkt 2.4 ovan och punkt 3
nedan.
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2.15 Betéankandets avsnitt 10.5 Andra fragor av betydelse

Vad géller delavsnittet Kulturens finansiering géaller for den omdebatterade fragan
om entréavgifter till de storre statliga museerna att det for de manga sma museer
som finns inom det industriella och rérliga kulturarvet att man upplevt svarigheter
att under tider med fri entré pa de stora museerna motivera sina entréavgifter for
besdkarna. De medelstora museerna med anstélld personal brukar tvartom tycka
det ar bast med fri entré — arbetet och kostnaderna med att hantera entréavgifterna
ar storre dn nyttan och intékten...

En svensk motsvarighet till brittiska National Trust skulle vara mycket intressant
for bevarandet av det industriella och rorliga kulturarvet. Sarskilt géller det om
man tanker pa det framtida bevarandet — dagens anlaggningar och system &r ofta
enorma och kraver avsevarda resurser om ett bra bevarande ska astadkommas.

2.16 Betankandets avsnitt 12 Forfattningskommentar

ThN saknar ett avsnitt 12.2 med kommentarer till forordningsforslaget. Ett sadant
avsnitt hade kanske haft svar pa var fraga i var punkt 2.1...

3 Bakgrund

ThN onskar ocksa framhalla att ett stort problem for det rorliga kulturarvet inte
handlar om bristande bidragsmojligheter, utan i stallet handlar om bristande
hansyn till rorligt kulturarv i dagens regelverk, avsedda for dagens moderna
transportmedel. | dag stalls inga krav pa offentliga myndigheter i svensk lag-
stiftning eller i regleringsbrev att ta hansyn till kulturarvsdimensionen i regelverk,
tillampning och praxis som berdr det rorliga kulturarvet. Darmed saknas saval
mandat som incitament for vara myndigheter att agera for kulturarvets béasta.
Aterkommande sker det rent motsatta till nackdel och skada for kulturarvet saval
samlat som avseende enskilda transportmedel.

Riksantikvarieambetet foreslar i sin rapport Det rorliga kulturarvet
(KU2017/00942/KL) inforandet av en hansynsregel for rorligt kulturarv
(historiska transportmedel). Tyvérr har i budgetpropositionen for 2021 (Prop
2020/21:1, Utgiftsomrade 17, punkt 10.3 sista stycket) regeringen meddelat att
man anser att Riksdagens tillkannagivande, som resulterade i ovanstaende rapport,
nu ar slutbehandlat. Detta gors utan att nagot forslag till hansynslagstiftning for
rorligt kulturarv lagts fram. ThN finner detta beklagligt, d& det i RAA:s rapport
framhalls att:

”Det finns ddirfor ett behov av att i lag infora ett skydd for historiska transportmedel.
Syftet med ett skydd i lag for historiska transportmedel bor vara att ge statliga och kom-
munala myndigheter stdd att kunna ta hansyn till att historiska transportmedel fortsatt
kan hallas rorliga samtidigt som dildre teknik och utforande sd langt mojligt bibehalls.”
(RAA rapport Det rorliga kulturarvet (KU2017/00942/KL), punkt 6.1, sid 44)
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ThN:s allmanna syn &r att manga regler liksom tillampningar, tillkomna for att
reglera anvéndningen av moderna transportmedel eller helt andra foreteelser, till
exempel export, forvaring och tekniska krav, far synnerligen negativa och kost-
nadsdrivande konsekvenser for aldre, av kulturarvsskél bevarandevarda, transport-
medel — jamfor citatet fran RAA rapport ovan.

Vidare ar det ocksa viktigt att framhalla att bevarandet av den immateriella
dimensionen — en dimension som omfattas av UNESCO:s konvention om
tryggandet av det immateriella kulturarvet (antagen av Sverige, se SO 2012:13) —
i det rorliga kulturarvet kraftigt gynnas av mangfald, det vill saga att en forhallan-
devis stor mangd transportmedel bevaras och anvands sa att kunskap om saval
handhavande som materialbevarande blir mer spridd genom 6kad anvéndning.

Dessutom ar den jarnvaghistoriska europeiska organisationen FEDECRAIL och
den motorhistoriska vérldsorganisationen FIVA s k Non-Governmental Organisa-
tions (NGO) med radgivande status till FN:s ekonomiska och sociala rad,
ECOSOC.

En forutsattning for 6kad kunskap om olika aspekter av traditionell teknik &r moj-
ligheten att anvénda det transporthistoriska kulturarvet med sin &ldre teknik. Detta
tog regeringen fasta pa da den i Riksantikvarieambetets regleringsbrev for budget-
aret 2020 angav att:

YRiksantikvarieimbetet ska i samverkan med Statens maritima och transporthistoriska
museer samt det civila samhéllets organisationer, daribland Arbetslivsmuseernas Sam-
arbetsrad och Transporthistoriskt Natverk, verka for 6kad kunskap och kunskapssprid-
ning om historiska transportmedel i syfte att frimja ett bevarande av detta kulturary.”
(Regeringsbeslut 2019-12-19, Ku2019/01600/KL, Ku2019/01636/KL och
Ku2019/02020/LS, punkt 3 Uppdrag, Historiska transportmedel, sid 4)

Uppdraget har slutredovisats i slutet av 2021 och i dess rapport framhalls bl a:

”En rad olika myndigheter pa flera arenor arbetar med fragor som paverkar forut-
sattningarna for den fortsatta rorligheten hos aldre fordon och farkoster. De remiss-
arenden som Riksantikvarieambetet sedan 2019 tagit emot visar pa den har komplexite-
ten. Det ror till exempel gynnande regler som Transportstyrelsens foreskrifter om luft-
fartyg av kulturhistoriskt varde (TSFS 2021:44) och da Svea hovratt (Mark- och miljo-
éverdomstolen) begarde ett yttrande i ett mal som ror forbud att importera ett drygt 30
ar gammalt fordon till Sverige fran Norge eftersom Lansstyrelsen i Vastra Gétaland
tidigare beddmt att bilen var avfall.

Att Riksantikvariedmbetet ombetts Iamna ett antal yttranden innebar att den remit-
terande parten redan i ett inledande skede har tagit viss hansyn till att historiska
transportmedel ar ett vardefullt kulturarv vilket kan ses som ett exempel pa att det
redan finns en 0kad kunskap om det rorliga kulturarvets varde.”

(RAA rapport Historiska transportmedel (RAA-2020-503-5), punkt 2.3, sid 7)
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ThN konstaterar hér att det enligt rapporten redan &r en lovande utveckling mot att
det kulturhistoriska vardet av aldre transportmedel beaktas i storre utstrackning
och att remisser till Riksantikvarieambetet, fran bland annat Naturvardsverket och
Svea hovrdtt, &r en del av detta. Men ThN ser en klar risk for att denna utveckling
stannar av eller t o m backar da ett helt avgorande skal till remitterande var den
samlade folkrorelsens gemensamma och skarpa reaktion da de importerade histo-
riska vagfordonen och en fartygsangpanna under aren 2020 och 2021 bedémdes
vara avfall. Det rorliga kulturavet bor darfor fa ett starkt lagskydd sa att myndig-
heterna kan faststélla undantag i, och annan praxis vid tillampning av, regelverk
for de historiska transportmedlen. Det starkta lagskyddet &r ocksa nodvandigt for
att sakra att historiska transportmedel och dértill knutna foreteelser inte for evigt
gar forlorade.

Det kulturhistoriska bevarandearbetet som bedrivs av enskilda personer och fore-
ningar kommer medborgarna och samhallet till del genom tva upplevelser som é&r
nara forknippade med varandra. Man kan aka med pa utfarder, vilket ar vanligt
forekommande néar det galler fartyg och sparburen trafik. Da &r det vanligtvis en
verksamhet som bedrivs av en forening som aven ager foremalen.

Man kan ocksa vara betraktaren av transportmedlen da man besoker till exempel
traffar, utstallningar, tavlingar, massor, museer eller da de framfors var for sig pa
vag, till sjoss eller i luften. Da ar det vanligtvis inte arrangéren som &ager forema-
len. | stéllet &r det da enskilda som valjer att delta vid dessa tillfallen med sitt
historiska transportmedel och tillsammans skapar upplevelsen for bestkaren.

Tillsammans utgor dessa bada aktiviteter ett viktigt inslag i den lokala
besoksnaringen i hela landet.

4 Presentation

Transporthistoriskt Natverk, sektion inom Arbetslivsmuseernas Samarbetsrad
(ArbetSam) och med signatur ThN, samlar (inklusive ArbetSam sjélv) 11 riks-
organisationer inom det rorliga kulturarvet. Natverket bildades 2013 och fick sitt
namn 2014, men initierades genom en motesserie som startade 2012. Organisatio-
nerna foretrader ett antal omraden inom det rorliga kulturarvet:

e Vigens kulturarv — 3 organisationer (vagfordon, akerier respektive hast-
vagnar)

e Jarnvagens och sparvagens kulturarv — 2 organisationer (museitag pa egen
respektive annans, oftast statens, infrastruktur)

e Vattenvagarnas kulturarv — 3 organisationer (ang- och segelfartyg samt ang-,
segel- respektive fritidsbatar)

e Luftfartens kulturarv — 2 organisationer (luftfartyg, flygplan och helikoptrar)
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e samt “virdorganisationen” ArbetSam som samlar industrisamhillets kulturarv
i stort.

Manga av organisationerna &r inriktade pa kollektivt bevarande (i foreningsform)
av kollektiva fardmedel, men andra har i stéllet inriktningen individuellt bevaran-
de (enskilda personer) av individuella fardmedel. Dessa organisationer och deras
individuella medlemmar (direktmedlemskap eller medlemskap via en férening
tillhérande en riksorganisation) har det gemensamma att de ideellt verkar for att
det rorliga kulturarvet inklusive dess tekniska dimension ska kunna saval bevaras
som anvandas och dérmed visas upp som ett fungerande kulturarv i sin ratta
kulturarvsmiljo — pa vég, pa rals, till sjoss och i luften.

Transporthistoriskt Natverk i siffror:
Foreningar/museer  Medlemmar

Arbetslivsmuseernas Samarbetsrad, ArbetSam 600 museer 167 000
Bathistoriska Riksforbundet, BHRF 20 foreningar 19 000
Veteranflyggruppen EAA Sverige 120 flygplan 1200
Jarnvagshistoriska Riksforbundet, JHRF 32 foreningar 14 500
Motorhistoriska Riksférbundet, MHRF 176 klubbar 100 859
Museibanornas Riksorganisation, MRO 29 foreningar 16 000
Svensk Flyghistorisk Forening, SFF 14 foreningar 5100
Sveriges Segelfartygsforening, SSF 72 medlemsfartyg 14 500
Sveriges Angbatsforening, SAF 300 &ngbétar 15 000
Vagnhistoriska Sallskapet, VHS 1 férening 500
Akerihistoriska Sallskapet, AHS 1 forening 400
Total 354 059

Pa uppdrag av Transporthistoriskt Natverk

Helena Tornqvist
Ordfdrande i ThN styrgrupp och arbetslivsintendent Arbetets museum
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