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Remissvar —12022/01967 — Remiss av Uppdrag att utreda
regler for A-traktorer

Riksférbundet M Sverige ar en oberoende konsumentorganisation som arbetar pa medlemmarnas
uppdrag for hallbar, séker och tillganglig mobilitet i hela landet. Vi ar framst verksamma inom trafik-
och fordonssdkerhet samt konsumentfragor kopplade till bilinnehav. Vi har ungefar 75 000
medlemmar och ett trettiotal ideellt arbetande lokalklubbar. Detta ger oss nadra kontakt med ett stort
antal bilagare, trafikanter och andra medlemmar. Den téta dialogen med medlemmarna tillsammans
med specialistkunskap och oberoende ar grunden for vart arbete.

M Sverige ar dven en del av ett stort internationellt natverk av motorklubbar genom samarbetet
inom FIA (Fédération Internationale de I’Automobile) med 6ver 80 miljoner medlemmar i hela
varlden.

Bakgrund

| september 2021 slog Riksférbundet M Sverige larm om att manga a-traktorer manipulerades till att
ga i hogre hastigheter. Som en foljd av en regeléandring under 2020 blev det enklare att omvandla
personbilar till a-traktorer, men dven att koppla sig forbi de mestadels elektroniska
hastighetsbegrdansningarna. | samband med att vi uppméarksammade problemet i september 2021
kravde vi ett tydligare regelverk for a-traktorer i syfte att stoppa den olagliga manipuleringen och att
pa andra satt starka trafiksdkerheten. Nagra veckor senare gav den davarande regeringen
Transportstyrelsen i uppdrag att utreda just detta, vilket resulterat i den promemoria som har ska
dryftas.

Det ar angelaget att komma till ratta med de problem géllande sdkerhet och framkomlighet kopplat
till a-traktorer som blivit alltmer uppenbara i takt med att a-traktorerna flerdubblats i antal och blivit
ett vanligare inslag i trafiken. Samtidigt vill M Sverige betona, emedan detta inte alltid framkommer i
den offentliga debatten, att a-traktorerna over lag ar ett positivt fenomen som bidragit mycket till att
O0ka mobiliteten, inte minst for ungdomar.

De foreslagna atgarderna

M Sveriges hallning ar att de atgarder som foreslas i Transportstyrelsens promemoria ar ett stort steg
i ratt riktning. Var organisation har, tillsammans med andra aktérer inom trafiksdkerhet, patalat
behovet av inte minst krav pa bilbilte, vinterdack och en utvecklad utbildning. Aven krafttagen mot
trimning och hastighetsovertradelser ar angelagna, precis som begransningen av antalet passagerare
och kraven pa avgasrening.
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Att Transportstyrelsen dven undersokt fragan om a-traktorernas identifierbarhet ar valkommet,
eftersom detta ar avgorande for att andra trafikanter ska kunna forhalla sig till a-traktorerna pa ett
sakert satt. Manga personbilsforare uppger i kontakt med M Sverige att det inte sallan &r svart att
identifiera a-traktorer som just sddana, vilket 6kar risken fér upphinnandeolyckor eller incidenter i
samband med kraftiga inbromsningar for att undvika kollision med det langsamgaende fordonet. |
utredningen foreslas tydligare krav for att forbattra LGF-skyltens funktion, exempelvis fortydliganden
gallande placeringar. Ett alternativ som ocksa bor utredas vore att komplettera eller ersatta LGF-
skylten med annan l6sning som okar identifierbarheten pa langre hall samt vid dalig sikt.

Atgirdsforslag saknas

Aven om atgirdsforslagen pa det stora hela dr goda, s& finns brister géllande utredningens slutsatser.
Inte minst saknas nodvandiga forslag for att sakerstalla och utveckla de positiva bidrag till
mobiliteten som a-traktorerna hittills medfért. A-traktorerna har givit manga ungdomar majlighet att
ta sig till sommarjobb, fritidsaktiviteter och vanner dven dar kollektivtrafiken inte ar tillracklig.
Fordonen har dven okat alternativen vid gymnasievalet eftersom transporten till fler skolor
mojliggjorts. A-traktorerna ger ungdomar en god introduktion till trafiken i lagre hastighet och
jamforelsevis sdkra fordon. De inskrankande atgdrderna som kommer att forbattra trafiksakerheten,
men ocksa hdja trosklarna (och kostnaderna) for inkop och anvdandande av a-traktorer bor darfor
kompletteras dven av andra framjande atgarder.

Det som framfor allt saknas i listan av atgardsforslag ar hojd hastighetsbegransning. Mojligheten att
framfora en a-traktor i 45 kilometer i timmen, eller 40 kilometer i timmen da sadan implementering
inte kraver behorighetsandringar, skulle forbattra férarnas och andra trafikanters mobilitet. Detta ar
ett varde som nedtonas i utredningen. | synnerhet skulle dock en sddan reform ha positiva
trafiksdkerhetsaspekter. Transportstyrelsens egen effektanalys om den konstruktiva hastigheten
skulle hojas till 40 kilometer i timmen landar i att trafiksakerheten totalt sett inte paverkas eftersom
den marginellt 6kade risken som exempelvis den langre stoppstrackan innebar ar av samma
omfattning som den marginellt minskade risken for upphinnandeolyckor det innebar att 6ka farten
till 40 kilometer i timmen.

Transportstyrelsen tar i sin analys inte vederborlig hansyn till andra fér sammanhanget viktiga
effekter av en hastighetshdjning. Att hoja den lagliga hastigheten skulle exempelvis minska
incitamenten till trimning och fa fler att valja bort de mindre krocksdkra mopedbilarna. A-
traktorférarna skulle inte behdva bli lika stressade av att de bromsar upp trafiken och sinkar andra
trafikanter. Utredarnas argument for att fortsatt halla ned a-traktorernas hastigheter till 30 kilometer
i timmen ar inte tillfredsstallande, sarskilt med hansyn till de héjda sdakerhetskraven och att
konkurrerande fordon (Moped klass 1, mopedbil), som dr mindre sdkra att kora, far framféras i 45
kilometer i timmen.
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