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Sammanfattning - NTF:s synpunkter pa forslagen

NTF, Nationella trafiksakerhetsférbundet, har tagit del av Transportstyrelsens promemoria
Uppdrag att utreda regler fér A-traktorer samt Réttelse PM — Regeringsuppdrag att utreda regler
for A-traktorer och ger har vara synpunkter inom de omraden dar forslag har lamnats. Ytterligare
synpunkter som berér omradet med A-traktorer finns under rubriken Ovriga synpunkter.

NTF instammer och stodjer samtliga forslag enligt punkterna 7.1-7.10. Vi anser dven att det behdvs
ytterligare fortydliganden kring skyddsutrustning (punkt 7.1), pafoljd vid hastighetsévertradelse (punkt
7.4), provotid (punkt 7.5), manipuleringsskydd (punkt 7.6), utveckling av AM-utbildning (punkt 7.9) samt
identifierbarhet (7.10). Vidare anser vi att man dven bor se 6ver regler gallande om A-traktorer ska fa
framforas pa 2+1-vagar, barn som passagerare i A-traktorer, hogsta tillatna vikt pa en A-traktor samt
oversyn av korkortsalder fér AM-behorighet.

7.1 Krav pa baltesanvindning

Forslag
Det ska inforas ett krav om att bélte ska anvédndas i en traktor vid fiard pa vag, om fordonet &r utrustat
med baélte. Kravet ska inforas i 4 kap. 10 § trafikférordningen (1998:1276).

Detta forslag ar mycket bra och NTF stédjer det helt.

NTF anser aven att man bor fortydliga att ovrig skyddsutrustning som originalbilen ar utrustad med, sa
som baltesforstrackare, airbag, sidokrockkuddar med mera, inte far avlagsnas eller stdngas av.

7.2 Antal passagerare vid fard pa vag

Férslag
Vid fard pa vag i en traktor ska passagerare firdas pa en plats som dr avsedd for passagerare och det
far endast sitta en passagerare per sadan plats.

Detta forslag ar mycket bra och NTF stddjer det helt.
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7.3 Konstruktiv hastighet

Bedomning
Den konstruktiva hastigheten pa 30 km/tim bor inte héjas i dagsldget.

Detta forslag ar mycket bra och NTF stodjer det helt.

7.4 Trafikregel: hogsta tillatna hastighet

Forslag
En traktor A som &r konstruerad for en hastighet av hégst 30 km/tim ska vid fard pa vig inte fa
framforas snabbare dn 30 km/tim.

En traktor A som &r konstruerad for en hastighet av hégst 40 km/tim ska vid fard pa véag inte fa
framféras snabbare dn 40 km/tim.

Detta forslag ar mycket bra och NTF stodjer det helt.

NTF anser aven att boter ska kunna utfardas pa plats och vid betydande hastighetsovertradelser ska dven
AM-korkortet kunna omhandertas. AM-korkortet far da tas om med nytt teoriprov och eventuellt
kodrprov.

7.5 Provotid for behorighet AM

Forslag
Prévotid ska inforas for nya kérkortsinnehavare med behorighet AM.

Detta forslag ar mycket bra och NTF stodjer det helt.

NTF anser att har bor samma provotidsregler gélla som idag géller nya korkortsinnehavare med
behérighet B. Man bor dven gora det enklare att fordroja korkortstillstand for B-behorighet om
korkortstagaren med AM-behorighet under provotiden har blivit av med sitt korkort.

7.6 Manipuleringsskydd

Bedémning

Transportstyrelsen bedomer att det ska foreskrivas om tekniska krav om hastighetsbegriansande
atgarder for A-traktorer for att forhindra manipulering av elektronisk hastighetsbegransning eller
atminstone forsvara att sadan manipulering kan ske utan synligt ingrepp.

Detta forslag ar mycket bra och NTF stédjer det helt.

NTF anser aven att man i det fortsatta arbetet med att forhindra och férsvara manipulering dven tar i
beaktande att gora det enklare att upptécka vid besiktning och annan inspektion om fordonet har blivit
manipulerat.



7.7 Vinterdack

Forslag
Traktorer som utgors av ombyggda bilar ska vid fard pa vag vara férsedda med vinterdéck den 1
december—31 mars nér vintervéglag rader.

Detta forslag ar mycket bra och NTF stodjer det helt.

7.8 Avgasrening

Bedomning
Det bor stéllas krav pa att en katalysator ska finnas i A-traktorer om det fanns en sadan i
ursprungsbilen.

Detta forslag ar mycket bra och NTF stddjer det helt.

7.9 Utveckling av AM-utbildning

Bedomning
AM-utbildningen bor utokas med utbildning for fyrhjuliga fordon. Utbildningens innehall bor dven
utvecklas for att bli mer riskbaserat.

Detta forslag ar mycket bra och NTF stodjer det helt.

NTF anser aven att det bor inféras en obligatorisk utbildning for foraldrar till ungdomar som ska ta korkort
for AM-behorighet, likt B-korkortets handledarutbildning. Det behéver tydliggoras att féraldrarna har det
yttersta ansvaret for att A-traktorn framfors pa ett lagligt och ansvarsfullt satt och en foraldrautbildning
skulle sannolikt dven framja en dialog om risker och beteenden med ungdomarna.

NTF valkomnar sarskilt att en ny AM-utbildning blir mer riskbaserad da unga bilforares inblandning i
olyckor och skaderisker relaterade till framfor allt faktorerna hastighet och anvandning av bilbalte samt
trotthet ar hog. Aven en foraldrautbildning bor i huvudsak vara riskbaserad.

Vidare anser NTF att det ar rimligt att en utdkad och mer anpassad AM-utbildning, inklusive obligatorisk
foraldrautbildning, medfor en utdkad utbildningstid jamfért med dagens utbildning och darmed dven en
hogre kostnad for korkortstagaren och dennes foraldrar. Kvalitet och 6kad trafiksédkerhet bor vara
overordnat att halla nere priset.

7.10 Identifierbarhet

Beddomning
Reglerna om LGF-skyltens befintlighet och utformning bor fortydligas.

Detta forslag ar mycket bra och NTF stédjer det helt.

NTF anser aven att man bor se 6ver mojligheten att géra det lattare att identifiera A-traktorn som ett
langsamtgadende fordon dven framifran och fran sidan for att underlatta for 6vriga trafikanter men aven
for polisen. Vidare bor man dven 6vervaga att gora det obligatoriskt med registreringsskylt aven bak pa A-
traktorn, inte bara fram som dagens regler sager. Detta skulle 6ka mdjligheten att identifiera vem som
ager fordonet, t ex vid iakttagelse av vardslost beteende i trafiken som polisen bor informeras om.



Ovriga synpunkter

2+1-vagar

NTF anser att A-traktorer inte ska fa kéra pa 2+1 vagar som ar klassificerade som landsvégar. | de fall dar
2+1-vagar ar klassificerade som motortrafikled far inte A-traktorer kora. Detta bor utokas att galla for
samtliga 2+1-végar. Risken ar stor for upphinnandeolyckor da det i manga fall pa denna typ av vagar inte
finns vagrenar dar A-traktorerna kan kora at sidan och hastighetsskillnaderna mellan olika fordon ar stor.

Barn som passagerare i A-traktor

NTF anser dven att man bor dvervaga att en A-traktorférare under 18 ar med endast AM-behdérighet inte
far ha barn under 135 cm som passagerare. Enligt lag ska barn under 135 cm anvanda sarskild
skyddsanordning vid fard i bil, det vill sdga babyskydd, bilbarnstol, baltesstol eller balteskudde. Det ar
viktigt att dessa monteras och anvands pa ratt satt for att utgora ett skydd och det ldggs ett stort ansvar
pa A-traktorféraren som ofta sjalv ar minderarig. Jamfor med aldersrelaterade regler for skjutsning pa
cykel, om det pa cykeln finns [ampliga saten och skydd for ekrarna far man skjutsa ett barn, om man éar
over 15 ar och den som skjutsas ar under 10 ar, eller tva barn under 6 ar om man ar éver 18 ar.

Begridnsa hogsta tillatna vikt pa en A-traktor

NTF anser att fordon som byggs om till A-traktorer max far ha en vikt pa 3,5 ton. Idag ar det mojligt att
bygga om fullstora lastbilar till A-traktorer och framfora dessa med AM-korkort vilket inte ar lampligt da
foraren ofta ar minderarig och har begransad utbildning och erfarenhet. For att fa kora lastbil i Sverige
kravs C-korkort och en alder pa 21 ar. Det kravs dessutom att man har koérkort med B-behérighet innan
det ens dr mojligt att fa dvningskora i en lastbil. Med ett storre fordon 6kar risk for allvarliga skador pa
ovriga trafikanter, framfor allt de oskyddade.

Eventuell héjd kérkortsalder for AM-behorighet

NTF anser att man bor se over vilken alder som ar [amplig att fa ta AM-korkort utifran antagandet att
hjarnan hos en 15-aring inte ar fullt utvecklad och att det finns begrénsningar nar det géller
riskbedémning och konsekvenstank. Trafikmognad och risk for olycka hanger sannolikt ihop och att
senarelagga korkortsaldern skulle kunna leda till farre antal olyckor med A-traktorer. Vid 16 ars alder ar
det idag maijligt att med en handledare borja dvningskora for korkort med B-behorighet. Att samtidigt ta
korkort med AM-behorighet vid den aldern skulle kunna framja ett storre engagemang fran féraldrar och
darmed en storre insyn och ansvarstagande dven vid A-traktorkorning.



Avslutning

| detta drende har Malin Lundgren, verksamhetschef NTF Vast, beslutat. Cecilia Friis pa NTF Vast har varit
féredragande. | den slutliga handlaggningen har dven Agneta Berlin NTF Fyrbodal, Eleonor Franklin NTF
Jonkoping samt Petra Hansson och Albin Géransson NTF Skaraborg deltagit. Detta remissvar
representerar NTF:s samlade synpunkter géllande foérslagen i arendet.
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