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Remissvar Over Transportstyrelsens promemoria
Uppdrag att utreda regler for A-traktorer
Infrastrukturdepartementets dnr 12022/01967

Svea hovritt har f6ljande synpunkter att lamna péa forslagen och

bedémningarna i promemorian jamte kompletterande rattelsedokument.

Forslag till forordning om éndring i trafikforordningen (1998:1276)

Forslagets ingress

Det inledande stycket under rubriken 1.1 i promemorian, s. 12, tycks ha fatt en
felaktig utformning. Transportstyrelsens forslag innebér inte att en ny paragraf
infors utan i stillet att den befintliga bestimmelsen i 4 kap. 18 a § forsta stycket
trafikforordningen ska ha den foreslagna lydelsen. Hovrétten noterar dven att
den foreslagna lydelsen av 4 kap. 20 § trafikférordningen endast omfattar
bestimmelsens forsta stycke, vilket inte aterspeglas i det inledande stycket

under rubriken 1.1 i promemorian.

Forslagen om krav pa baltesanvdndning och reglering av antal passagerare

Hovritten stiller sig positiv till Transportstyrelsens forslag att det for A-
traktorer ska inforas en tydligare reglering av hogsta antalet tillatna passagerare
vid fard pa véag och krav pa baltesanvindning genom &ndringar i 4 kap. 6
respektive 10 §§ trafikférordningen. Hovritten noterar dock att det inte forts
fram skal for att lata bestimmelserna gélla alla traktorer. I stillet tar
problemformuleringarna och skilen for forslagen specifikt sikte pa problem och

risker kopplade till A-traktorer.

Overtridelser av de foreslagna reglerna kommer att foranleda straffansvar.
Aven av denna anledning ir det av vikt att tillimpningsomradet inte gors mer

omfattande 4n vad som ar motiverat. Eftersom det inte framkommit att
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motsvarande problem och risker finns i forhéllande till 6vriga traktorslag, t.ex.
de som anvands inom jordbruket, framstér det for narvarande som mer lampligt
att begransa tillampningsomridet pd motsvarande satt som foresls galla for
krav pa vinterdack, dvs. till att endast omfatta traktorer som utgors av

ombyggda bilar.

Forslaget om trafikregler om hégsta tilldtna hastighet

Transportstyrelsen foreslér att det genom dndringar i 4 kap. 20 § forsta stycket
trafikforordningen ska inféras bestimmelser om hogsta tilldtna hastighet for A-
traktorer och Gvriga traktor a. Hovritten har ingen erinran mot forslaget som
sadant men noterar att den foreslagna lydelsen riskerar att leda till

gransdragningsproblem.

Enligt forslagets ordalydelse faller A-traktorer in under savil bestimmelsens
punkt 10 som punkt 11, vilket ar en otydlighet som bor undanrdjas. Vidare
innebar forslaget att hastighetsbegransningarna ska gélla for traktor a som ”ar”
konstruerad for en viss hogsta hastighet. Om en A-traktor har manipulerats sa
att den kan framforas i hogre hastigheter dn vad som ar tillatet kan ifrdgasittas
om den fortfarande "ar” konstruerad for en hastighet av hogst 30 kilometer i

timmen och ddrmed omfattas av den foreslagna ordalydelsen.

Mot denna bakgrund skulle en lampligare utformning kunna vara att
hastighetsbegransningen om 30 kilometer i timmen ska gélla for traktor a "som
far vara konstruerad for en hastighet av hogst 30 kilometer i timmen” och att
hastighetsbegransningen om 40 kilometer i timmen ska gélla for traktor a "som
far vara konstruerad for en hastighet som dverstiger 30 kilometer i timmen
men hogst uppgar till 40 kilometer i timmen”. Ett annat alternativ skulle kunna
vara att knyta hastighetsbegransningen om 30 kilometer i timmen till
definitionen traktor a som utgors av ombyggd bil och hastighetsbegransningen

om 40 kilometer i timmen till traktor a som inte utgors av ombyggd bil.

Generella synpunkter pa bedomningen att AM-utbildningen bor

utvecklas och utokas

Hovritten har ingen erinran mot Transportstyrelsens bedomning att det bor

genomforas foreskriftsandringar for att utveckla och utéka AM-utbildningen.

Hovritten noterar dock att dven traktorkort idag ger behorighet att kora A-
traktor fran 16 ars &lder. For traktorkort uppstélls inga krav pa lektioner hos
godkand utbildare, riskutbildning eller korprov och det &r inte tillatet att
6vningskora i trafik. De problem och frégestillningar som Transportstyrelsen
lyfter under rubriken "Omfattande dndringar av traktorkort forordas inte” i

avsnitt 7.9.3, s. 109, bor dirmed vara aktuella redan idag. Aven om de allra



flesta som idag kor A-traktor har AM-behérighet ar det tinkbart att fler — ifall
AM-utbildningen blir langre och dyrare medan kraven for traktorkort kvarstar
oforandrade — fram6ver kan komma att i stillet ta traktorkort. Mot bakgrund av
de stora fordndringar betraffande bl.a. kunskapskrav och utbildning som
Transportstyrelsen menar skulle vara nédviandiga for att 6verviaga en ordning
dar endast traktorkort (utéver behorighet B) skulle ge behorighet att kora A-
traktor kan ifrgasittas om det alls dr lampligt att traktorkort, med de krav som
nu géller, ger sddan behorighet. Hovratten kan inte se att denna

problemstillning har behandlats i promemorian.

Ovrigt
Hovrétten har, utifran de utgdngspunkter som domstolen har att beakta, i 6vrigt

inga synpunkter pa lamnade forslag och bedomningar.

I handlaggningen av detta drende har deltagit hovriattslagmannen
Camilla Olsson, hovrittsradet Kerstin Elserth och tf. hovrattsassessorn

Filippa Sjodén, foredragande.
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