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Uppdrag att utreda nya regler for A-traktorer

Trafikanalys har uppmanats att svara p& en remiss gallande Transportstyrelsens
utredning om nya regler for A-traktorer. Sammanfattningsvis konstaterar Trafikanalys att
utredningens forslag har en positiv inverkan framfor allt pA hansynsmalet om
trafiksdkerhet och i mindre utstrackning p& miljomalet.

Trafikanalys tillstyrker féljande forslag utan ytterligare kommentarer:
e Krav pa baltesanvandning vid fard med traktor pa vag.

e Krav pa att passagerare i en traktor ska fardas pa en plats som &r avsedd for
passagerare och att det endast far sitta en passagerare per plats.

e Bestammelse om att A-traktorer vid fard p& vag ska vara forsedda med
vinterdack eller likvardig utrustning 1 december till 31 mars nar vintervaglag
rader.

e Skarpta krav p& utrustning for avgasrening.
e Fortydligade krav pa LGF-skyltens befintlighet och utformning.

e Tekniska krav om hastighetsbegransande atgarder for att forhindra manipulering
av elektronisk hastighetsbegréansning eller atminstone forsvara att sddan kan
ske utan synligt ingrepp.

e Inférande av en tvaarig provotid for korkortsbehdrigheten AM (AM-behérighet
eller traktorkort kravs for att kora en A-traktor).

Trafikanalys tillstyrker nedanstdende forslag, men vill samtidigt lamna vissa
kommentarer:

e Bestammelse om att en traktor a vid fard pa vag inte far framforas snabbare an
den hastighet den ar konstruerad for (for A-traktor blir hdgsta tilldtna hastighet
30 km/h).

Inforande av en hastighetsgrans kommer att underlatta Polisens arbete med att
kontrollera regelefterlevnaden och i férlangningen bidra till 6kad trafiksakerhet. Utifran ett
tillganglighetsperspektiv kan vi se att det finns fordelar bade for A-traktorernas resenarer
och deras medtrafikanter om den hogsta tillatna hastigheten okas till 40 km/h. P& vagar i
tatort skulle dessutom en Okad tillaten hastighet kunna bidra till 6kad trafiksakerhet
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genom att antalet omkaorningar av A-traktorer minskar (vilket ocksa framkommer av de
simuleringar Transportstyrelsen redovisar). Aven om vi kan se foérdelar med en hogre
hastighet delar vi dock Transportstyrelsens bedémning att en 6kning av hogsta tillatna
hastighet bor bli aktuell férst nar flera trafiksakerhetshojande atgarder finns pa plats.

e Utvecklad AM-utbildning med 6kat fokus pa risker och majlighet till utbildning pa
fyrhjuliga fordon

Vi finner det rimligt att framtida A-traktorforare ocksa far utbildning péa fyrhjuliga fordon,
vilket exempelvis kan dstadkommas genom ovanstaende forslag. Ett alternativ hade varit
att utveckla utbildningen for traktorkort med fokus péa kérning med fyrhjuliga fordon och
AM-korkort for tvahjuliga mopeder, men det avfardas av Transportstyrelsen. Vi
konstaterar att en sddan utveckling historiskt har skett for personbil respektive MC. P&
goda grunder racker det numer inte med B-kort for att kéra motorcykel. Ar inte
skillnaderna mellan att framféra moped och A-traktor p& motsvarande satt vasentliga?
Transportstyrelsen anfor att ett sddant angreppssatt skulle krava flera lagandringar
gallande bland annat 6vningskdrning och utveckling av en helt ny utbildning med
teoretiska och praktiska moment relevanta for bade A-traktorer och andra typer av
traktorer. Vi menar att det rimligtvis borde finnas delar av den befintliga utbildningen for
traktorkort som man kan bygga vidare pa och fragar oss om det inte vore vart det ur ett
trafiksidkerhetsperspektiv? Aven den foreslagna forandringen av AM-utbildningen medfor
utvecklingsarbete. Vi ser inte att foreliggande utredning ger underlag for att helt avféra
idén om att utveckla traktorkortutbildningen. Transportstyrelsen konstaterar ocksa att en
juridisk fordel med en sé&dan ordning &r att Sverige da skulle anvanda AM-behdrigheten
mer strikt utifrAn hur behdrigheten beskrivs i korkortsdirektivet och korkortslagen.

Hur den svenska lagstiftningen inom detta omrade férhaller sig till gallande EU-
lagstiftning forefaller nagot oklart. Europeiska kommissionen har visserligen bedomt,
utifran den information de fatt, att den svenska lagstiftningen om A-traktorer inte star i
konflikt med korkortsdirektivet. | kdrkortsdirektivet anfors bland annat att fordonet endast
sekundart far anvands for person- eller godsbefordran for att definieras som
jordbrukstraktor. Vi kan konstatera att de enkatundersékningar som bade
Transportstyrelsen och VTI genomfort tydligt visar att det &r personbefordran som ar
huvudsyftet med A-traktorer, vilket inte ar helt i linje med definitionen.

Beslut i detta arende har fattats av generaldirektdr Mattias Viklund efter féredragning av
Backa Fredrik Brandt. Avdelningschef Gunnar Eriksson har medverkat i handlaggningen
av arendet.
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