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Kommunstyrelsen Infrastrukturdepartementet,

Transportmarknadsenheten
Malmtorgsgatan 3
103 33 Stockholm

Infrastrukturdepartementet,

Transportmarknadsenhetens drende:

12022/01967

Remissvar pa Transportstyrelsens promemoria Uppdrag att utreda
regler for A-traktorer. Dnr 12022/01967.

Bakgrund

Den 15 november 2022 fick Vara kommun Transportstyrelsens promemoria Uppdrag att utreda

regler for A-traktorer (TSG 2021-10478) pa remiss.

Transportstyrelsen har pa uppdrag av regeringen analyserat behovet av ett fordndrat regelverk

for

hur och var fordon klassade som A-traktorer ska fa anviandas. Eftersom bade A-traktorerna och
olyckor dér A-traktorer dr inblandade har 6kat kraftigt de senaste aren har aktualiserat behovet

av att se Over regelverket. De regeldndringar som fOreslas i promemorian &r till stérsta delen
inriktade pa att 6ka trafiksékerheten bade for de som fardas 1 A-traktorer och for 6vriga
trafikanter.

Transportstyrelsen har i sin promemoria gett forslag bade pa lag- och férordningséndringar, och

foreskriftdndringar, men dven analyserat frigan om hogsta tillatna hastighet for A-traktorer.

1. De forslag pé lag- och forordningsdndringar som Transportstyrelsen foreslér ska inforas

ar:
e Ett krav pa biltesanvandning vid fard i traktor pd vig.

e Ett krav pa att passagerare i en traktor vid fird pa vdg maste sitta pa en plats avsedd

for passagerare och endast en passagerare per plats.

e En bestimmelse som innebdr att en traktor a vid fard pa vég inte far framforas i hogre

hastighet dn den 4r konstruerad for.
e En tvaarig provotid for AM-behorighet ().

e Ett krav pd anvdndning av vinterddck for A-traktorer pad motsvarande sétt som for
bilar.

2. De forslag pé foreskriftdndringar som Transportstyrelsen foreslar ska genomforas ér:

e Tekniska krav om hastighetsbegridnsande atgirder for att forhindra manipulering av

elektronisk hastighetsbegriansning eller atminstone forsvéra att sidan kan ske utan

synligt ingrepp.
e Skérpta krav pa utrustning for avgasrening.

e Utvecklad AM-utbildning med 6kat fokus pa risker och mojlighet till utbildning pa

fyrhjuliga fordon.




e Fortydligade krav pa LGF-skyltens befintlighet och utformning.

3. Gillande forandringar av hogsta tilldtna hastighet for A-traktorer har Transportstyrelsen
sammanfattningsvis kommit fram till att den fortsatt bor vara 30 km/h baserat pé:
e att en hojning till 45 km/h skulle krdva B-korkort av fordonens forare.
e att en hojning till 40 km/h innebér 6kade trafiksdkerhetsrisker for de som sitter 1
A-traktorerna liksom for oskyddade trafikanter.
e att en hojning till 40 km/tim skulle innebéra 6kad risk for allvarlig skada hos
oskyddade trafikanter om en olycka intraffar.

Transportstyrelsen gor den sammantagna bedomningen att de forslag som laggs fram i
promemorian har goda mojligheter att bidra till 6kad trafiksdkerhet.

Remissvaren ska ha kommit in till Infrastrukturdepartementet senast den 15 februari 2023.

Remissvar

Vara kommun har i underlaget till remissvar pa Transportstyrelsens promemoria Uppdrag att
utreda regler for A-traktorer efterstrivat att fa ett sa brett underlag fran kommunorganisationen
som mojligt.

Vara kommun uppskattar remissens tydliga struktur, och att flera av forslagen baseras pé de
diskussioner som forts i den referensgrupp dir Vara kommun varit med under 2022. Kommunen
vilkomnar ocksd Transportstyrelsens intention med uppdraget; att ta ett helhetsgrepp om A-
traktorsfragan vad giller trafiksdkerhet och ddrmed analysera behovet av ett fordndrat regelverk
for A-traktorer. De fortydliganden av regelverk och forordningar med mélet att uppné en dkad
trafiksdkerhet nér det giller A-traktorer som Transportstyrelsen foresldr i promemorian ser Vara
kommun som nddvindiga och virdefulla, och ndgot som tydligt gar i linje med nollvisionen.

Vara kommun vill passa pa att lyfta den rorelsefrihet som A-traktorer och mopedbilar ger
ungdomar boende i glesare geografier som Transportstyrelsen ocksa lyfter i promemorian. Enligt
funktionsmaélet for transportpolitiken ska Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet”
(Prop. 2008/09:93), vilket inkluderar alla malgrupper och alderskategorier i det svenska
samhdllet. Det dr hér av vikt att se behoven bakom 6kningen av A-traktorer 1 Sverige. A-traktorn
blir ofta ett medel for att ungdomar 1 glesare geografier ska kunna 16sa sina egna transportbehov
ndr kollektivtrafiken inte racker till. Detta giller inte enbart for fritidsaktiviteter utan dven i hog
utstrackning for att kunna ta sig till och fran skolan. Fér vuxna i samma geografi blir 16sningen
att 1 stor utstrackning anvanda privat bil for transportbehoven. Den 6kade miangden och
anvandningen av A-traktorer dr 1 hog grad av samma anledning.

Vara kommun ser dock en del brister i utredningen.

I promemorian ndmns inte barnkonventionen vilket Vara kommun stiller sig fragande till
eftersom barnkonventionen nu dr implementerad i svensk lag och 1 hog grad adresserar frégor
om barns mobilitet och tillgdnglighet till bland annat studier. Enligt konventionens tjugoattonde



kapitel (Lag 2018:1197) ska varje barns mdjlighet till utbildning pé lika villkor beaktas. I glesare
geografier som Vara kommun och dess grannkommuner kan ibland anvindningen av A-traktor
vara enda sdttet for ungdomar under 18 ér att ta sig till och fran sina gymnasiestudier. Vara
kommun ser behovet av att lyfta barns réttigheter till transport {for att uppna likvéardig mojlighet
till utbildning i hela landet, liksom barns ritt till sjélvstindig mobilitet.

I likhet med det helhetsgrepp Transportstyrelsen tar om trafiksékerheten gédllande A-traktorer
anser Vara kommun att det dr av stor vikt att ta ett helhetsgrepp om fragan hur dessa fordon
paverkar Ovrig trafik och trafikfloden. Detta gér i linje med sjélva regeringsuppdraget dér det star
att Transportstyrelsens beskrivning ska ”omfatta var och hur A-traktorer anvénds samt vilka
effekter detta far” (TSG 2021-10478). Enligt transportpolitikens 6vergripande mal “att
sakerstdlla en samhéllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och néringslivet i hela landet” bor ocksé en djupare analys genomforas over hur A-
traktorer har en padverkan pa ett dvergripande samhéllsekonomiskt plan. Vara kommun saknar
djupare analys géllande ovanstdende 1 promemorian, dock innehaller den 1 delar
utredningsforslag som tangerar detta. Exempelvis kapitlet géllande LGF-skyltningen péd fordonen
(kap 7.10) och vikten av identifierbarhet for 6vrig trafik. Har lyfts problemen med dagens
regelverk, bland annat i friga om att LGF-skylten inte maste finnas pa fordonet vid
kontrollbesiktning. Vara kommun ser att forslagen Transportstyrelsen ldgger i promemorian ar
bra men onskar hér en djupare analys kring den utmaning som A-traktorerna utgoér for vrig
trafik. Det hdr géller fler olika aspekter, bland annat den risk for olyckor som foreligger genom
svarigheten fOr ovrig trafik att identifiera att man har en A-traktor framfor sig, liksom att man
moter en A-traktor. Det faktum att det idag &r relativt enkelt att bygga om en vanlig personbil till
en A-traktor gor ocksd att det blir svérare att identifiera fordonen som just A-traktorer for ovrig
trafik.

I promemorians kapitel 7.3 om A-traktorernas konstruktiva hastighet nimns att trafikkonflikter
kan uppsté pé vigar med fordon som framfors i olika hastigheter. Vara kommun 6nskar hér att
Transportstyrelsen skulle lyfta blicken och se att hela trafikfloden och logistikkedjor drabbas och
inte bara enskilda trafikanter. Vara kommun skulle hér 6nska en djupare analys om vilka vigar
langsamtgiende fordon bor fa framforas pa. Kanske skulle en uppdelning av vagar vara en
16sning pa de trafikkonflikter som idag uppstar mellan ldngsamtgaende fordon och 6vrig trafik.
Vara kommun stéller sig ocksé fragande till bristen pa forklaring till varfor A-traktorer inte kan
ha 40 km/h som hogsta konstruktiva hastighet medan mopedbilar har en hogsta konstruktiva
hastighet pa 45 km/h. Kommunen saknar ocksa en jamforelse mellan olycksstatistik for mopeder
och mopedbilar, och A-traktorer. Speciellt med tanke pa att alla tre fordonen anvidnds av samma
aldersgrupp 1 samhéllet. Vara kommun vill baserat pa ovanstaende ocksa lyfta frdgan om det
finns en vikt av sérskiljning mellan de traktorer som anvénds i1 lantbruksverksamhet och de A-
traktorer som anvinds foretrddesvis av ungdomar mellan 15 och 18 ars alder.

Lovisa Tavaststjerna



Samhéllsplanerare
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