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1. Scania och héllbara transporter

Scanias malsattning ar att leda skiftet mot hallbara transporter pa
ett satt som ar affarsmassigt Ibnsamt och samtidigt battre for
miljon och samhallet i stort.

For Scania ar hallbara biodrivmedel tillsammans med elektrifiering
vagen framat for att uppna fossilfria tunga transporter. Till det
kommer 6kad energieffektivitet da fortsatta effektiviseringar av
bade fordon och transportupplédgg ar viktiga. Scania bedémer att
det inte &r maojligt att nd Sveriges klimatmal for transportsektorn
utan en snabbare utveckling och forstarkning av alla dessa tre
nyckellésningar.

For var egen verksamhet har vi satt upp vetenskapligt baserade
klimatmal om att minska vara koldioxidutslapp med 50 procent till
2025 jamfort med 2015 och utsl&ppen fran vara produkter med 20
procent under samma period. Detta mal 4r godkant av Science
Based Target Initiative, SBTI. Vi ar fast beslutna till att bidra till
Parisavtalets mal.

Alla Scanias lastbilar och bussar i Europa fran 2009 (Euro V och
Euro VI) och framéat som ar avsedda for traditionell diesel kan
ocksa koras pa HVO100. Scania erbjuder dven fordon som utéver
traditionell diesel och HVO 100 ocksé kan kdras pa biodiesel RME,
fordon som enbart kors pa etanol ED 95 samt fordon som ar
avsedda for komprimerad eller flytande gas. Just i Sverige ar
klimatnyttan med gasfordon séarskilt stor da andelen biogas i den
gas som anvands i Sverige ar hela 95 procent.
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Samtidigt bdérjar nu Scanias elektrifierade tunga lastbilar
tillverkas. Rackvidden ar 25 mil. De ar framst avsedda for
transporter i och runt stader. P& bussidan finns elektrifierade
stadsbussar.

Inom tre till fyra ar introduceras elektrifierade lastbilar som aven
klarar fjarrtransporter pé langre strackor som Stockholm-Malmé
dar det racker att foraren tilldaggsladdar i samband med sin
lagstadgade rast efter 4,5 timmars kdrning.

Scanias malsattning ar att halften av alla vara fordon som séljs
2030 ska vara elektrifierade.

Trots en positiv utveckling for elektrifiering ser Scania stora
behov av en dkad anvandning av hallbara biodrivmedel. Det
handlar bdde om att stalla om den befintliga flottan av lastbilar till
helt fossilfria transporter men aven att sakra biodrivmedel till de
transportuppldgg som aven pé lang sikt ar svara att elektrifiera.

| Sverige kan det handla om timmertransporter i glesbygd dar
lastbilar kor 1&nga strackor pé 1&gt trafikerade vagar eller andra
l&ngvaga godstransporter i glesbygd, samt ldngvaga busstrafik.

2. Scanias synpunkter p4 promemorian
Generella synpunkter

Scania ser offentlig upphandling som en stark drivkraft fér
omstallning av tunga transporter. Redan fére EU:s direktivom
miljdkrav vid upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjanster
fanns en stor drivkraft hos svenska regioner att upphandla fossilfri
kollektivtrafik. Som det namns i promemorian ar 90 procent av
den upphandlade busstrafiken fossilfri. | vissa regioner som
exempelvis region Stockholm ar den upphandlade busstrafiken
helt fossilfri.

Mot denna bakgrund upplevs EU:s krav i direktivet som laga ur ett
svenskt perspektiv.

Arbetet med fossilfri busstrafik har starkt branslen som biogas,
biodiesel RME, HVO 100 och etanol ED 95 i Sverige till nytta aven
for lastbilstrafiken.

Pa samma satt kan elektrifiering av stadsbussar med utbyggd
laddinfrastruktur och forstarkta elnat aven framja utrullningen av
elektrifierade tunga lastbilar.

Denna breda palett av biodrivmedel i Sverige gor att nationella
krav for Sverige blir speciella. Omstallningen till fossilfri drift
maste baseras pa kostnad for kund och samlad miljonytta for
samhallet, inte specifik teknik. | vissa transportupplagg pa langre
strackor kan exempelvis biogas vara det basta alternativet
medans el kan fungera battre pa andra transportupplagg.
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En forutsattning for omstallning till helt fossilfria tunga transporter
i Sverige ar att offentlig sektor kraftigt 6kar ambitionerna for
upphandling av fossilfria lastbilstransporter. Har kan den svenska
upphandlingen av kollektivtrafik med buss vara en forebild.
Né&ringslivets upphandling av transporter ingér inte i direktivet
men ar en mycket stark drivkraft for omstallningen.

Ur ett svenskt perspektiv &r ambitionerna i direktivet |18ga. En
kommande mdjlig revidering av direktivet bor kunna ha en
betydligt ambitidsare mélsattningar. Inte minst med tanke p& den
teknikutveckling som sker gallande elektrifiering och dven EU:s
héjda klimatambitioner med den gréna given och malsattningen
att minska utslappen med 55 procent till 2030.

Forslaget kan behdva fortydligas angdende vilka bussar som
berors. Enligt EU galler direktivet stadsbussar, det som
klassificeras som bussar i Klass A och Klass 1. Remissfdrslaget
g6r det onddigt krdngligt och talar &ven om bussar som kan ha
stdende passagerare. Hit rdknas &ven klass Il bussar.

Viktigt att frémja biogasen

Scania vill &ven framhalla forslagen i Biogasmarknadsutredningen
- SOU 2019:63 Mer Biogas! For ett hallbart Sverige som viktiga
atgéarder for att starka biogasen i Sverige och starka
mojligheterna for att upphandla fossilfria tunga transporter.

Utredningen férslag starker forutsattningarna for 6kad produktion
av biogas i Sverige och kan ge ett 6kat utbud av biogas aven till
tunga transporter. En paskyndad utbyggnad av
tankningsinfrastruktur for flytande biogas (LBG) fér tunga fordon
ar ocksa nodvandig, dels for att sakra fossilfri drift for de lAngvaga
transportupplagg som aven pé lang sikt ar svara att elektrifiera,
dels for att realisera den befintliga potentialen for utékad svensk
biogasproduktion.

Det ar dven viktigt att framhalla biogasens nyttor fér en regional
cirkular ekonomi, landsbygdsutveckling, energisédkerhet och
forbattrad luftkvalitet.

Inga kommersiellt rimliga méjligheter att bygga om fordon

Scania noterar att promemorian belyser alla de tillgangliga
drivmedelsalternativ som finns pad marknaden i dag. Scania ar
dock frdgande till de skrivningar om eftermontering som finns i
texten. Scania ser inga kommersiellt rimliga mojligheter att bygga
om fordon till exempelvis el- eller gasdrift.

Avtal for att garantera anvandning av HVO 100

HVO 100 ar ett alternativ for rena tunga fordon. For att uppfylla
kriterierna for ett rent fordon kravs darfér ett avtal med den som
utfér transporttjansten, till exempel ett bussféretag eller, vid trafik
i egen regi, drivmedelsleverantéren.
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D4 HVO 100 kan anvéndas i alla Scanias fordon med standard
Euro V och Euro VI ser Scania det som viktigt att detta far ett s&
tydligt regelverk som mojligt. En standardisering av denna typ av
avtal skulle vara drivkraft f6r en snabbare omstallning av
godstransporter pa vag.

Flera dtgarder behovs nationellt for att nd Sveriges klimatmal for
transportsektorn samt ge bidrag till EU:s klimatmal och
Parisavtalet

Genomférande av dndringar i direktivet om miljokrav vid
upphandling av bilar och vissa kollektivtrafiktjdnster har sannolikt
ganska liten paverkan p& omstaliningen till fossilfrihet av de tunga
transporterna i Sverige. Scania ser andra dtgarder som betydligt
viktigare. Det handlar om féljande:

-Fa de regionala elektrifieringspiloterna for tunga lastbilar pé plats
s& fort som mojligt. Elektrifieringspiloterna beslutades redan i
budgetpropositionen for 2021 i september 2020.

-Sakerstall att investeringar for elektrifiering for ett betydande roll
i kommande nationell plan 2022-2033. Det handlar b&de om
investeringar i laddinfrastruktur, férnybar elproduktion och
forstarkning av elnaten i anslutning till vagnatet.

-En paskyndad utbyggnad av tankningsinfrastruktur for flytande
biogas (LBG) fér tunga fordon.

-Besluta om en svensk biodrivmedelsstrategi dar utredningen, | en
varld som staller om, Sverige utan fossila drivmedel 2040, SOU
2021:48, kan vara en grund.

-Arbeta i EU for fortsatt skattebefrielse for flytande biodrivmedel i
Sverige. Biogasen har nu skattebefrielse till 2030. liknande
l6sningar bor komma pé plats fér HYO100, biodiesel RME och
etanol ED95.

-Infér en miljodifferentierad avgift for alla tunga lastbilar som
trafikerar det svenska vagnatet. Avgiften ska bdde varna
akeriernas konkurrenskraft och styra mot minskade utslapp. Detta
utreds nu i utredningen om ett nytt miljostyrande system for
godstransporter pd vag

-Infor mojlighet att anvanda aven langre lastbilar med upp till 34,5
meters langd pé det svenska vagnatet. Trafikverkets utredning om
frAdgan remitterades av infrastrukturdepartementet redan 2019.
-Ett starkt svenskt engagemang i de delar av EU:s kommande fit
for 55-package, 55-paketet, med baring pa transportsektorn.
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