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Inledning

Svenska Taxiforbundet har tagit del av Infrastrukturdepartementets remiss
»Genomfdrande av andringar i direktivet om miljokrav vid upphandling av bilar och
vissa kollektivtrafiktjanster (12021/00867)” per den 25 mars 2021.

| promemorian, som beskriver inférandet av EU:s direktiv (EU) 2019/1161 (om andring av
direktiv 2009/33 om fradmjande av rena och energieffektiva vagtransportfordon) i svensk
lag, foreslas andringar i lagen (2011:846) om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa
kollektivtrafiktjanster samt i lagen (2010:1065) om kollektivtrafik och i forordningen
(2020:486) om miljo- och trafiksakerhetskrav for myndigheters bilar. Det lamnas ocksa
forslag till en ny forordning om miljokrav vid upphandling av bilar och vissa tjanster inom
transportomradet.

Svenska Taxiférbundet ar i grunden positiva grunderna till EUs direktiv och for en
overgang till fossilfria alternativ men att en implementering av direktivet maste ske i en
takt som gor det mojligt for taxibranschen att stalla om verksamheten utan att betungande
konsekvenser for taxinaringen.

Svenska Taxiforbundet menar att det &r viktigt att den miljoéfordonsdefinition vi har i
Sverige behalls intakt till dess att de fordon som kops in idag, och uppfyller villkoren for
att premieras i bonus-malus-systemet, kan nyttjas under hela sin livslangd utan att behdva
utrangeras i fortid. Det géller framfor allt de fordon som drivs med HVO100 och biogas
som idag utgdr huvuddelen av de fordon som anvénds i upphandlad taxitrafik for t.ex.
skolskjuts och fardtjanst.
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Det finns en avsevard risk att upphandlande myndigheter redan med borjan fran 1 januari
2022 staller krav pa rena latta fordon enligt miljobilsdefinitionen i direktivet. En sadan
utveckling skulle drastiskt minska tillgangligheten och konkurrensen samtidigt som det
skulle leda till ytterligare utslagning av akerier i branschen i sparen av den pagaende
pandemin.

Vi ar inte heller sikra pa att miljokonsekvenserna som beskrivs i forslaget till
implementering kommer att uppnas, inte minst da plug-in-hybrider som drivs med bensin
alltjamt kommer att vara tillatna, da taxibilar i snitt per dag kors mycket langre &an vad som
ar optimalt for plug-in-hybrider utslappsmaéssigt. Det “tail pipe” system som anvénds av
EU-kommissionen vid méatning av utslapp pastas gynna el och vatgasbilar pa bekostnad av
biodrivmedel. Ett annat satt att méta utslapp som ofta beskrivs ar well-to-wheels analys,
dvs. drivmedlets emissioner ur livscykeln tillsammans med fordonets drivlinas effektivitet.
Det skulle gora att fordon med biodrivmedel skulle fa betydligt lagre utslapp, och da kunna
rymmas inom ramen for Bonus-férordningen.

Svenska Taxiforbundet ser dven att det finns ett behov av att fortydliga den beraknings-
modell som anvands for att faststalla minimimalen om minst 38.5% rena bilar av det totala
antalet bilar som omfattas av berérda avtal. Om t.ex. rullstolsanpassade bilar undantas,
eller som det foreslas undanta vissa myndigheter, 6kar da den reella faktiska kvoten for de
bilar som aterstar eller raknas undantagen in i det totala antalet bilar? Risken finns att
undantagen inte raknas in i det totala antalet. Har behdvs ett fortydligande.

Det ska aven papekas att infrastrukturen for el och véatgashilar maste byggas ut i valdigt
hog takt om forslaget dverhuvudtaget ska kunna genomforas, och da utan hansyn till den
utslagning av aktorer pa den befintliga marknaden som riskerar att ske oberoende av det.

Det ar saledes viktigt att existerande miljéfordon som ladd-hybrider, biogasbilar och fordon
som drivs med HVO100 fortsatt kan rdknas in i det totala antalet i de avtal som
upphandlande myndighet ingar. Inte minst med tanke pa formuleringen i promemorian pa
sidan 25

Promemorian s 25
Vid upphandling av bilhyra eller av taxiresor ska myndigheten valja
miljobilar. Om det finns sarskilda skél, far en myndighet gora avsteg fran
det kravet.
Om detta krav skall kunna ga att uppna ar det viktigt att ladd-hybrider, biogasbilar och bilar
som drivs med HVO100 fortsatt kan anvandas sa att inte branschen star infor dyra
investeringar av rena elbilar for att kunna leverera en samhéllsviktig funktion i form av
tillganglighet. Dessutom éar idag fa elbilsmodeller godkanda for manga samhéllsbetalda
tjanster pa grund av instegsnivaer, utrymme i baksaten etc.

Det skulle kunna rymmas inom det faktum att det enligt EU-direktivet ar upp till varje
medlemsstat att fordela maluppfyllelseinsatserna mellan olika upphandlande myndigheter
och enheter. Det ar darfor inte givet att kraven nationellt maste omséttas sa att alla
upphandlande myndigheter och enheter ska na upp till respektive minimimal. EU-
direktivets skal 19 anger att medlemsstaterna bor ha handlingsfrihet att fordela insatserna



for att na minimimalen pa sitt territorium i enlighet med sin konstitutionella ram och sina
transportpolitiska mal. Det borde, som Svenska Taxiférbundet tolkar det, innebara att
Sverige skulle kunna inféra mer flexibilitet for att uppfylla minimimalen Gver tid.

Svenska Taxiforbundet vill ga langre &n vad som anges i forslaget, se sid 64 i Promemorian,
och menar att om forslaget genomférs i sin nuvarande form, kommer det att fa
konsekvenser for taxinaring saval som for de som ar i behov att offentlig upphandlade resor
sdvida inte dven bilar som drivs med biogas och HVO100 tillats utéver laddhybrider,
speciellt formagan att leverera samhéllsviktiga funktioner i glesbygd.

Den nya definitionen av ren bil riskerar att leda till att existerande taxiflotta till stor del
maste bytas ut i fortid till men for de naringsidkare som ar verksamma branschen.
Taxiforbundet ser ett behov av stodatgarder for taxibranschens aktorer om forslaget alltjamt
genomfors i sin nuvarande form. Sjélvklart skall taxibranschen vara med i en omstéllning

till ett hallbart transportsystem men genomférandet maste ske pa ett ansvarsfullt satt dar
hansyn tas bade till miljokonsekvenserna och branschens aktorer.

Med vanlig halsning

Svenska Taxiférbundet
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