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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE
OVER REMISS OM GENOMFORANDE AV
ANDRINGAR | DIREKTIVET OM MILJOKRAYV
VID UPPHANDLING AV BILAR OCH VISSA
KOLLEKTIVTRAFIKTJANSTER

Sveriges Akeriforetag dr med cirka 5 100 medlemsfdretag, som tillsammans
sysselsdtter cirka 38 000 motorfordon, akerindringens branschorganisation och
arbetar for en sund och lénsam utveckling av denna néring som svarar for cirka 4
% av Sveriges BNP.

Sammanfattning

o Sveriges Akeriforetag har sammantaget inga inviindningar mot inférandet
av begreppet ren létt lastbil och ren tung lastbil men vi saknar en
konsekvensanalys kring hur kommande forordningsrevideringar mojligen
kan péaverka remitterat forslag.

e Rickvidden for rena létta lastbilar dr idag relativt begransad och
laddinfrastrukturen inte tillrackligt utbyggd vilket gor att det kan finnas
svérigheter att na kravet pa 38,5 % rena latta fordon om andelen litta
lastbilar utgdr en stor andel av de upphandlade fordonen.

o Eftersom eldrivna létta lastbilar generellt sett viger mer &n létta lastbilar
med konventionell drift innebér det att lastvikten minskar och att rena létta
lastbilar ddrmed kan lasta mindre gods i de fall dir godsets vikt ar
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begrinsande. Detta kan da i sin tur leda till 6kade transportkostnader och
dven Okad triangsel, dé fler fordon krivs for att transportera en viss mangd
gods, ett perspektiv som har inte belyses 1 konsekvensanalysen for de
ekonomiska konsekvenserna.

Alla alternativa drivmedel behdvs om vi ska uppna malet om 70 %
minskade utsldpp fran inrikes transporter till ar 2030, och det ar darfor
viktigt med en helhetssyn kring styrmedel som ger stabila och 1dngsiktiga
forutsattningar for omstéllningen.

Allmant

Sveriges Akeriforetag har beretts tillfille att inkomma med synpunkter pa
innehallet i rubricerad remiss. Sveriges Akeriforetag har tagit del av materialet
och valt att i remissvaret sarksilt fokusera pa de delar som beror latta och tunga
lastbilar. UtGver detta kommer Sveriges Akeriforetag dven att kommentera nagra
mer dvergripande aspekter i forslaget.

Fordonsdefinitioner och alternativa branslen

Sveriges Akeriforetag ar positiva till definitionen av ren tung lastbil enligt
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/1161 om andring av direktiv
2009/33 om frdmjande av rena och energieffektiva vagtransportfordon. Det &r bra
och viktigt att man i kvoten for rena tunga lastbilar dven inkluderar andra
alternativa drivmedel &n el da vi behdver alla tillgangliga alternativ for att klara
omstéllningen av transportsektorn.

Det &r ocksa positivt att inblandning av tandforstarkare inte paverkar ett bransles
mojligheter att definieras som alternativt sa att darmed exempelvis ED95
godkanns som alternativt bransle och kan anvéandas for maluppfyllelse i kvoten
for rena tunga lastbilar. Det vore dock dnskvéart med tydligare riktlinjer kring
vilka troskelvarden som galler for inblandning av tandférstarkare sa att det inte
uppstar nagra oklarheter kring vilka drivmedel som far anvandas om fordonet ska
klassas som en ren tung lastbil.

Ett ytterligare fortydligande bor ocksa goras i §3 i forslag till fortydliganden i lag
och forordning, gallande skrivningen att biodrivmedel, syntetiska bréanslen eller
paraffiniska branslen som blandas med konventionella fossila branslen inte &r att
betrakta som alternativa bréanslen.
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3 8 Med alternativa drivmedel i lagen (2011:846) om miljokrav vid upphandling av
bilar och vissa tjanster inom vagtransportomradet och i denna férordning avses bland
annat

—el,

— vate,

— biodrivmedel enligt definitionen i lagen (2010:598) om hallbarhetskriterier for
biodrivmedel och flytande biobranslen,

— syntetiska och paraffiniska branslen,

— metangas, och

— gasol.

Med alternativa drivmedel avses déremot inte

— biodrivmedel som &r producerade fran ravaror med hog risk for indirekt &ndring av
markanvandning, om en betydande utvidgning av produktionsomradet till mark med
stora kollager kan observeras enligt kommissionens delegerade férordning (EU)
2019/807 av den 13 mars 2019 om komplettering av Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2018/2001 vad galler faststallande av bransleravaror med hog risk for
indirekt &ndring av markanvandning for vilka en betydande utvidgning av
produktionsomradet till mark med stora kollager kan observeras och certifiering av
biodrivmedel, flytande biobranslen och biomassabranslen med Iag risk for indirekt
andrad markanvandning, eller

— biodrivmedel, syntetiska bréanslen eller paraffiniska brénslen som blandas med
konventionella fossila branslen.

Har bor det i sista punkten tydligt framga att konventionella fossila brénslen syftar
till fossil bensin och diesel och att undantaget att biodrivmedel, syntetiska
brénslen eller paraffiniska brinslen inte far blandas med konventionella fossila
drivmedel darmed géller flytande biodrivmedel och inte exempelvis metangas.

Konsekvensanalys

| konsekvensanalysen diskuteras utvecklingen utifran gallande direktiv, men EU
kommer inom kort att presentera Fit for 55-paketet, dar bland annat det avgérande
Alternativbransledirektivet ingar. Dessa reviderade direktiv kan fa en stor
inverkan pa forutsattningarna for transportsektorns omstéllning och kommande
direktivforslag kan darmed paverka utgangspunkten for konsekvensanalysen i
denna remiss, vilket bor tas i beaktning.

Det finns idag en brist pa helhetssyn nir det kommer till de regelverk som ska
paskynda omstéllningen mot en fossilfri transportsektor vilket skapar en stor
osédkerhet kring kommande forutséttningar for bland annat rena biodrivmedel. I
nuldget dr exempelvis alla biodrivmedel skattebefriande men skatteundantaget for
flytande biodrivmedel utgar redan vid arsskiftet. Regeringen har ansokt om
mojlighet till forlangd skattebefrielse men dnnu finns inga svar kring om
kommissionen kommer att godkdnna Sveriges dnskan om fortsatt skatteundantag
for flytande biodrivmedel. Om fortsatt skatteundantag inte skulle medges kan det
fa tydliga konsekvenser for offentligt upphandlade transporter ddr exempelvis
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HVO100, RME eller ED95 anvénds for att mota kvoten pa rena tunga
lastbilstransporter.

Sveriges Akeriforetag har sammantaget inga invandningar mot inférandet av
begreppet ren tung lastbil men vi saknar en konsekvensanalys kring hur
kommande forordningsrevideringar méjligen kan paverka remitterat forslag.

Nér det galler latta fordon &r det olyckligt att man inom direktivet valt att endast
se till TTW-utslapp nar man satt gransvérdena for ren latt bil. Implementeringen
av definitionerna latt bil och ren latt bil i svensk lagstiftning har vi emellertid inga
direkta synpunkter pa. Vad vi daremot stéller oss nagot fragande till ar varfor man
i samband med att definitionen av ren latt bil inférs samtidigt valjer att koppla
miljobilsdefinitionen till den nya foreslagna definitionen av ren latt bil och
darmed upphaver nuvarande miljobilsdefinition med koppling till definitionen av
klimatbonusbil i férordningen (2017:1334) om klimatbonusbilar. Att man foreslar
att forandra miljobilsdefinitionen efter att den bara varit implementerad i strax
over ett ars tid gar tvart emot de langsiktiga spelregler som behovs for att lyckas
med den omstéllning som transportsektorn star infor och det kan finnas en risk att
denna ryckighet i styrmedel kan ge ringar pa vattnet och dven skapa osakerheter
kring forutsattningarna for vilka drivmedel man vagar att satsa pa aven pa den
tunga sidan, detta trots att andra alternativa branslen dar idag kan bidra till
maluppfyllelsen.

Miniminivaer for andelen rena bilar

Sveriges Akeriforetag delar bilden att minimimalen for tunga lastbilar bedéms ha
en mindre inverkan pa den svenska marknaden som helhet da myndigheter sallan
koper in egna tunga lastbilar och den typ av offentligt upphandlade
godstransporter som omfattas av direktivet redan idag kors med en betydande
andel alternativa drivmedel. Det bor dock understrykas att detta galler med
nuvarande marknadsforutsattningar for de alternativa drivmedlena dar exempelvis
alla biodrivmedel idag ar skattebefriade. Om denna skattebefrielse inte forlangs
utan istéllet forsvinner vid arskiftet kan det bli svarare att uppna malen framover.
Det ar darfor ytterst viktigt att man fran svenskt hall fortsatter att arbeta for att den
ansdkan som har lamnats in till EU-kommissionen, om att fa forlangt
godkannande for det nuvarande skatteundantaget for flytande rena och
hoéginblandade biodrivmedel, ska godkéannas. Viktigt ar ocksa att man har en
helhetssyn pa de styrmedel som infors sa att de inte motsétter sig varandra utan
istallet skapar stabila langsiktiga forutsattningar for omstallningen.

For latta lastbilar ser forutsattningarna lite annorlunda ut. Vi ser att andelen
elfordon i detta segment ar betydligt lagre an de minimal som kommer att galla
framover och dven om utvecklingen gar snabbt mot fler eldrivna bilmodeller och
langre rackvidder sa skiljer sig forutsattningarna for att anvanda eldrivna latta
lastbilar sig at veséntligt beroende pa vilken typ av gods som ska transporteras
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och vart i landet transporterna utfors. Eldrivna latta lastbilar vager pa grund av
batteriernas vikt generellt sett mer &n motsvarande latta lastbilar med
konventionell drivlina, vilket innebdr att lastvikten for att med B-korkort fa
framfora fordonet darmed minskar. For godstransporter med eldrivna latta
lastbilar, sdasom post- och paketleveranser, kan den reducerade lastvikten darfor
leda till en lagre logistikeffektivitet om lastvikten ar begransande eftersom det da
kravs fler fordon for att tansportera samma mangd gods som med en lastbil med
konventionell drivlina. Fler latta lastbilar kan ocksa leda till storre trangsel i vara
stader. Darfor att ar det viktigt att Sverige infor méjligheten att med B-kortkort fa
framfora fordon med en hogre totalvikt pa upp till 4250 kg under férutsattning att
de drivs med el eller andra altrernativa branslen, dér vikten av den brénslebarande
utrustningen far uppga till hogst 750 kg i enlighet med vad som tillats enligt
Europaparlamentets och Radets direktiv (EU) 2018/645 av den 18 april 2018 om
andring av direktiv 2003/59/EG om grundlaggande kompetens och fortbildning
for forare av vissa vagfordon for gods- eller persontransport och direktiv
2006/126/EG om korkort. Transportstyrelsen har fatt i uppdrag att utreda denna
fraga och om andelen eldrivna latta lastbilar ska kunna 6ka i enlighet med malen
for direktivet, utan allt for stora ekonomiska konsekvenser, sa ar det viktigt att
denna mojlighet implementeras snarast mojligt.

Sveriges Akeriforetag tillstyrker att minimimalen ska uppnas av varje enskild
upphandlande myndighet och enhet per referensperiod da en annan férdelning kan
skapa stor administrativ bérda for uppfoljningen maluppfylinaden. Det &r har
dock viktigt att inse att det kan innebéra storre svarigheter for vissa regioner eller
for vissa typer av transporter att nd malen, sarskilt med avseende pa latta lastbilar
dar rackvidden idag ar ytterst begransad och laddinfrastrukturen pa manga stéllen
i Sverige inte &r sarskilt val utbyggd. Darmed ar det viktigt att staten tar ett ansvar
for att snabbt skapa bra forusattningar for utbyggnationen av laddinfrastruktur
over hela landet.

Ovrigt

Sveriges Akeriforetag star girna till Infrastrukturdepartementets forfogande dven i
framtiden 1 arbetet med regelgivning som berdr foretagande inom transportsektorn
for godstransporter pa vag.

Med vénlig hédlsning

Fredrik Svensson
Hallbarhetsansvarig



