Kommittédirektiv

Utveckling av kollektivtrafiken Dir.
2001:1

Beslut vid regeringssammantride den 17 maj 2001.

Sammanfattning av uppdraget

En kommitté tillsitts med uppgift att utifrdn ett konsument- och
helhetsperspektiv identifiera, analysera och beskriva kollektivtrafi-
kens problem och méjligheter, formulera mél och visioner samt
foresld férindringar av organisation, regelverk och dylikt av bety-
delse for kollektivtrafikens utveckling och ett ©kat kollektivt
resande. Kommittén skall utgora ett forum for samarbete mellan
staten och 6vriga aktérer pd kollektivtrafikomriddet. Tyngdpunkten
1 kommitténs arbete skall ligga pd den lokala och regionala kollek-
tivtrafikens omrdde och tidsramen for dess bedémningar skall
omfatta tiden fram till &r 2020.

Bakgrund
Transportpolitiska utgingspunkter

Regeringen uttalade i1 propositionen Transportpolitik for en hillbar
utveckling (prop. 1997/98:56) att den lokala och regionala kollek-
tivtrafiken kan ses som en del av den grundliggande samhillsservi-
cen och att sidan trafik har stor betydelse for uppfyllandet av de
transportpolitiska mélen. Den bidrar till 6kad vilfird, regional
utveckling och jimlikhet genom att ge minniskor mojlighet att nd
arbetsplatser, skolor och olika typer av service. En 6kad andel kol-
lektivt resande dr dirfér en viktig komponent 1 arbetet med att
utforma ett ldngsiktigt hillbart transportsystem.

Kommuner och landsting avsitter &rligen stora resurser till
framforallt driften av den lokala och regionala kollektivtrafiken.
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Samtidigt kan man konstatera att samhillsutvecklingen 1 flera avse-
enden har forsvirat foér utvecklingen av kollektivtrafiken. De
senaste decenniernas titortsutveckling har karakteriserats av en
utspridning av bebyggelsen och en minskning av befolkningstit-
heten. Detta har 1 stort sett skett pd bilismens villkor och kollek-
tivtrafikens mojligheter att dstadkomma en god transportférsor-
ning har dirmed kraftigt forsvarats.

Den 6kande personbilstrafiken och konkurrensen om utrymmet
1 vira storre titorter leder inte bara till mer avgasutslipp och buller
utan dven till minskad effektivitet i niringslivet, 6kade reskostna-
der for resenirerna och simre livskvalitet f6r dem, som bor och
verkar i dessa orter. En 6kad andel kollektivtrafik kan motverka
denna utveckling.

Kollektivtrafiken ir dven betydelsefull for tillvixten och fér sys-
selsittningen. Goda méjligheter till pendling med kollektivtrafik
Okar forutsittningarna for att separata och lokala arbetsmarknader
ska kunna knytas thop och fungera som storre arbetsmarknads-
regioner. Det dr dirfor av stor vikt att kollektivtrafiken fungerar
vil, sdvil 1 titort som 1 gles- och landsbygd.

Riksdagen beslét vid sin behandling av budgetpropositionen for
budgetdret 2001 (prop. 2000/01:1, bet. 2000/01: FiUOI1, rskr.
2000/01:36) att mervirdesskatten pd persontransporter skulle sin-
kas fr&n 12 % till 6 %. I propositionen aviserade regeringen dess-
utom ett initiativ till férdjupat samarbete mellan staten och kollek-
tivtrafikbranschen for att identifiera méjliga insatsomrdden, som
kan bidra ull att stirka kollektivtrafikens konkurrenskraft. Detta
uppdrag ir ett konkret uttryck for det utlovade initiativet.

Kollektivtrafikens utveckling

Efter den s.k. trafikhuvudmannareformen utvecklades den lokala
och regionala kollektivtrafiken kraftigt, frimst under forsta hilften
av 1980-talet. Under 1990-talet har trafikhuvudminnen successivt
upphandlat allt mer av kollektivtrafiken, vilket har lett till en bety-
dande minskning av deras kostnader for trafiken.

Det senaste decenniet har dock resandet i den lokala och regio-
nala kollektivtrafiken stagnerat, framforallt med buss, samtidigt
som resandet med bil kontinuerligt har 6kat. Om kollektivtrafikens
andel av resandet fortsitter att minska blir det svirare att uppni
mélet om ett ldngsiktigt uthdlligt transportsystem.
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Under senare ir har konkurrensen mellan operatérerna, val av
upphandlingsmodell m.m. bidragit till att minga operatérer idag
har stora ekonomiska problem. Smd marginaler och hirt utnytt-
jande av personella och tekniska resurser har bidragit till en 6kad
kinslighet for stérningar vilken pd sina hall har lett till svirigheter
att uppehélla kollektivtrafikens omfattning och kvalitet.

I en del upphandlingar som genomférts pd senare tid har
anbudspriser och kontraktsbelopp ©kat kraftigt. Om detta ir ett
tecken pd ett trendbrott kan effekten, utan resurstillskott, bli hojda
biljettpriser och/eller minskat trafikutbud, vilket i sin tur leder till
ett ytterligare minskat kollektivt resande.

De akuta problemen kan ocksi 3 l8ngsiktiga effekter. En svir
ekonomisk situation kan medverka till att varken operatérer eller
trafikhuvudmin avsitter tillrickligt med resurser till sin [dngsiktiga
utveckling. P4 sikt kommer detta leda till stagnation och att kol-
lektivtrafiken minskar 1 omfattning och kvalitet och dirmed 1 bety-
delse for ett lingsiktigt hillbart transportsystem.

Atgirder maste dirfor vidtas for att stirka den lokala och regio-
nala kollektivtrafikens konkurrenskraft. Aven om huvudansvaret
ligger p& kommuner och landsting ir det ett brett samhillsintresse
att trafiken utvecklas i linje med milet om ett uthilligt tranport-
system. For att utforma, férankra och genomféra dtgirder for ett
kraftigt okat kollektivt resande krivs ett évergripande och fordju-
pat samarbete mellan de statliga, kommunala och privata aktérerna
pd kollektivtrafikens omrdde.

Uppdraget
En kommitté for samarbete och utveckling

En kommitté med en bred parlamentarisk representation tillsitts.
Kommittén skall utgéra ett forum fér ett férdjupat samarbete
mellan staten och 6vriga aktorer pd kollektivtrafikens omride.
Kommittén skall driva pd och ge kreativa bidrag till kollektivtrafi-
kens utveckling och konkurrenskraft.

Tyngdpunkten 1 kommitténs arbete skall ligga inom den lokala
och den regionala kollektivtrafikens omridde. Kommittén skall
arbeta sdvil med kollektivtrafikens yttre férutsittningar och roll 1
samhillet, som med dess inre och mer branschspecifika behov av
utveckling och foérindring, p& kort och ling sikt. I detta ingdr dven
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att behandla sdvil kollektivtrafikens samordning med andra trafik-
slag som dess samband med utvecklingen i andra samhillssektorer,
inte minst bebyggelseutvecklingen och sambhillsplaneringen i
ovrigt. Tidsramen f6r dess beddmningar skall omfatta tiden fram
till &r 2020.

Utifrin ett konsument- och helhetsperspektiv pd kollektivtrafi-
ken skall kommittén:

— identifiera, analysera och beskriva problem och méjligheter till
utveckling,

— formulera mil och visioner samt

— foresld forindringar och dtgirder, som kan bidra tll ett okat
kollektivt resande pa kort och ldng sikt.

Kommittén skall inte ta éver ndgot ansvar frin befintliga myndig-
heter och organisationer utan istillet verka for att stadkomma ett
brett samarbete med och mellan de statliga, kommunala och privata
aktorerna pd kollektivtrafikomridet. Berérda verk och myndigheter
pd transportomrddet skall bistd kommittén med nodvindigt
underlag. Kommittén skall efter samrid med myndigheter och
ovriga berérda aktorer kunna tillsitta arbetsgrupper for komplette-
rande delutredningar.

Konsumentperspektiv och helhetssyn

Med utgingspunkt 1 ett konsumentperspektiv och en helhetssyn pa
kollektivtrafiken skall kommittén 6verviga vilka &tgirder som
behoéver vidtas f6r att kollektivtrafiken ska 8 goda férutsittningar
att utvecklas.

Konsumentperspektivet innebir bl.a. att minniskors olika res-
behov och krav pd tillginglighet, komfort och sikerhet m.m. skall
vara en viktig utgdngspunkt vid utformningen av samverkande och
attraktiva kollektiva transportsystem av hog kvalitet.

Kravet pd helhetssyn innebir att delegationen bor behandla alla
viktiga delar av kollektivtrafiken, hur delarna samverkar samt hur
kollektivtrafiken samverkar med andra transportslag.
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Problem och majligheter

Kommittén skall inledningsvis och med utgdngspunkt i en sam-
manstillning av fakta gora en ligesbeskrivning och analys av dagens
situation, problem och mojligheter samt forvintad utveckling av
kollektivtrafiken.

Jimforelser skall goras av kollektivtrafikens omfattning och kva-
litet mellan omrdden och titorter av samma typ och storlek. I den
mdn stora skillnader kan konstateras skall kommittén analysera
orsakerna till detta samt varfor goda exempel inte fir en storre
spridning och efterféljd. Kommittén skall utreda vilka 3tgirder
som kan vidtas f6r att underlitta en vidare och snabbare spridning
av goda exempel.

Mal och visioner

Med utgdngspunkt i sin analys och de transportpolitiska mélen
skall kommittén formulera konkreta mil f6r den lokala och regio-
nala kollektivtrafikens utveckling p& kort och medelldng sikt. Vid
formuleringen av milen bér kommittén ha som utgingspunkt att
kollektivtrafiken itminstone behiller, men helst 6kar sin andel av
det totala persontransportarbetet. Kommittén skall vid sin mélfor-
mulering ta hinsyn till skillnader i férutsittningar {6r att bedriva
kollektivtrafik, t.ex. skillnader som beror av om den férekommer 1
gles- eller landsbygd, respektive titorter av olika storlek.

Det ir ocksd angeliget att kommittén formulerar en eller flera
mélbilder och visioner av sin syn pd kollektivtrafikens mojliga
utveckling pd lite lingre sikt. Hir ir det ndédvindigt att ta hinsyn
till faktorer som fysisk samhillsplanering och bebyggelseutveck-
ling, vilka just har en pverkan pé ling sikt. En limplig tidshorisont
for kommitténs beddmningar i detta avseende ir &r 2020.

Strategier, dtgirder och resurser

Kommittén skall vidare éverviga vilka strategier och dtgirder, samt
vilka resurser som behévs for att nd respektive mélsittning. Om
okade resurser foreslds till ndgot omrdde skall kommittén ocksd
limna férslag till finansiering eller omprioritering inom befintliga
anslagsramar. Kommittén har dock inte till uppgift att 6verviga och
foresld investeringar i specifika objekt 1 transportinfrastrukturen.
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Detta hanteras inom ramen fér den ordinarie planeringsprocessen
for investeringar i transportinfrastruktur.

Ansvar, roller och lagstiftning

Huvudansvaret f6r den lokala och regionala kollektivtrafiken ligger
pd kommuner och landsting, vilka via sina trafikhuvudmin finansi-
erar och planerar trafiken. Operatérerna ansvarar 1 allminhet bara
for att ett visst trafikutbud produceras. Statens ansvar for kollek-
tivtrafiken avser primirt lagstiftning och finansiering av infra-
struktur. Till detta kan liggas det ansvar som olika myndigheter har
dlagts for delar av kollektivtrafiken. S3 har t.ex. Rikstrafiken ett
transportslagsdvergripande ansvar att verka for ett samverkande
kollektivtrafiksystem. Vigverket och Banverket har ett s.k. sek-
torsansvar for kollektivtrafik pd vig respektive jirnvig. Vinnova
har ansvar for utredning, forskning och utveckling om kollektiv-
trafik. Kommittén skall 6verviga om ansvarsférdelningen mellan de
statliga myndigheterna respektive mellan myndigheterna och de
kommunala och privata operatérerna behdver férindras.

En viktig uppgift dr att utvirdera och ge forslag pd eventuella
forindringar av lagstiftningen pd omridet. Den s.k. trafikhuvud-
mannareformen har i tjugo ar utgjort grunden f6r den lokala och
regionala kollektivtrafiken. Kommittén skall bedéma om lagstift-
ningens ir vil avvigd i férhillande till kollektivtrafikens roll i sam-
hillet och dess inverkan pd respektive beroende av andra samhill-
sektorer. Kommittén skall vidare utreda om férindringar 1 dagens
organisation, rollférdelning, former fér upphandling m.m. kan
medfoéra att kollektivtrafiken fir bittre forutsittningar for sin ut-
veckling.

Ett forum for samarbete

Férutom utredningsarbetet dr syftet med kommittén att den ska
fungera som ett kreativt forum f6r diskussion och samarbete kring
alla for kollektivtrafiken relevanta frigestillningar. For detta krivs
att kommittén har en aktiv dialog med alla aktérer pd kollektivtra-
fikomrddet. Kommittén skall pd limpligt sitt, t.ex. via seminarier
och konferenser, fdnga upp relevanta frigor samt redovisa och dis-
kutera sina resultat och férslag med kollektivtrafikens intressenter.
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Det stdr kommittén fritt att 1 6vrigt ta de initiativ och komma med
de forslag till dtgirder och annat, som den anser behovs f6r att sti-
mulera kollektivtrafikens utveckling.

Kommittén skall samrida med och vid behov samordna sitt
arbete med den sirskilda kommittén for forbittring av transport-
situationen 1 Stockholmsregionen (dir. 2000:96), vars arbete delvis
avser kollektivtrafik. Kommitténs arbete ska vidare ske utifrin ett
jaimstilldhetsperspektiv med utgdngspunkt i Jimits slutbetinkande.

Kommittén skall dven samrida med och vid behov samordna sitt
arbete med den kommande utredningen om jirnvigsmarknadens
organisation och i 6vrigt ta hinsyn tll relevanta EG-direktiv,
forordningar eller andra forslag som berdr kollektivtrafik pd vig
och jirnvig.

Tidsplan och redovisning

Kommittén skall redovisa ett delbetinkande senast den
31 december 2001 samt ett slutbetinkande senast den 31 december
2002.

Redovisningen skall inneh8lla en analys och beskrivning av kol-
lektivtrafikens problem och méjligheter, férslag till mél och visio-
ner samt forslag till férindringar av organisation, regelverk och
dylikt av betydelse for kollektivtrafikens utveckling och ett okat
kollektivt resande.

Kommittén avgor sjilv hur redovisningen av dess uppgifter skall
fordelas pd del- respektive slutbetinkande. Det stdr kommittén
fritt att vid tidpunkter den sjilv viljer komma med ytterligare skri-
velser och férslag till regeringen.

(Niringsdepartementet)
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Kommittédirektiv
any

Tillaggsdirektiv till Kollektivtrafikkommittén Dir.
2002:53

Beslut vid regeringssammantride den 11 april 2002.

Forlingd tid for uppdraget

Med stdd av regeringens bemyndigande den 31 maj 2001 har chefen
for Niringsdepartementet tillkallat en kommitté med uppgift att
utifrdn ett konsument- och helhetsperspektiv identifiera, analysera
och beskriva kollektivtrafikens problem och méjligheter, formulera
mél och visioner samt foresld férindringar av organisation, regel-
verk och dylikt av betydelse for kollektivtrafikens utveckling och
ett okat kollektivt resande.

Kommittén skulle enligt direktiven (dir 2001:1) redovisa ett del-
betinkande senast den 31 december 2001 samt ett slutbetinkande
senast den 31 december 2002.

Med indring av beslutet den 31 maj 2001 beslutar regeringen att
slutbetinkandet skall redovisas senast den 30 juni 2003.

Niringsdepartementet)
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Ett forum for samarbete

I kommittédirektivet Utveckling av kollektivtrafiken (Dir. 2001:1)
stdr toljande:

Forutom utredningsarbetet dr syftet med kommittén att den ska
fungera som ett kreativt forum f6r diskussion och samarbete kring alla
for kollektivtrafiken relevanta frigestillningar. For detta krivs att
kommittén har en aktiv dialog med alla aktorer pd kollektivtrafik-
omrddet. Kommittén skall pd limpligt sitt, t.ex. via seminarier och
konferenser, finga upp relevanta frigor samt redovisa och diskutera
sina resultat och férslag med kollektivtrafikens intressenter. Det stir
kommittén fritt att 1 Svrigt ta de initiativ och komma med de forsla

till 4tgirder och annat, som den anser behovs for att stimulera kollek-
tinra%kens utveckling. Kommittén skall samr8da med och vid behov
samordna sitt arbete med den sirskilda kommittén f6r forbittring av
transportsituationen i Stockholmsregionen (dir. 2000:96), vars arbete
delvis avser kollektivtrafik. Kommitténs arbete ska vidare ske utifrin
ett jimstilldhetsperspektiv med utgingspunkt 1 Jimits slutbetinkande.
Kommittén skaﬁ) dven samrdda med och vid behov samordna sitt
arbete med den kommande utredningen om jirnvigsmarknadens
organisation och i 6vrigt ta hinsyn till relevanta EG-direktiv, férord-
ningar eller andra f6rslag som beror kollektivtrafik pd vig och jirnvig.

Kommittén har utfért denna uppgift pd en mingd olika sitt.
Sammanlagt har nistan hundra personer varit involverade i kom-
mitténs arbete. I missivet finns samtliga personer fértecknade.
Kollektivtrafikens problem och méjligheter har diskuterats 1 kom-
mittén, i vira arbetsgrupper, vid seminarier och konferenser. Vi har
18tit branschens aktérer komma till tals med kommittén via fore-
dragningar och skriftliga bidrag. Vi har haft ett intensivt samarbete
med i stort sett alla kategorier av branschaktorer. Utan deras insat-
ser framforallt 1 arbetsgrupper hade uppdraget inte varit méjligt att
genomfdra. Vi dr dven ett stort tack skyldig till Vigverket, Ban-
verket, Rikstrafiken och VINNOVA, som férutom personella
insatser 1 vdra arbetsgrupper dven finansierat vissa delstudier for
kommitténs rikning. Vi har kommunicerat virt arbete vid externa
konferenser och méten. Vi har samarbetat med Stockholms-
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beredningen och Jirnvigsutredningen. Med den sist nimnda har vi
dven bedrivit ett gemensamt utredningsarbete om férbittrat konsu-
mentskydd for kollektivtrafikresenirer.

Kommitténs sammantriden

Under kommitténs 23 protokollférda sammantriden har ett stort
antal externa forelisare beretts tillfille att redogéra for sin syn pd
kollektivtrafiken utifrdn respektive perspektiv. Vi har lyssnat p8 alla
kategorier av branschaktérer, men dven pd forskare och konsulter
som har redogjort fér kunskapsliget pd olika omrdden eller redovi-
sat underlagsrapporter till kommittén. Vid ndgra sammantriden har
det tagit sig formen av interna miniseminarier.

Arbetsgrupper

Med den breda uppgift som kommittén fatt sig férelagd har det
varit nddvindigt att engagera ett stort antal personer i det konkreta
arbetet med utredningen. De 22 experter som regeringen utsig till
stdd for kommittén har vi kompletterat med ytterligare ett stort
antal experter. De flesta experter har arbetat i mindre arbetsgrupper
pd de delomriden som kommittén prioriterat.

Seminarier

Kommittén har arrangerat seminarier och en hearing pi ett antal
prioriterade omrdden (se Bilaga 7 Forteckning 6ver seminarier och
konferenser). De flesta ir genomférda 1 samarbete med andra akts-
rer, som Stockholmsberedningen, Svenska kommunférbundet,
SLTF och BR.

Externa konferenser

Kommitténs ordférande och sekretariat har vid ett flertal tillfillen
redovisat kommittén och virt arbete vid externa konferenser och
moten, t.ex. vid SLTF:s och BR:s &rliga konferenser, vid Trafik-
forum i Linképing, for kommun- och landstingstérbunden m.fl.
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Hemsida

P& vir hemsida har vi presenterat kommittén och dess ledaméter
samt vart direktiv. Vi har dir redovisat virt delbetinkande 1 sin hel-
het och successivt lagt in underlagsrapporterna (se Bilaga 6 For-
teckning 6ver underlagsrapporter). P4 hemsidan har vi dven redovi-
sat planerade méten 1 kommittén och arbetsgrupper samt planerade
och genomférda seminarier.
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Lagforslag
Fysisk planering

Forfattningsférslag

Dessa forslag ir himtade ur en underlagsrapport frin Lagtolken PL
AB. Kommittén har inte tagit stillning till férslagen 1 detalj utan
limnar dem som underlag {6r fortsatt arbete.

1 Forslag till

vissa lagforandringar for att synliggéra kollektivtrafik och mal

samt koppla mellan planlagar

Nu gillande lydelse finns 1 vinstra spalten och skissen till ny regel
eller kommentarer varfér indring inte behovs, finns i den hogra.

PBL 1 kap 1§ Denna lag
innehdller bestimmelser om
planliggning av mark och vatten
och om byggande. Bestimmel-
serna syftar till att med beak-
tande av den enskilda minni-
skans frihet frimja en samhills-
utveckling med jimlika och
goda sociala levnadsforhéllanden
och en god och lingsiktigt hill-
bar livsmiljo fér minniskorna 1
dagens samhille och fér kom-
mande generationer.

Regeln dr for dvergripande for
att kollektivtrafik ska passa in,
dvs. inte dndras. Kollektivtrafi-
ken kan dock dberopa att den
fraimjar jimlika — jimstilldas —
levnadsforbillanden,  hillbarbet,
fribet etc.

PBL 2 kap. Allminna intressen som skall beaktas vid planliggning
och vid lokalisering av bebyggelse m.m.
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1 § Mark- och vattenomriden
skall anvindas for det eller de
indamil for vilka omridena ir
mest limpade med hinsyn till
beskaffenhet och lige samt
foreliggande behov. Foretride
skall ges sddan anvindning som
medfoér en frin allmin synpunkt
god hushillning.

Vid planliggning och 1 iren-
den om bygglov och férhands-
besked skall bestimmelserna 1 3
och 4 kap. miljébalken tillim-
pas. Enligt 5 kap. 3 § miljobal-
ken skall miljokvalitetsnormer
iakttas vid planering och plan-
liggning.

2 § Planliggning skall, med
beaktande av natur— och kultur-
virden, frimja en indaméilsenlig
struktur och en estetiskt tillta-
lande utformning av bebyggelse,
gronomraden, kommunika-
tionsleder och andra anligg-
ningar. Aven en frin social syn-
punkt god livsmiljs, goda
miljoforhdllanden 1 6vrigt samt
en lingsiktigt god hushillning
med mark och vatten och med
energi och rivaror skall frimjas.
Hinsyn skall tas till forhillan-
dena i angrinsande kommuner.
Planliggning fir inte medverka
tll att en miljokvalitetsnorm
enligt 5 kap. miljobalken &ver-
trids.

Vad som anges 1 forsta
stycket skall beaktas dven i
andra irenden enligt denna lag.
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For overgripande regel for att
kollektivtrafik ska passa in, dvs.
inte dndras.

Kollektivtrafiken kan dock
dberopa att den i “ritt” lige vid
bebyggelsekoncentrationer  etc.
kan utgora limpligast dndamal
for att anvinda marken. Det dr
god hushdllning!

Regeln dr for dvergripande for
att kollektivtrafik ska passa in,
dvs. inte dndras.

Dock wvore det viktigt om
forarbetena tydliggor att vad som
dr dndamdlsenliga strukturer bl.a.
beror pd hur vil de fungerar for
en  rationell  kollektivtrafik.
Likasd att en angeligen mellan-
kommunal friga dr just kollek-
tivtrafik. Ett sddant understry-
kande kan man passa pd att gora
tex. ndr man dndrar formule-
ringen om miljokvalitetsnormer
(det behovs for ovrigt) eller
justerar med anledning av direk-
tivet om miljébedomning.
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3 § Bebyggelse skall lokalise-
ras till mark som dr limpad for
indamadlet med hinsyn till
1. de boendes och évrigas hilsa,
2. jord-, berg— och vattenforhil-

landena,

3. mojligheterna  att  ordna
trafik, vattenférsérjning och
avlopp samt annan sambhills-
service,

4. mojligheterna att forebygga
vatten— och luftféroreningar
samt bullerstérningar.

Bebyggelse och anliggningar
som for sin funktion kriver
tillférsel av energi skall lokalise-
ras pd ett sitt som ir limpligt
med hinsyn tll energiforsorj-
ningen och energihushillningen.

4 § Inom omriden med sam-
manhillen  bebyggelse  skall
bebyggelsemiljén utformas med
hinsyn till behovet av
1. skydd mot uppkomst och

spridning av brand samt mot
trafikolyckor ~ och  andra
olyckshindelser,

2. 4tgirder for att skydda be-
folkningen mot och begrinsa
verkningarna av stridshand-
lingar,

3. hushdllning med energi och
vatten samt goda klimatiska
och hygieniska férhillanden,

4. trafikforsorjning  och  god
trafikmil},

5. parker och andra gréonomri-
den,

6. mojligheter f6r personer med
nedsatt rorelse- eller orien-

Lokalisering av bebyggelse dir
en grundforutsitining for ratio-
nell kollektivtrafik och hir dr det
biade motiverat och limpligt att
peka pd betydelsen av kollektiv-
trafik sdvil som annan trafik eller
sambiillsservice.

Forslag:
3§3p mojligheterna  att
ordna kollektiv- och annan

trafik, vattenforsdérjning och
avlopp samt annan samhills-
service

Pi motsvarande sdtt dr ut-
formningen av bebyggelsemiljon
(nérhet till héllplatser, majliga
bussvigar etc.) ett angeliget till-
fille att tinka pd kollektivtrafik.
Forslag:

4 § 4p. kollektivtrafik- och annan
trafikférsoérjning och god tra-
fikmiljo,
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teringsformiga att anvinda
omridet,

7. forindringar och komplette-
ringar.

Inom eller i nira anslutning
till omrdden med sammanhillen
bebyggelse skall det finnas
limpliga platser for lek, motion
och annan utevistelse samt moj-
ligheter att anordna en rimlig
samhillsservice och kommersiell
service.

SOU 2003:67

Det kunde overvigas att fora
in 5§ hushdllningsforordningen
(1998:896) direkt i lagen, efter-
som ingen foljer denna fortriffliga
regel, tex. i 5 kap 29 § som ett

nytt st:
I beslutet skall anges om den
medgivna  markanvindningen

gdr att forena med en fran allmdin
synpunkt limplig anvindning av
mark- och vattenresurserna samt
med den for omrddet gillande
regionplanen eller kommunala
dversiktsplanen.

Viglagen

1§ Denna lag giller allmin
vag.

Allmin vig ir, férutom vig
som anliggs enligt denna lag
eller enligt lagen forindras till
allmin, sidan for allmin sam-
firdsel uppliten vig som av
lder ansetts som allmin eller
enligt  ildre  bestimmelser
anlagts som eller forindrats till
allmin och som vid denna lags
ikrafttridande hills av staten
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1§ Denna lag giller allmin
vag.

Planering, planliggning, byg-
gande och drift av vig syftar till
dndamalsenlig samfirdsel, som ett
led i langsiktigt hillbar livsmiljé
for mdnniskorna i dagens sam-
hille och for kommande genera-
tioner.

Bestimmelserna skall tillimpas
sd att det bidrar tll ett transport-
system vars utformning och funk-
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eller en kommun.

En vig upphor att vara all-
min, nir vigen dras in. Om en
kommun ir vighillare, upphér
vigen att vara allmin, nir den
enligt plan— och bygglagen
(1987:10) upplits eller skall vara
uppléten till allmint begagnande
som gata. Om en vig har upp-
latits wll allmint begagnande
som gata medan staten ir vig-
hillare, upphér vigen att vara
allmin, nir kommunen 6vertar
vighillningen.

tion

1. tllgodoser grundliggande trans-
portbehov for mdénniskor och
ndringsliv med avseende pd
tillginglighet och  transport-
kvalitet, och med sdrskilt
beaktande av betydelsen av en
rationell kollektivtrafik,

2. bidrar till siker trafik,

3. anmpassas for en god och hilso-
sam livsmiljo for alla, dér vir-
defulla natur- och kulturmil-
joer skyddas och vdrdas och en
god  hushillning med mark,
vatten, energi och andra
resurser framjas,

4. bidrar till en positiv regional
utveckling genom att utjdmna
skillnader mellan olika delar
av landet och motverka nack-
delar av linga transport-
avstind,

5. svarar mot bdde kvinnors och
mdns transportbehov och vars
planering ger lika majlighet att
pdverka transportsystemets till-
komst, utformning och forvalt-
ning och ger samma vikt dt
skilda virderingar hos kvinnor
och mén.

I planeringen ska beaktas i vil-
ken utstrickning det dr limpli-
gare att istillet vidta
1. digirder som kan pdverka

transportbehovet och wval av
transportsatt,

2. digirder som ger effektivare
utnyttjande av befintligt vig-
ndt och fordon, eller

3. begrinsade ombyggnadsatgirder.
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4§ Vighdllning omfattar
byggande av vig och drift av
vag.

Vid vigh8llning skall tillbérlig
hinsyn tas till enskilda intressen
och till allminna intressen,
sdsom trafiksikerhet, milj6-
skydd, naturvird och kultur-
miljé. En estetisk utformning
skall efterstrivas.

13§ Vid byggande av vig
skall tillses, att vigen fir sddant
lige och utférande att indama-
let med vigen vinns med minsta
intrding och oligenhet wutan
oskilig kostnad, och att hinsyn
tas till stads- och landskapsbil-
den och till natur- och kultur-
virden.

14 a § --- Vid utarbetandet av
forstudien skall den som avser
att bygga en vig samrdda enligt
6 kap. 4 § forsta stycket miljo-
balken med berérda linsstyrel-
ser, kommuner och ideella fore-
ningar som enligt sina stadgar
har till indam3l att ta tll vara
naturskydds- eller miljoskydds-
intressen samt med den allmin-
het som kan antas bli sirskilt

berérd.
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1 2 § = nuvarande 1 § andra-
tredje st

4 § Vighillning omfattar pla-
nering, planliggning, byggande
av vig och drift av vig.

Vid vigh8llning skall tillbérlig
hinsyn tas till enskilda intressen

och till allminna intressen,
sisom trafiksikerhet, kollektiv-
trafik, miljoskydd, naturvird

och kulturmiljo. En estetisk
utformning skall efterstrivas.

13§ Vid planliggning och
byggande av vig skall tillses, att
vigen fir sddant lige och utfs-
rande att indamilet med vigen
vinns med minsta intrdng och
oligenhet utan oskilig kostnad,
och att hinsyn tas till stads— och
landskapsbilden och till natur—
och kulturvirden.

Vid bedomningen av dnda-
madlsenliga strukturer av kommu-
nikationsleder,  skall  sarskilt

beaktas kollektivtrafikens behov.

--- med berérda linsstyrelser,
kommuner, kollektivtrafik-
ansvariga och ideella foreningar
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16 § Vid utarbetande av en
arbetsplan skall samrid i friga
om vigens strickning och vig-
forslagets utformning 1 6vrigt
ske med berérda fastighetsigare
och myndigheter samt andra
som kan ha ett visentligt
intresse 1 saken. Samrdd skall
alltid ske med de miljovards-
myndigheter som berérs. ---

15§ For byggande av vig
skall upprittas en arbetsplan.I
arbetsplanen skall anges den
mark som behéver tas 1 ansprdk
for viganordningar och foér att
genomfora  vigbyggnadspro-
jektet. ---

--- med berérda fastighetsigare
och myndigheter, kollektiv-
trafikansvariga samt andra ---

I arbetsplanen skall anges om
den provade anliggningen, verk-
sambeten och dtgirden gdr att
forena med en fran allméin syn-
punkt limplig anvindning av
mark- och vattenresurserna samt
med den for omrddet gillande
regionplanen eller kommunala
dversiktsplanen.

Jarnvig

1 kap 1 § Med jirnvig avses i
denna lag sparanliggning for
jarnvigstrafik. Till en spiran-
liggning hor spdr och de 6vriga
fasta anordningar som behévs
for spirens bestdnd, drift eller
brukande, signal- och siker-
hetsanliggningar 1 6vrigt, tra-
fikledningsanliggningar ~ samt
anordningar for elforsérjning av
trafiken.

Vad som féreskrivs om jirn-
vig tillimpas ocksi pd tunnel-
bana och sparvig.

1 § Denna lag giller jirnvig.
Motsvarande regel som firesla-
gen 1 § for vig ovan.
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3§ 2 st Vid planliggning,
byggande och underhill av jirn-
vig skall hinsyn tas ull bade
enskilda intressen och allminna
intressen  sisom  miljoskydd,
naturvidrd och kulturmiljé. En
estetisk utformning skall efter-
stravas.

4§ Vid planliggning och
byggande av jirnvig skall tillses,
att jirnvigen fir ett sidant lige
och wutférande att dndamdlet
med jirnvigen vinns med
minsta intrdng och oligenhet
utan oskilig kostnad, och att
hinsyn tas till stads- och land-
skapsbilden och till natur- och
kulturvirden.

2 kap. Jirnvigsplan m.m. 1§
--- Vid utarbetandet av for-
studien skall den som avser att
bygga en jirnvig samrida enligt
6 kap. 4 § forsta stycket miljo-
balken med berérda linsstyrel-
ser, kommuner och ideella
foreningar som enligt sina stad-
gar har till indamil att ta wll
vara naturskydds- eller miljo-
skyddsintressen samt med den
allminhet som kan antas bli sir-

skilt berord.
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1a§ Motsvarande nuvarande

1§

Vid planering, planliggning,
byggande och underhill av jirn-
vig skall hinsyn tas tll bade
enskilda intressen och allminna
intressen sisom kollektivtrafik,
miljoskydd, naturvdrd och kul-
turmiljé. En estetisk utformning
skall efterstrivas.

Vid planering, planliggning
och byggande av jirnvig skall
tillses, att jirnvigen fir ett
sddant lige och utférande att
indamadlet med jirnvigen vinns
med minsta intring och oligen-
het utan oskilig kostnad, och att
hinsyn tas till stads- och land-
skapsbilden och till natur- och
kulturvirden.

Vid bedomningen av dnda-
madlsenliga strukturer av kommu-
nikationsleder,  skall  sdrskilt

beaktas kollektivtrafikens behov.

--- med berérda linsstyrelser,
kommuner, kollektivtrafikansva-
riga och ideella féreningar ---
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2 § I jirnvigsplanen skall den
mark och de sirskilda rittig-
heter anges som behéver tas i
ansprdk for jirnvigen och for
byggandet av jirnvigen. Om
mark behover tas 1 ansprdk med
ullfillig nyttjanderitt, skall det
av planen framgd vilken mark
som avses och under vilken tid
den skall nyttjas. ---

5§ Den som upprittar en
jirnvigsplan  skall samrida i1
frdga om jirnvigens strickning
och forslaget 1 6vrigt med
berérda fastighetsigare, kom-
muner och linsstyrelser samt
med andra som kan ha ett
visentligt intresse 1 saken. De
synpunkter som har framforts
vid samridet samt kommentarer
och foérslag med anledning av
synpunkterna skall redovisas 1
en samridsredogorelse.

I jéarnvdgsplanen skall anges om
den prévade anliggningen, verk-
sambeten och dtgirden gdr att
forena med en fran allméin syn-
punkt limplig anvindning av
mark- och vattenresurserna samt
med den for omrddet gillande
regionplanen eller kommunala
dversiktsplanen.

--- med berérda --- kollektivira-
fikansvariga samt med andra ---

Nationell vighdllningsplanering

1 § Vigverket skall uppritta
en nationell vigh8llningsplan till
ledning vid férdelning av medel
fér nyinvesteringar, forbitt-
ringsdtgirder och drift av stat-
liga vigar samt sektorstgirder.

1 § Vigverket skall uppritta
en nationell vigh8llningsplan till
ledning vid férdelning av medel
fér nyinvesteringar, forbitt-
ringsdtgirder och drift av stat-
liga vigar samt sektorsitgirder.

Planeringen ska frimja dnda-
malsenlig samfirdsel, som ett led 1
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langsiktigt  hdllbar livsmiljé for
mdnniskorna i dagens sambille
och for kommande generationer.

Bestimmelserna skall tillimpas

sd att det bidrar till ett transport-
system vars utformning och funk-
tion

I

tillgodoser grundliggande trans-
portbehov for mdénniskor och
ndringsliv med avseende pd
tillginglighet och  transport-
kvalitet, och med sdrskilt
beaktande av betydelsen av en
rationell kollektivtrafik,

bidrar till siker trafik,

anpassas for en god och hilso-
sam livsmiljo for alla, dér vir-
defulla  natur- och kultur-
miljéer skyddas och vdrdas och
en god hushillning med mark,
vatten, energi och andra
resurser frimjas,

bidrar till en positiv regional
utveckling genom att utjdmna
skillnader mellan olika delar
av landet och motverka nack-
delar av linga transportav-
stdnd,

svarar mot bade kvinnors och
mdns transportbehov och wvars
planering ger lika mdjlighet att
pdverka transportsystemets till-
komst, utformning och forvalt-
ning och ger samma vikt At
skilda virderingar hos kvinnor
och mén.

I planeringen ska beaktas 1 vil-

ken utstrickning det dr limpligt
att vidta

1.
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dtgirder som kan pdverka
transportbehovet och wval av
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3 § Planen skall ange

1. ett rikstickande nit av riksvi-
gar av sirskild betydelse
(stamvignitet) och forslag till
standard pd detta vignit,

2. den inriktning pd nyinvester-
ingar och forbittringstgirder
pd stamvignitet som ir nod-
vindig for att nd de trans-
portpolitiska mélen,

3. inriktningen pd &tgirder for
yilsikring,  birighet  och
rekonstruktion pd det statliga
vagnatet,

4. inriktningen pi drifts- och
underhdllsdtgirder pd det
statliga vignitet,

5. inriktningen pd 4tgirder for
forbattrad miljo pd det stat-
liga vignitet,

6. inriktningen pi sektorsitgir-
der,

7. en bedémning som innefattar
redovisning av inverkan pd de
transportpolitiska méilen.

Planen skall redovisa strate-
giska Overviganden nir det
giller vad som anges 1 forsta

stycket 2-5.

transportsatt,

2. dtgirder som ger effektivare
utnyttjande av befintligt vig-
ndt och fordon,

3. begrinsade ombyggnadsatgir-
der.

1 a § Investeringarna i enlighet
med planen fdr inte medverka till
att en miljokvalitetsnorm enligt
5 kap miljobalken dverskrids.

3 § Planen skall ange

2. den inriktning p& nyinve-
steringar och férbittringstgir-
der pd stamvignitet som ir
nédvindig for att nd mdlen 113§,

7. en konsekvensbedomning av
de planerade investeringarna i
forbéllande till malen i 1 §. Stdll-
ningstagandena i planen skall
dérvid redovisa vilka de strate-
giska overviganden 47, nir det

giller p 2-5.
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5§ Innan den nationella vig-
hillningsplanen upprittas skall
Vigverket himta in synpunkter
frdn linsstyrelserna, kommu-
nerna och andra som kan ha ett
visentligt intresse av planen.
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I planen skall anges om den
prioriterade anliggningen, verk-
sambeten och dtgirden frimjar en
fran allméin  synpunkt limplig
anvindning av mark- och vat-
tenresurserna samt dr forenligt
med den for omrddet gillande
regionplanen eller kommunala
dversiktsplanen.

frdn --- trafikbuvudmin och
andra ----
alternativt

Innan en linsstyrelse yttrar sig
dver planforslaget skall linssty-
relsen héra trafikhuvudmdnnen i
linet.

Resultatet av samrddet med
trafikbuwvudmdn  skall samman-
fattas och bifogas linsstyrelsens
yttrande.

5 a § Vid upprittandet av den
nationella  vighdllningsplanen
skall sidana planer enligt plan-
och  bygglagen (1987:10) och
sddant  planeringsunderlag som
behivs for att belysa fragor om
hushdllning med mark och vatten,
finnas tillgingliga i@ madlet eller
drendet som stod for att peka ut
prioriterade dtgirder.

Trafikforsoriningsplaner enligt
lagen (1997:734) om ansvar for
viss kollektiv persontrafik skall pd
motsvarande sdtt finnas tillging-
liga i relevant omfattning.
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Nationell banhillningsplan

1§ Banverket skall uppritta
en banhillningsplan till ledning
vid fordelning av medel for
investeringar drift och underhll
av stomjirnvigar, sektorsdtgir-
der samt vissa statsbidrag. Pla-
nen skall upprittas frimst
utifrdn 6vergripande behov av
jirnvigstransporter for hela lan-
det.

Banhillningsplanen skall fast-

stillas av regeringen.

3§ Planen skall avse 12 &r.

Planen skall ange

1. den inriktning pd invester-
ingar som ir nédvindig for
att nd de transportpolitiska
malen,

2. inriktningen pi drifts- och
underhillsitgirder pd stom-
jirnvigsnitet,

3. inriktningen pi dtgirder for
forbiattrad miljo  for vilka
Banverket ir ansvarigt,

4. inriktningen pd sektorsdtgir-
der,

5. inriktningen p8 investeringar i
sddana anliggningar och rul-
lande materiel som avses 12 §
2, 3 och 9 {érordningen
(1988:1017) om statsbidrag
till vissa regionala kollektiv-

1 § Banverket skall uppritta
en banhillningsplan till ledning
vid fordelning av medel for
investeringar drift och underhill
av stomjirnvigar, sektorsdtgir-
der samt vissa statsbidrag. Pla-
nen skall upprittas frimst
utifrdn 6vergripande behov av
jirnvigstransporter for hela lan-
det.

Se forslag till 1 § for véighdll-
ningsplaneringen.

Banhillningsplanen skall fast-
stillas av regeringen.

1 a § Investeringarna i enlighet
med planen fdr inte medverka till
att en miljokvalitetsnorm enligt 5
kap miljobalken sverskrids.

1. den inriktning pd invester-
ingar som ir nddvindig for att
nd méileni 7 §,
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trafikanliggningar m.m.,

6. en bedomning som innefattar
redovisning av inverkan pd de
transportpolitiska mélen.

Planen skall redovisa strate-
giska oOverviganden nir det
giller vad som anges 1 forsta

stycket 1-3.

5§ Banverket upprittar pla-
nen efter att ha hért Statens
jirnvigar och 6vriga berdrda
trafikutévare,  Riksantikvarie-
imbetet, Naturvirdsverket,
Forsvarsmakten, andra berdrda
centrala verk samt berdrda lins-
styrelser och organisationer.

Innan en linsstyrelse yttrar
sig over planforslaget skall lins-
styrelsen hora trafikhuvudmin-
nen och kommunerna 1 linet.
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6. en konsekvensbedomning av
de planerade investeringarna i
forbdllande till mdlen i 1 §. Still-
ningstagandena i planen skall
ddrvid redovisa vilka de strate-
giska overviganden dr, nir det
giller p 2-5.

I planen skall anges om den
prioriterade anliggningen, verk-
sambeten och dtgirden frimjar en
fran allméin  synpunkt limplig
anvindning av mark- och vat-
tenresurserna samt dr forenligt
med den for omrddet gillande
regionplanen eller kommunala
dversiktsplanen.

--- lansstyrelser, trafikhuvudmdin
och organisationer.

Alt. komplettering:

Resultatet av samrddet med
trafikhuvudmdn och kommuner
skall sammanfattas och bifogas
linsstyrelsens yttrande.

5 a § Vid upprittandet av ban-
héllningsplanen skall sidana pla-
ner enligt plan- och bygglagen
(1987:10) och sidant planerings-
underlag som bebhdvs for att
belysa fragor om hushdllning med
mark och wvatten, finnas tillging-
liga 1 mdlet eller drendet som stod
for att peka ut prioriterade drgir-
der.
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Trafikforsoriningsplaner enligt
lagen (1997:734) om ansvar for
viss kollektiv persontrafik skall pd
motsvarande sdtt finnas tillging-
liga 1 relevant omfattning.

Linsplaner

1§ Linsstyrelsen skall upp-
ritta en linsplan fér linet till
ledning vid foérdelning av medel
fér nyinvesteringar och forbitt-
ringsitgirder.

2 § Linsplanen skall upprittas
med hinsyn till de samlade
transportbehoven  inom  en
region.

4 § Linsplanen skall ange

1. standard pd anliggningarna,
den inriktning pd invester-
ingar och forbittringsdtgirder
pd dessa anliggningar som ir
nddvindig fér att nd de
transportpolitiska mélen,

3. redovisning av de storre
objekt som beriknas bli
utforda under planens giltig-
hetstid,

4. redovisning av 4tgirdernas
beriknade kostnader,

5. redovisning av  beriknade
arliga bidrag fér olika inda-

mal,

Se forslag till komplettering av
1 § vighdllningsplan.

1 a § Investeringarna i enlighet
med planen fdr inte medverka till
att en miljokvalitetsnorm enligt
5 kap miljobalken dverskrids.

Behoven av samordning och en
rationell kollektivtrafik inom och
mellan  regioner skall sérskilt
beaktas.

2. den inriktning pd invester-
ingar och forbittringsitgirder
pd dessa anliggningar som ir
nddvindig for att nd mélen: 7 §,
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6.
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en bedémning som innefattar
redovisning av inverkan pd de
transportpolitiska mélen.
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6. en konsekvensbedomning av
de planerade investeringarna i
forbdllande till malen 1 1 §. Ett
jamforelsealternativ  skall redo-
visa utfallet om kollektivtrafik
prioriteras i hiog grad, om inte
sdrskilda skl gor det onddigt att
beskriva ett sidant alternativ.

Stillningstagandena i planen
skall redovisa vilka de strategiska
dverviganden dr, ndr det giller p
1-3, sérskilt mot bakgrund av den
regionala fysiska planeringen.

I planen skall anges om den
prioriterade anliggningen, verk-
sambeten och dtgirden frimjar en
fran allméin  synpunkt limplig
anvindning av mark- och vat-
tenresurserna samt dr forenligt
med den for omrddet gillande
regionplanen eller kommunala
dversiktsplanen.

S5a§ Vid upprittandet av
linsplanen skall sddana planer
enligt  plan-  och  bygglagen
(1987:10) och sidant planerings-
underlag som bebivs for att
belysa fragor om hushdllning med
mark och wvatten, finnas tillging-
liga 1 mdlet eller drendet som stod
for att peka ut prioriterade dtgir-
der.

Trafikforsoriningsplaner enligt
lagen (1997:734) om ansvar for
viss kollektiv persontrafik skall pd
motsvarande sdtt finnas tillging-
liga i relevant omfattning.
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Trafikforsorjningsplan

1 § For att frimja en tillfreds-
stillande trafikférsorjning skall
det i varje lin finnas linstrafik-
ansvariga som ansvarar for den
lokala och regionala linjetrafiken
fér persontransporter. De lins-
trafikansvarigas uppgifter skall
handhas av en trafikhuvudman.

De linstrafikansvariga ansva-
rar ocksd f6r persontransporter
enligt lagen (1997:736) om
firdtjinst eller lagen (1997:735)
om riksfirdtjinst 1 sddana
kommuner som o&verldtit sina
uppgifter enligt nigon av dessa
lagar tll trafikhuvudmannen 1
linet.

1 § For att frimja en tillfreds-
stillande trafikférsorjning skall
det i varje lin finnas linstrafik-
ansvariga som ansvarar for den
lokala och regionala linjetrafiken
for persontransporter.

En tillfredsstillande kollektiv-
trafikforsorining dr ett led i ling-
stktigt hallbar livsmiljo for mdén-
niskorna i dagens sambille och
for kommande generationer.

Bestimmelserna i denna lag
skall tillimpas sd att det bidrar
ull en kollektivtrafik vars funk-
tion

1. ullgodoser grundliggande
transportbehov for méinniskor och
ndringsliv med avseende pd till-
ginglighet och transportkvalitet,

2. bidrar till siker trafik,

3. anpassas for en god och hil-
sosam livsmiljo for alla, déir véir-
defulla natur- och kulturmiljoer
skyddas och vdrdas och en god
hushdllning med mark, vatten,
energi och andra resurser frimjas,

4. bidrar till en positiv regional
utveckling genom att utjimna
skillnader mellan olika delar av
landet och motverka nackdelar av
langa transportavstind,

5. svarar mot bdde kvinnors
och méns transportbehov och vars
planering ger lika mdojlighet att
pdverka transportsystemets till-
komst, wutformning och forvalt-
ning och ger samma vikt dt skilda
vdrderingar hos kvinnor och
mdn.
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6§ Omfattningen av trafik
som avses 1 1 § forsta stycket
och grunderna foér prissitt-
ningen for resor med sddan tra-
fik skall anges i en trafikforsorj-
ningsplan som trafikhuvudman-
nen &rligen antar efter samrid
med dem som ir linstrafik-
ansvariga. I planen skall det tas
upp &tgirder for handikapp-
anpassning av trafiken.

Omfattningen av trafik enligt
lagen (1997:736) om firdtjinst
och lagen (1997:735) om riks-
firdtjinst och grunderna for
prissittningen fér resor med
sddan trafik skall anges 1 en tra-
fikférsoérjningsplan  som kom-
munen &rligen antar efter sam-
rdd med trafikhuvudmannen
och landstinget i linet.

Har en kommun 6verldtit
sina uppgifter enligt lagen om
firdtjinst eller lagen om riks-
firdtjinst till trafikhuvudman-
nen, skall trafikhuvudmannens
trafikférsorjningsplan  omfatta
dven resor enligt dessa lagar.

I trafikforsorjningsplanerna
skall det redogdras for miljs-
skyddande 3tgirder.
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1a§ De linstrafikansvariga
ansvarar ocksd for persontrans-
porter enligt lagen (1997:736)
om firdginst eller lagen
(1997:735) om riksfirdtjinst 1
sddana kommuner som &verlatit
sina uppgifter enligt nigon av
dessa lagar till trafikhuvudman-
nen i linet.

Planen skall dven ange

1. den lingsiktiga inrikining pd
investeringar och drift som
behéver prioriteras for att nd
madleni 1§,

2. dtgirder som dr angeligna for
handikappanpassning av trafi-
ken och miljoskydd,

3. konsekvenserna av den plane-
rade trafikeringen 1 forhdllande
all mdlen i 1 §. Stillningsta-
gandena i planen skall dirvid
redovisa vilka de strategiska
dverviganden dr ndr det giller
p L

Trafikering i enlighet med pla-
nen fdr inte medverka till att en
miljokvalitetsnorm enligt 5 kap
miljobalken dverskrids.

6 a § dterstoden av dagens 6 §



SOU 2003:67 Bilaga 4

2 Forslag till
vissa lagforandringar for att synliggora kollektivtrafikens
aktorer

Forslag till komplettering av lagen om kollektivtrafik

1 b § Trafikbwvudmannen
skall delta i erforderlig utstriick-
ning i den fysiska planeringen
som sker inom wdg- och jirn-
vigssektorn enligt (referens wvig
och jug) samt i den kommunala
fysiska planeringen liksom den
regionala  fysiska  planeringen
enligt plan-. och bygglagen (refe-
rens).
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Lagforslag
Forbattrat konsumentskydd for
kollektivtrafikresenarer

Forfattningsférslag

Nedanstdende forslag till férfattning samt forfattningskommentar
ir himtade ur en underlagsrapport frin Henrik Kjellin. Kommittén
har inte tagit stillning till f6rslagen i detalj utan limnar dem som
underlag f6r fortsatt arbete.

Lag om
ersattning m.m. vid transport av passagerare

Lagens innebadll

1 § Denna lag innehéller bestimmelser om information, service och
ersittning vid transport av passagerare.

Den innehiller ocksd bestimmelser om det inbordes forhillandet
mellan de olika transportdrer som genom avtal eller faktiskt ir
inblandade i en viss transport.

Lagens tillimpningsomrdde

2 § Denna lag skall tillimpas p& transporter av passagerare mellan
platser inom Sverige. Lagen skall ocksd tillimpas pa internationella
transporter av passagerare, om avgings- eller destinationsorten
ligger 1 Sverige.

Lagen skall tillimpas pd transporter av passagerare mot ersitt-
ning. Den skall ocks3 tillimpas pd transporter som utfors gratis av
ett transportforetag.
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Undantag fran lagens tillimpning

3§ Denna lag skall inte tillimpas pd frigor vilka regleras 1
luftfartslagen (1957:297), sjélagen (1994:1009), jirnvigstrafiklagen
(1985:192), lagen (1985:193) om internationell jirnvigstrafik eller
lagen (1992:1672) om paketresor.

Tvingande bestimmelser till passagerarens fordel

4§ En avvikelse frin bestimmelserna i denna lag som avtalats
mellan transportéren och en passagerare skall endast gilla, om den
ir till f6rdel for passageraren.

Reseinformation och transportdokument

5 § Transportorer skall ge god och tillférlitlig information om sina
transporttjinster.

For varje resa som sdlts 1 forvig skall information om avgings-
och ankomsttid, vem som skall utféra transporten eller del av den,
om detta dr annan in den avtalande transportéren, samt pris regi-
streras. Passageraren skall pd begiran ges en utskrift av denna
information.

Riitt till gratis resa dd transporttjinsten inte uppfyller rimliga krav

6 § En passagerare har ritt att resa gratis, om en resa inte uppfyller
vad passageraren rimligen hade att forvinta sig. Detsamma giller
om transporten pd grund av forsening har férlorat sitt syfte for
passageraren.

I de fall passageraren redan har betalat for resan, skall priset for
resan betalas tillbaka.

Ersittning vid forsening

7 § En passagerare har ritt tll skilig ersdttning f6r skada ull foljd
av forsening som ir lingre in vad som passageraren rimligen bor £3
tdla. Detta giller dock inte, om transportéren kan visa att denne
vidtagit alla rimliga dtgirder for att undvika skadan.
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Sarskilda dtgirder vid forsening eller annan stérning

8 § Om en resa forsenas eller om en annan stérning férekommer
vilken gor att resan avviker frin vad passageraren haft anledning att
forvinta sig, skall transportéren omgiende informera passagerarna
om detta och dessutom vidta dtgirder for att minska konsekven-
serna av férseningen eller stérningen.

Avtalande och faktisk transportor

9 § Transportorens skyldigheter enligt denna lag skall gilla bide
den som 1 eget namn silt transporten (avtalande transportér) och
den som utfér hela eller delar av transporten (faktisk transportér).

Den som silt en transport skall anses ha gjort det i eget namn,
om denne inte visar att passageraren givits s tydlig information att
passageraren borde ha forstitt att transporten sdldes pd uppdrag av
annan.

Den avtalande och faktiske transportirens respektive ansvar

10 § Den avtalande transportoren har ansvaret f6r hindelser under
hela transporten, medan den faktiske transportdren enbart ir
ansvarig for hindelser som sker under den del av transporten som
denne utfér.

Om passageraren framfor ansprdk eller reklamation gentemot
endera av den avtalande eller den faktiske transportéren, skall detta
dven anses ha gjorts mot den andre.

Ataganden av den avtalande och den faktiske transportoren gentemot
passageraren

11§ Om den avtalande transportéren gor dtaganden gentemot
passageraren som ir férménligare in bestimmelserna i denna lag,
kan detta dtagande enbart 8beropas gentemot denne.

Om den faktiske transportéren gor dtaganden gentemot passage-
raren som ir forménligare in bestimmelserna i denna lag, kan detta
dtagande dberopas gentemot sivil den avtalande som den faktiske
transportoren.
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Transportérens regressritt

12 § Den som orsakar en férsening eller annan stérning, for vilken
transportdren fict [dta passagerare resa gratis enligt 6 § eller betala
ersittning enligt 7 § skall ersitta transportéren for detta.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 2004.

Forfattningskommentar

Lag om
ersattning m.m. vid transport av passagerare

Lagens innebdll

1§ Denna lag innebdller bestimmelser om information, service och
ersdttning vid transport av passagerare.

Den innehdller ocksd bestimmelser om det inbirdes forhdllandet
mellan de olika transportérer som genom avtal eller faktiskt dr
inblandade i en viss transport.

Paragrafen ir en informationsbestimmelse som anger lagens inne-

hall.

Lagens tillimpningsomrdde

2§ Denna lag skall tillimpas pd transporter av passagerare mellan
platser inom Sverige. Lagen skall ocksd tillimpas pd internationella
transporter av passagerare, om avgangs- eller destinationsorten ligger i
Sverige.

Lagen skall tillimpas pd transporter av passagerare mot ersittning.
Den skall ocksd tillimpas pd transporter som utfors gratis av ett trans-
portforetag.

Paragrafen anger lagens tillimpningsomride och innehiller tvi
stycken.

Av det forsta stycket foljer att lagen skall tillimpas p8 transpor-
ter av passagerare. Tillimpningen ir inte begrinsad till ndgon viss
typ av transport utan giller f6r alla transportslag. Det enda undan-
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taget ir att den inte skall tillimpas 1 de fall d& de lagar som anges 1
3 § ir tillimpliga.

I forsta stycket anges ocksi lagens geografiska tillimpnings-
omride. Den skall tillimpas om dtminstone endera av avgings- eller
ankomstsorten ligger 1 Sverige. Detta innebir dock inte att lagen
skall tillimpas 1 alla situationer under en sddan resa. I vissa fall kan
utlindsk lag vara tillimplig. Detta styrs av lagvalsregler inom den
internationella privatritten. Ett exempel pd en sddan regel ir att
skadeplatsens lag ofta skall tillimpas i friga om ersittning for
skada.

Att lagen endast skall tillimpas p& transporter som sker mot
ersittning foljer av andra stycket. Det finns dock ett undantag frin
denna regel. Gratistransporter som utférs av ett transportforetag
omfattas ocksd. Det huvudsakliga exemplet pd detta ir passagerare
som fitt gratisbiljetter som kompensation fér en tidigare forsening
eller annan stérning. Med transportféretag avses ett foretag som
annat dn vid enstaka tillfillen utfér transporter mot ersittning,
oavsett om foretaget ocksd driver annan verksambhet.

Undantag fran lagens tillimpning

3§ Denna lag skall inte ullimpas pd fragor wvilka regleras i
uftfartslagen (1957:297), sjolagen (1994:1009), jirnvdgstrafiklagen
(1985:192), lagen (1985:193) om internationell jarnvdgstrafik eller
lagen (1992:1672) om paketresor.

Paragrafen begrinsar lagens tillimpning avseende sidana transpor-
ter som omfattas av annan transportrittslig lagstiftning. Bestim-
melsen fir till exempel till {6ljd att lagens regler om ersittning for
forsening inte skall tillimpas vid luft- och sjétransporter, eftersom
sddana regler finns 1 sjolagen respektive luftfartslagen. Diremot
kan den generella informationsskyldigheten enligt 5 § tillimpas
dven avseende sddana transporter som en foljd av att de nimnda
lagarna saknar motsvarande bestimmelser.
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Tvingande bestimmelser till passagerarens fordel

4 § En avuikelse fran bestimmelserna i denna lag som avtalats mellan
transportiren och en passagerare skall endast gilla, om den dr tll for-
del for passageraren.

Paragrafen uttrycker lagens tvingande natur. Bestimmelsen giller
enbart till f6rmén {6r passagerare. Detta innebir att lagen bland
annat ir dispositiv vad avser det inbordes férhillandet mellan olika
transportorer eller mellan transportéren och andra som denne har
avtal med. Ett avtal mellan sddana parter fir dock inte ha negativa
konsekvenser for passagerare.

Reseinformation och transportdokument

5§ Transportorer skall ge god och ullforlitlig information om sina
transporttjinster.

For varje resa som sdlts i forvig skall information om avgdngs- och
ankomsttid, vem som skall utféra transporten eller del av den, om
detta dr annan dn den avtalande transportéren, samt pris registreras.
Passageraren skall pd begiran ges en utskrift av denna information.

Paragrafen innehdller regler om transportérernas allminna infor-
mation och om specifik reseinformation.

Forsta stycket anger generella krav for den information som
skall ges till passagerarna. Bestimmelsen ir generellt hillen och far
utvecklas nirmare 1 praxis. Att en transportdr inte féljer bestim-
melsen fir inga direkta konsekvenser. Detta kan diremot indirekt
f3 betydelse vid en tillimpning av 6 och 7 §§, eftersom dessa
bestimmelser 1 stor utstrickning bygger pd vad passagerarna haft
anledning att férvinta sig. Dessutom kan en transportérs informa-
tion sjilvklart falla under marknadsféringslagens (1995:450) regler.

Andra stycket innehdller en regel om transportdokumentation
nir resor siljs 1 forskott. For att mojliggora resande med stod av
modern informationsteknologi innehdller lagen inte ndgot krav pd
att transportdokument skall utfirdas. Diremot skall specifik
information om resan registreras. Denna information skall inne-
fatta vissa uppgifter som ir av sirskild betydelse f6r passageraren.
Informationen behéver inte ges till passageraren annat in pd begi-
ran. Det ricker att passageraren har tillging till informationen
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genom en kod eller liknande. En sidan kod behéver inte heller den
ges muntligt eller skriftligt utan kan exempelvis knytas till reseni-
rens kreditkort.

Riitt till gratis resa da transporttiinsten inte uppfyller rimliga krav

6 § En passagerare har ritt att resa gratis, om en resa inte uppfyller
vad passageraren rimligen hade att forvinta sig. Detsamma giller om
transporten pd grund av forsening har forlorat sitt syfte for passagera-
ren.

I de fall passageraren redan har betalat for resan, skall priset for
resan betalas tillbaka.

Paragrafen innehdller en definition av transportdrens ansvar fér en
resas kvalitet. Bestimmelsen anger tvd olika situationer nir resan
skall ske gratis.

Den forsta situationen dr nir resan inte uppfyller vad passagera-
ren rimligen haft att férvinta sig. Vad en passagerare kan forvinta
sig styrs 1 hog grad av den information som transportdrens givit,
antingen direkt till passageraren eller i marknadsforing. Tillimp-
ningen av denna bestimmelse kommer dirfér att variera mellan
olika transportorer och mellan olika transportslag. En transportér
som framstiller sin tjinst som en hogkvalitetstjinst far ta ett storre
ansvar in andra.

Den andra situationen di ritt till gratisresa kan foreligga dr dd
resan pd grund av forsening forlorat sitt syfte for passageraren.
Detta dr nigot som 1 huvudsak kommer att férekomma di en resa
har ett enda specifikt syfte, som exempelvis ett mote eller en
forestillning.

Det finns inga begrinsningar avseende vilka brister i transport-
ginsten som skulle kunna utlésa ansvar enligt denna bestimmelse.
Ett exempel som redan pekats pd ovan ir att ersittning for forse-
ning kan utgd dven enligt denna bestimmelse och dven i fall di 7 §
inte ir tillimplig.

Genom att resan som rubriken anger skall ske gratis dr ansvaret
begrinsat till resans pris. Detta innebidr att passageraren skall 3
tillbaka pengar om betalning erlagts. Ersittning skall ske pd det sitt
som passageraren begir. En passagerare skall enbart behova
acceptera nya biljetter eller vouchers i1 de fall resan erhdllits gratis.
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Bestimmelsen kan tillimpas dven d& passageraren reser pd ett
periodkort eller liknande. T sdant fall skall kompensation utgd 1
sddan grad som ir proportionerligt 1 foérhdllande till det
passageraren drabbats av.

Att en passagerare fitt resa gratis skall inte hindra att ersittning
utgdr enligt 7 §, se nedan.

Ersittning vid forsening

7 § En passagerare har ritt till skilig ersittning for skada till foljd av
forsening som dr lingre dn vad som passageraren rimligen bor f tdla,.
Detta giller dock inte om transportoren kan visa att denne vidtagit
alla rimliga dtgirder for att undvika skadan.

Paragrafen innehéller den centrala regeln om transportérens ansvar
for forsening.

Forsta meningen innebir att en passagerare skall 3 ersittning for
skador som uppkommer vid forseningar som ir lingre in vad
denne rimligen bor {3 finna sig 1. Vad som skall anses vara en rimlig
forsening f&r bedémas mot bakgrund av en rad faktorer som bl.a.
resans pris och den information som transportdren givit.
Utgdngspunkten bér vara den tidtabell en transportér publicerat
eller den avgdngstid som annars éverenskommits. Utifrdn detta far
det bedémas hur ling forsening som kan anses rimlig.

Bestimmelsen bor lisas mot bakgrund av den allminna regeln
om att den som riskerar att drabbas av en skada ir skyldig att vidta
dtgirder for att minska skadans omfattning. I detta sammanhang
innebir detta exempelvis att ersittning inte bor utgd om passa-
geraren inte haft tillrickliga marginaler i sitt resande.

En viktig begrinsning ligger i att passageraren enbart kan f3
ersittning for skada. Det skall alltsd inte utgd nigon ersittning om
inte forseningen lett till en forlust fo6r passageraren. Detta kan
exempelvis rora sig om att passageraren fitt l6neavdrag eller annan
ekonomisk forlust. Ersittningen skall vara skilig.

Av andra meningen féljer att ansvaret férutom de begrinsningar
som ligger 1 forsta meningen ir ett kontrollansvar. Detta innebir
att transportdren inte ansvarar for férseningar som uppkommer pd
grund av orsaker som helt ligger utanfér dennes kontroll. Exempel
pd detta ir trafikolyckor som hindrar framkomsten pd den plane-
rade resvigen och den alternativa resvigen leder till f6rsening.
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Sarskilda dtgirder vid forsening eller annan stérning

8 § Om en resa forsenas eller om en annan stérning forekommer vil-
ken gor att resan avviker fran vad passageraren hade anledning att
forvinta sig, skall transportoren omgdende informera passagerarna om
detta och dessutom vidta dtgirder for att minska konsekvenserna av
forseningen eller storningen.

Paragrafen bygger pd den generella regeln att en skadevdllare ir
skyldig att vidta &tgirder f6r att minska skadan och preciserar hur
denna regel skall tillimpas 1 de aktuella fallen. Bestimmelsen skall
lisas 1 samband med bide 6 och 7 §. Med hinsyn till vilka &tgirder
som transportdren vidtagit kan det finnas anledning att sitta ned
ersittningen for forsening eller annan stdrning. Det kan till och
med férekomma att de kompenserande dtgirder transportdren ir
sddana att ingen ersittning alls bér utgd. A andra sidan bér det
kunna vigas in till passagerarens férdel att transportéren inte
vidtagit dtgirder for att minska skadan trots att sddana itgirder
hade kunnat vidtas.

Paragrafen innehdller en allmin regel om att transportéren skall
vidta dtgirder i syfte att minska konsekvenserna av en férsening
eller annan stérning. Den kanske viktigaste av dessa &tgirder,
informationen, anges sirskilt. I 6vrigt kan det réra sig om att
erbjuda passagerarna att {3 ersittning for taxi i de fall en resa ir for-
senad med viss lingd. I ett sidant fall ir det rimligt att passagerarna
utnyttjar denna mojlighet. Om passageraren inte gor det, bor
ersittning enbart utgd om skadan hade uppkommit 4ven om denna
mojlighet hade utnyttjats.

Vid lingre forseningar kan det anses rimligt att transportoren
erbjuder ytterligare service. Detta giller exempelvis kost och logi
samt telefonsamtal. Transportdren bor inte vara skyldig att erbjuda
hogre kvalité pd 6vernattningen och férplignaden dn vad som kan
anses rimligt 1 férhéllande till kvaliteten hos och priset pa trans-
porttjdnsten.

Avtalande och faktisk transportor

9 § Transportirens skyldigheter enligt denna lag skall gilla bide den
som 1 eget namn sdlt transporten (avtalande transportér) och den som
utfor bela eller delar av transporten (faktisk transportor).
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Den som sdlt en transport skall anses ha gjort det i eget namn, om
denne inte visar att passageraren givits sd tydlig information att passa-
geraren borde ba forstdtt att transporten sdldes pa uppdrag av annan.

Paragrafen beskriver forhdllandet mellan den avtalande och den
faktiske transportéren. Det saknar betydelse om de olika delarna av
transporten utférs av olika transportslag. Detsamma giller om de
delar av en transport som sker med ett visst transportslag sker helt
utanfér Sverige. Ett exempel dr om ett bussbolag siljer en resa vari
en bitresa som omfattas av sjolagen ingdr, en bussresa frin
Goteborg till Helsingfors, dir en buss transporterar till biten
mellan Stockholm och Abo och en annan himtar i Abo. Om en
sddan transport siljs av ett av bussbolagen, ir detta bolag iven
ansvarigt for sjétransportdelen. Detta innebir att en passagerare
har méjligheten 8beropa reglerna i denna lag till sin egen fordel.

Forsta stycket innehdller en definition av begreppen. Uppdel-
ningen ir enbart ett sitt att definiera ansvaret 1 de delar av en resa
dir den som sélt resan 1 eget namn ir ndgon annan in den som
utfér den. I de fall den som siljer en resa utfor delar av den har
denne bdda funktionerna i férhdllande till denna del av resan och
ensam det ersittningsrittsliga ansvaret.

Av andra stycket foljer en presumtion av att den som silt en
biljett ocksd ir avtalande transportér. Detta skall anses vara fallet
om den som sdlt biljetten inte visar att biljetten sdlts fér annans
rikning. Om detta visas skall den f6r vars rikning biljetten silts
anses vara avtalande transportér. Foljden av att nigon anses vara
avtalsslutande transportor dr att denne har ersittningsansvar enligt
6 och 7 §§ pd sitt som anges i 10 §. En utgdngspunkt vid bedém-
ningen av om det dr visat att en viss person inte upptritt i eget
namn och dirmed ir ansvarig transportér ir vilken funktion perso-
nen har och vad passageraren dirmed var att vinta sig.

Den avtalande och faktiske transportirens respektive ansvar

10 § Den avtalande transportéren har ansvaret for hindelser under
hela transporten, medan den faktiske transportoren enbart dr ansvarig
for hindelser som sker under den del av transporten som denne utfor.

Om  passageraren framfor ansprik eller reklamation gentemot
endera av den avtalande eller den faktiske transportiren, skall detta
dven anses ha gjorts mot den andre.
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Paragrafen innehdller tv stycken och beskriver den avtalande och
faktiske transportorens respektive ansvar.

Enligt forsta stycket har den avtalande transportéren ansvar for
varje hindelse under transporten medan den faktiske transportdren
enbart har ansvar {6r den del av transporten som denne utféor.

Av andra stycket foljer att ett krav eller pitalande av fel som
framstillts mot endera av transportdrerna dven fir verkan mot den
andre. Detta innebir till exempel att ett preskriptionsavbrott mot
den ene fir verkan dven mot den andre.

Ataganden av den avtalande och den faktiske transportéren gentemot
passageraren

11 § Om den avtalande transportoren gor dtaganden gentemot passa-
geraren som dr formanligare in bestimmelserna i denna lag, kan detta
dtagande enbart dberopas gentemot denne.

Om den faktiske transportoren gor dtaganden gentemot passagera-
ren som dr formdnligare dn bestimmelserna i denna lag, kan detta
dtagande dberopas gentemot sdvil den avtalande som den faktiske
transportoren.

I paragrafen behandlas utfistelser som gors av antingen den avta-
lande eller den faktiske transportéren och i vilken utstrickning
sddana utfistelser binder dven den andre av dem.

Enligt forsta stycket blir inte den faktiske transportéren bunden
av utfistelser som gérs av den avtalande transportdren, medan det
ir tvirt om avseende utfistelser som gors av den faktiske trans-
portoren.

Transportorens regressritt

12 § Den som orsakar en forsening eller annan storning, for vilken
transportiren fdtt ldta passagerare resa gratis enligt 6 § eller betala
ersdtining enligt 7 §, skall ersitta transportéren for detta.

I paragrafen finns ett fortydligande avseende transportdrens
regressritt. Att en transportdr dr skyldig att betala ut ersittning
enligt denna lag till en passagerare innebir inte att transportdren
slutligt skall bira denna kostnad. Bestimmelsen innehller en
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allmin ersittningsregel. Mot bakgrund av att lagen enligt 4 § enbart
ir tvingande till passagerarnas foérdel kan transportorer inbérdes
eller med andra reglera regressansvaret genom avtal. Ett krav
grundat pd avtal kan férekomma 1 de fall nigon som transportéren
har avtal med, exempelvis en infrastrukturhillare, orsakat en forse-
ning eller annan stérning. Ett annat exempel dr om ett bolag som
skall stida transportmedel eller lokaler misskétt detta pd sidant sitt
att transportdren nddgats kompensera passagerarna. Om avtal
saknas kan regressritten hanteras via skadestdndslagens regler.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 2004.
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Forteckning 6ver underlagsrapporter

Hir fortecknas underlagsrapporter som tagits fram it kommittén.
Kommittén har dock ej tagit stillning till innehillet annat 4n 1 de
fall dir underlaget utnyttjats i betinkandet.

Rapporterna finns tillgingliga pd CD-skivan som levereras med
detta betinkande.

Arvelius, Anders, Vigverket
Kollektivtrafik och trafiksikerbet

Borjesson, Mats, Transportidé 1 Uppsala AB
Avtalsrelationer mellan kommuner, landsting, trafikbuvudmdin
och entreprendrer

Carstam, Bertil, BConsoy
Plan de Déplacements Urbains

Dickinson, Joanna, Transek
Trygghet i kollektivtrafiken

Echeverri, Per, Karlstads universitet

Kunskapsproduktion for svensk kollektivtrafik

Eriksson, Torbjérn, TE Marknadskommunikation AB
Konsumentperspektivet — kollektivtrafikens marknadsanalys- och
marknadsforings arbete

Haglund, Anders m.fl., KOMREV
Sammanstillning av  kommuner och landstings  finansiella
situation samt kollektivtrafikens resultatutveckling

Johansson, Gunn m.fl., Stockholms universitet
Bussforares hilsa och arbetsvillkor — en kunskapsiversikt

Kjellin, Henrik, Justitiedepartementet
Forbdttrat konsumentskydd for kollektivtrafikresendrer

Lerman, Peggy, Lagtolken PL AB
Kollektivtrafik & planering
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Lindahl, June m.fl., Boverket
Planera for okad kollektivtrafik!

Lindvall, Jan, Uppsala universitet
Agarstyrning inom svensk kollektivtrafik

Lundberg, Stellan, Infraplan AB
Kollektivtrafikens betydelse for regional utveckling

Magnusson, Leif, SWECO VBB
Kollektivtrafikens miljopiverkan

Norheim, Bird, m.fl., Transportekonomisk institutt
Markedsorientert kollektivtransport
Marknadsorienterad kollektivtrafik — sammanfatining
Organisering og finansiering av kollektivtransport 1 11 europeiske
lan

Nylander, Patrik, AF—Trafikkompetens AB
En vérdefull kollektivtrafik — dr den sambillsekonomiskt effektiv?

Peterson, Bo E., BEP Kollektivtrafikkonsult
Processen wvid fysisk planering for en attraktiv och effektiv
kollektivtrafik

Scheele, Siv m.fl,, Inregia AB
Kollektivtrafikens fordelningseffekter

Sturesson, Jan m.fl., KOMREV
Aktiv dgarstyrning av kollektivtrafiken — Ett utvecklingsperspektiv

Sundvall, Bjérn m.fl., SLTF
Kollektivtrafik i trafiksvaga omrdden

Wacklin, Lisa, analink AB
Kunskap och kompetens — Om behovet av utveckling i kollektiv-
trafiken

Wallin, Bosse, Niringsdepartementet
Statens ansvar for kollektivtrafiken i samverkan med andra aktorer

Westin, Kerstin, Ume3 universitet
Ndr gdr sista bussen? — Glesbygdsbors uppfattning om virdet av
kollektivtrafik

Vilhelmson, Bertil, Géteborgs universitet
Sambillsforindringar som paverkar den framtida efterfrigan pd

kollektivtrafik
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Forteckning 6ver seminarier och
konferenser

1. Férindringar, roller och lagstiftning — mojligheter till utveckling av
kollektivtrafiken?

Seminariet var riktat till kollektivtrafikens alla aktérer och intres-
senter och dgde rum den 18 mars 2002 p4 Ingenjérshuset 1 Stockholm.
Syftet med seminariet var att diskutera férslag till 16sningar pd olika
problem 1 kollektivtrafiken och frigestillningarna handlade om fér-
indringar 1 ansvarsfordelning, planeringsprocesser och lagstiftning pd
kollektivtratikomridet.

2. Regional utveckling och grinslos kollektivtrafik

Den 16 oktober 2002 arrangerade Kollektivtrafikkommittén och
Stockholmsberedningen en gemensam hearing for att inhimta
information om dagens forhdllanden, belysa olika problem samt 3
in forslag pd vad som kan och bor goéras for att underlitta kollek-
tivtrafikens mojligheter att bidra till regional och storregional
utveckling. Seminariet var riktat till kollektivtrafikens aktérer inom
stat, kommuner och landsting samt till trafikhuvudmin och
branschorganisationer, och det dgde rum pd Norra Latin 1 Stockholm.

3. Fysisk planering och kollektivtrafik

Ett inspirationsseminarium arrangerat av Kollektivtrafikkommit-
téns arbetsgrupp for fysisk planering. Det arrangerades som ett led
1 arbetet att foérsoka hitta bittre processer och instrument fér
kommunikation och planering. Mélsittningen med seminariet var
att inspirera till en kreativ diskussion om vad som kan géras i sam-
spelet mellan de som planerar den fysiska miljon och de som plane-
rar kollektivtrafiken. Seminariet var riktat till kommuner och tra-
fikhuvudmin och dgde rum den 30 oktober 2002 1 Hégskolan 1
Jonkoping.
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4. Trafik i trafiksvaga omrdden, problem och mdjligheter
Seminarium pd Kommunférbundets firdtjinstdagar, Konsert &
Kongress 1 Givle den 27 november 2002. Arrangerat av Kollektiv-
trafikkommitténs arbetsgrupp for trafiksvaga omriden.

5. Upphandling och konkurrens.

Seminarium 1 samarbete med Svenska Lokaltrafikféreningen
(SLTF) och Bussbranschens Riksférbund (BR). Rikstrafiken med-
verkade. Seminariet igde rum den 2 april 2003 p& Klara Strand
Konferens i Stockholm. Inbjudna var olika branschorgan (kom-
mun- och landstingsférbunden, SLTF, BR, tdgoperatorer, taxifor-
bunden), trafikhuvudmin, operatérer, myndigheter, forskare, kon-
sulter, politiker och alla med ansvar och intresse for offentlig upp-
handling av hillbara transporter. Seminariet arrangerades for att
belysa och diskutera frigestillningar som pd olika sitt berér upp-
handling. Seminariet avsdg att bidra tll att upphandling blir ett
instrument f6r dkad effektivitet och kvalitet 1 kollektivtrafiken,
samt vara en arena for nya kontakter och erfarenhetsutbyte.
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