Promemoria

En effektivare och mer rattssaker klampning

Promemorians huvudsakliga innehall

I promemorian foresldas en ny klampningslag, som ersétter lagen
(2014:1437) om atgarder vid hindrande av fortsatt fard. | den nya lagen
finns bestdmmelser om forbud mot ett fordons fortsatta fard for att sakra
verkstéllighet av sanktionsavgifter pa vagtrafikomradet, for att hindra fort-
satta Overtradelser av yrkestrafiklagstiftningen och for att hindra trafik
med trafikfarliga forare eller fordon. Lagen reglerar ocksa &tgarder —
omhandertagande av viss egendom eller klampning av fordon — som far
beslutas for att sakerstalla att forbudet foljs. Forbud och atgérder ska besta
till dess att ett forskott for sanktionsavgiften har betalats eller nér det
annars saknas skal for forbudet. Besluten kan bli foremal for omprévning
och dverklagande.

| promemorian foreslas ocksa att vissa Gvertradelser pa yrkestrafik-
omradet ska medfora att en sanktionsavgift pafors tillstandshavaren. Sadan
avgift ska paforas vid underlatenhet att folja anmélningskrav i fraga om
fordon och antal anstéllda eller nér ett utlandsregistrerat fordon anvéands i
verksamheten i strid med villkoren for detta. Dessa Overtradelser ska
darfor inte langre vara straffbelagda.

Den nya lagen och forfattningsandringarna i dvrigt foreslas trada i kraft
den 1 januari 2025.
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2 Forfattningstext

2.1 Forslag till klampningslag

Hérigenom foreskrivs foljande.

Lagens innehall och forutsattningar for lagens tillampning

18§ Denna lag innehdller bestammelser om atgarder for att hindra fortsatt
fard med ett fordon eller fordonstag. Sddana atgarder bestar i att forbjuda
fortsatt fard, omhénderta foremél som behovs for farden och ytterst att
klampa fordonet eller fordonstaget.

Atgarder enligt denna lag far vidtas endast om det enligt annan lag eller
foreskrifter som regeringen har meddelat framgar att fortsatt fard far
hindras genom klampning.

Ordforklaringar

28 Med klampning avses i denna lag att ett fordon eller ett fordonstag
forses med en mekanisk, elektronisk eller annan typ av Iasanordning som
hindrar fortsatt fard med fordonet.

38 | denna lag har bilinspektér samma betydelse som i fordonslagen
(2002:574) och fordon och fordonstdg samma betydelse som i lagen
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner.

Forbud mot fortsatt fard for att sakra verkstéllighet av
sanktionsavgift

48§ En polisman, bilinspektor eller tulltjansteman ska férbjuda ett for-
dons eller fordonstags fortsatta fard, om ett forskott for sanktionsavgift
som har beslutats vid en végkontroll inte betalas omedelbart i samband
med kontrollen. Om forskottet avser en sanktionsavgift som endast ska
paforas foraren, ska forbudet endast gélla fortsatt fard med den féraren.

Polismannen, bilinspektoren eller tulltjanstemannen far avsta fran att
forbjuda fortsatt fard, om det finns synnerliga skal.

Férbud mot fortsatt fard for att hindra évertradelser av
yrkestrafiklagstiftningen

58 En polisman, bilinspektor eller tulltjansteman far forbjuda ett for-
dons fortsatta fard, om fordonet framfors i strid med bestdmmelser om
yrkesmassig trafik eller taxitrafik eller i strid med villkor som har med-
delats for ett tillstand att bedriva taxitrafik.

Foérbud mot fortsatt fard for att hindra trafikfarliga forare

6 8 En polisman ska forbjuda ett fordons fortsatta fard, om foraren brutit
mot bestdmmelser om kor- och vilotider vid végtransporter eller mot
bestammelser om att vara i stind att framfora fordonet pa ett betryggande



sitt och foraren vid fortsatt fard darfor skulle utgora en pataglig fara for
trafiksakerheten.

Forbud mot fortsatt fard for att hindra trafikfarliga fordon

78 Enpolisman eller bilinspekttr ska forbjuda ett fordons fortsatta fard,
om fordonet eller dess utrustning inte &r i foreskrivet skick eller inte upp-
fyller foreskrivna egenskaper vid fard pa vag och den fortsatta farden dar-
for skulle utgdra en pataglig fara for trafiksakerheten eller annars innebéra
en vasentlig oldgenhet.

Upphévande av forbud mot fortsatt fard

8 8 En polisman, bilinspektor eller tulltjainsteman ska inom sitt ansvars-
omrade

1. upphdva ett forbud enligt 4 § nér forskottet har betalats eller nér
sanktionsavgiften har paférts och betalats, och

2. upphava ett forbud enligt 5, 6 eller 7 § nér det inte langre finns skal
for forbudet.

9§ Om det finns synnerliga skal, far ett forbud mot fortsatt fard upphavas
av

1. Polismyndigheten, om férbudet beslutats av en polisman eller bil-
inspektor, och

2. Tullverket, om forbudet beslutats av en tulltjinsteman.

Omhandertagande av foremal for att hindra fortsatt fard

108 Om ett forbud mot fortsatt fard har beslutats enligt denna lag och
det kan antas att forbudet inte kommer att féljas, far en polisman, bilin-
spektor eller tulltjansteman omhénderta

1. fordonsnycklar och andra foremél som behévs for att starta eller
framfora fordonet eller fordonstéaget,

2. frakthandlingar, och

3. registreringsskyltar.

Den som har beslutat om omhandertagande ska omgaende anmala det
till sin forman, som omedelbart ska préva om omhandertagandet ska besta.

11§ For att soka efter egendom for omhandertagande enligt 10 § far en
polisman eller tulltjansteman kroppsvisitera fordonets forare och genom-
soka fordonet eller fordonstaget, om egendomen inte &r tillganglig pa
annat satt. Om det finns synnerliga skél, far dven fordonets passagerare
kroppsvisiteras.

Klampning

12 § Polismyndigheten eller Tullverket far besluta om klampning, om
1. det finns sérskilda skal att anta att ett omhé&ndertagande enligt 10 §

inte ar tillrackligt for att sékerstélla att forbudet mot fortsatt fard foljs, eller
2. klampning &r lampligare &n ett omhandertagande.



Restriktioner fér omhandertagande och klampning

13§ En atgard enligt 10-12 88 far vidtas endast om det ar forsvarligt
med hansyn till atgardens syfte och 6vriga omstindigheter. Om tvang
behdver anvandas, ska det ske endast i den form och den utstrackning som
behovs for att uppna det avsedda resultatet.

14 § Ett omhandertagande eller en klampning ska upphora sa snart det
inte langre finns nagot forbud som hindrar den fortsatta farden.

Flytt till lamplig plats

158§ Trots ett forbud mot fortsatt fard, ett omhandertagande eller en
klampning far en polisman, bilinspektor eller tulltjansteman medge att
fordonet eller fordonstaget fors till en annan lamplig plats som tjanste-
mannen bestdmmer.

Vid forbud enligt 5 § far det medges att ett fordon som é&r registrerat i
utlandet omedelbart fors ut ur landet.

Delgivning och underrattelse

16 8 Ett beslut om férbud mot fortsatt fard, om omhéndertagande eller
om klampning ska snarast delges foraren, den som egendom har om-
handertagits fran och fordonets registrerade &gare. De ska underrittas om
hur egendomen och fordonet kan komma att hanteras och om méjligheten
att begdra omprévning.

Omproévning

17§ Om foraren eller fordonets registrerade &gare skriftligen begér det,
ska ett beslut om forbud mot fortsatt fard, ett omhandertagande eller en
klampning omprdvas av

1. Polismyndigheten, om beslutet fattats av en polisman, bilinspektor
eller Polismyndigheten, eller

2. Tullverket, om beslutet fattats av en tulltjansteman eller Tullverket.

Det beslut som fattas med anledning av omprdévningen ska vara
skriftligt.

Overklagande

18§ Ett beslut enligt 17 § som innebar att forbudet eller atgarden ska
besta far, utan begransning till viss tid, 6verklagas skriftligen till den tings-
ratt inom vars domkrets &tgérden vidtagits. Andra beslut enligt denna lag
far inte 6verklagas.

198 Vid domstolens handl&ggning tillampas lagen (1996:242) om dom-
stolsérenden.

208 Domstolen féar besluta att forbudet och atgarden ska besta eller att
besluten ska upphévas.



Skyndsam handlaggning

218 Arenden om omprévning och overklagande ska handlaggas utan
dréjsmal.

Forfarandet nar forbud, omhandertagande eller klampning upphor

228§ Nérettforbud, ett omhéndertagande eller en klampning upphdr, ska
foraren, den som egendom har omhandertagits fran och fordonets registre-
rade &gare underrattas om upphérandet och om hur egendomen eller fordo-
net kan komma att hanteras.

23 8§ Nér ett omhé&ndertagande upphdr ska egendomen Idmnas ut till den
som egendomen omhandertogs fran, om det inte finns sarskilda skal att
lamna egendomen till ndgon annan.

Om egendomen inte hdmtas ut ndr ett omhéndertagande har upphort,
tillampas lagen (1974:1066) om forfarande med forverkad egendom och
hittegods m.m.

Protokoll

24 § Protokoll ska foras Over omhé&ndertagande, klampning, kroppsvisi-
tation och genomsokning. Av protokollet 6ver omhé&ndertagande, klamp-
ning eller genomsokning ska det framga

1. vilket fordon atgarden ror och vilken egendom som har omhéander-
tagits,
. vem som har fattat beslut om atgérden,
. grunden for beslutet och tidpunkten nér det har fattats,
. vem eller vilka som har deltagit vid atgarden,
. vem eller vilka som tgarden har riktat sig mot,
. tiden for beslut om atgard, och
. vad som i dvrigt har forekommit vid ingripandet.

Bestdmmelser om protokoll 6ver kroppsvisitation finns i 28 kap. ratte-
gangsbalken.

~NOoO ok, WN

Bemyndigande

258 Regeringen far meddela ytterligare foreskrifter om att fortsatt fard
fér hindras genom klampning.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2025.

2. Genom lagen upphévs lagen (2014:1437) om atgarder vid hindrande
av fortsatt fard.

3. Den upphévda lagen galler dock fortfarande for atgarder som har vid-
tagits fore ikrafttradandet.



2.2
om oOverlastavgift

Forslag till lag om &ndring i lagen (1972:435)

Harigenom foreskrivs i fraga om lagen (1972:435) om 6verlastavgift
delsatt1a, 6,8 b, 8 d och 11 §§ ska ha foljande lydelse,
dels att det ska inforas tva nya paragrafer, 12 och 13 88, av foljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

la§!

Fordons- och viktbegreppen i den-
na lag har samma betydelse som i
lagen (2001:559) om véagtrafikdefi-
nitioner.

Har polisman patraffat fordon som
framféres med avgiftspliktig 6ver-
last och fortsattes farden med for-
donet utan rattelse, utgar 6verlast-
avgift sarskilt for den fortsatta far-
den, om polismannen forbjudit den-
na.

I denna lag har

1.de ord och uttryck som an-
vands for olika slags fordon och
olika vikter samma betydelse som i
lagen (2001:559) om vagtrafikdefi-
nitioner, och

2. ordet bilinspektér samma bety-
delse som i fordonslagen (2002:574).

Om fard med ett fordon med av-
giftspliktig Overlast fortsatter trots
ett forbud mot fortsatt fard, ska
overlastavgift paforas aven for den
fard som agt rum efter forbudet.

8b§

Om det forskott som anges i 8a §
inte betalas omedelbart i samband
med kontrollen, ska polismannen
eller bilinspektéren besluta att for-
donet eller fordonstaget inte far
fortsatta farden. En polisman eller
bilinspektor far avsta fran att fatta
ett sddant beslut, om det finns syn-
nerliga skél.

Ett beslut enligt forsta stycket
galler tills forskottet betalats eller,
om overlastavgift har paférts utan
att forskottet har betalats, denna
avgift har betalats.

! Senaste lydelse 2001:560.
2 Senaste lydelse 2014:1409.

Om forskottet enligt 8 a § inte beta-
las omedelbart i samband med kon-
trollen, far fortsatt fard hindras
genom klampning.

Bestammelser om att hindra fort-
satt fard finns i klampningslagen
(2024:000).



8d§g

En polismans eller bilinspektors
beslut om forskott for overlast-
avgift eller om att fordonet eller
fordonstaget inte far fortsatta far-
den, ska skyndsamt understallas
Transportstyrelsens provning.
Transportstyrelsen ska omedelbart
prova om beslutet ska besta.

Om ett beslut enligt 8 b § géller,
ska Polismyndigheten och Trans-
portstyrelsen handl&gga &rendet om
overlastavgift — utan  drojsmal.
Transportstyrelsen far vid sin hand-
laggning

1. helt eller delvis sétta ned ett
forskott som har bestamts for av-
giften,

2. upphéva beslutet, om det finns
synnerliga skél. Detsamma galler
aven efter det att Transportstyr-
elsen har beslutat i arendet om
Overlastavgift.

Om ett forbud enligt 4 § klamp-
ningslagen (2024:000) har beslu-
tats, ska en polismans eller bilin-
spektdrs beslut om forskott for
Overlastavgift skyndsamt understal-
las Transportstyrelsen som

1. omedelbart ska préva om for-
skottsbeslutet ska bestd, och

2. sa lange forbudet fortfarande
galler, ska handldgga &rendet om
overlastavgift utan drojsmal.

Transportstyrelsen far vid sin
handlaggning helt eller delvis sétta
ned forskottsbeloppet.

Trots forsta stycket behdver ett
forskottsbeslut inte understéllas
Transportstyrelsen prévning, om
forskottet betalas omedelbart i
anslutning till att forbudet beslutats
och understéallning annu inte agt
rum.

11 8§

Transportstyrelsens beslut enligt
denna lag far dverklagas hos allman
forvaltningsdomstol, om inte annat
ségs i femte stycket. Skrivelsen med
Overklagandet ska ha kommit in till
Transportstyrelsen inom tre veckor
frén den dag da klaganden fick del
av beslutet.

Om nagon har Gverklagat ett be-
slut, far &ven ndgon annan som haft
ratt att dverklaga beslutet ge in ett

3 Senaste lydelse 2014:1409.
4 Senaste lydelse 2015:444.

Transportstyrelsens beslut enligt
denna lag far 6verklagas till allman
forvaltningsdomstol, om inte annat
ségs i 13 8. Skrivelsen med Over-
klagandet ska ha kommit in till
Transportstyrelsen inom tre veckor
fran den dag da klaganden fick del
av beslutet.

Om nagon har Gverklagat ett be-
slut, far aven ndgon annan som haft
ratt att 6verklaga beslutet ge in ett
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overklagande, trots att tiden for
overklagande gatt ut. Ett sadant
overklagande ska ges in inom tva
veckor frdn utgangen av den tid
inom vilken det forsta éverklagan-
det skulle ha gjorts. Aterkallas eller
forfaller det forsta Overklagandet
av nagon annan anledning, forfaller
ocksa det senare.

Ett beslut som ror ett motordrivet
fordon som 4&r registrerat har i
landet, eller en slapvagn som dras
av ett sadant fordon, dverklagas hos
den forvaltningsrdtt inom vars
domkrets &garen till det motordriv-
na fordonet har sin adress enligt
vagtrafikregistret. | friga om andra
fordon Overklagas beslutet till den
forvaltningsratt inom vars dom-
krets beslutet meddelades.

Provningstillstand ~ kravs  vid
Overklagande till kammarratten.

Transportstyrelsens beslut enligt
8 d § far inte dverklagas.

En polismans eller bilinspektors
beslut enligt 8 a och 8 b §8§ far inte
dverklagas.

Overklagande, trots att tiden for
overklagande gatt ut. Ett sadant
overklagande ska ges in inom tva
veckor fran utgangen av den tid
inom vilken det forsta dverklagan-
det skulle ha gjorts. Om det forsta
overklagandet aterkallas eller for-
faller av ndgon annan anledning,
forfaller ocksa det senare Gverkla-
gandet.

Ett beslut som ror ett motordrivet
fordon som 4&r registrerat har i
landet, eller en slapvagn som dras
av ett sadant fordon, 6verklagas till
den forvaltningsratt inom vars
domkrets &garen till det motordriv-
na fordonet har sin adress enligt
vagtrafikregistret. | friga om andra
fordon Overklagas beslutet till den
forvaltningsratt inom vars dom-
krets beslutet meddelades.

12 8§

Provningstillstand kravs vid over-
klagande till kammarratten.

13§

En polismans eller bilinspektors
beslut enligt 8 a § och Transport-
styrelsens beslut enligt 8d§ far
inte Overklagas.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2025.
2. Aldre foreskrifter galler fortfarande for beslut om att ett fordon eller
fordonstag inte far fortsatta farden som meddelats fore ikrafttradandet.



2.3 Forslag till lag om &ndring i lagen (1974:1066)
om forfarande med férverkad egendom och

hittegods m.m.

Harigenom foreskrivs att 1, 2 ¢, 7 och 8 88 lagen (1974:1066) om forfa-
rande med forverkad egendom och hittegods m.m. ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

18
Denna lag galler, om inte annat foljer av lag eller annan férfattning,

egendom som

1. tillfallit staten pa grund av forverkande,

2. tillfallit staten enligt lagen (1938:121) om hittegods,

3. tagits i forvar enligt lagen (1974:1065) om visst stéldgods m.m.,
4. omhéandertagits med stod av 24 a § polislagen (1984:387),

5. omfattas av 27 kap. 8 a § andra stycket rattegangshalken, eller

6. omfattas av 17 § andra stycket
lagen (2014:1437) om atgarder vid
hindrande av fortsatt fard.

6. omfattas av 23 § andra stycket
klampningslagen (2024:000).

2c§?

Egendom som omfattas av 17 8
andra stycket lagen (2014:1437)
om atgarder vid hindrande av fort-
satt fard ska finnas tillganglig hos
Polismyndigheten eller Tullverket
for avhamtning i minst en manad
efter delgivning av en sadan under-
rattelse som avses i 18 § den lagen
eller, om sddan underrattelse inte
ska lamnas, efter det att en under-
rattelse som anges i 11 8 samma lag
har delgivits. Om egendomen inte
h&mtas ut inom den tiden, ska egen-
domen hanteras pa det satt som an-
ges i denna lag.

Egendom som omfattas av 23 8
andra stycket klampningslagen
(2024:000) ska finnas tillganglig
hos Polismyndigheten eller Tull-
verket for avhdmtning i minst en
manad efter delgivning av en sadan
underrdttelse som avses i 17 § den
lagen eller, om sadan underrattelse
inte ska l&mnas, efter det att en un-
derrattelse som anges i 16 8 samma
lag har delgetts. Om egendomen
inte hd&mtas ut inom den tiden, ska
egendomen hanteras pa det satt som
anges i denna lag.

78

Gor é&garen eller ndgon annan
rattsinnehavare ansprék pa egen-
dom som tagits i forvar med stod av
lagen (1974:1065) om visst stold-
gods m.m., egendom som omhén-
dertagits med stod av 24 a § polis-

! Senaste lydelse 2014:1438.
2 Senaste lydelse 2014:1438.
3 Senaste lydelse 2014:1438.

Om agaren eller ndgon annan ratts-
innehavare gor anspradk pa egen-
dom som &r foremal for en sddan
atgard som avses i 18§3-6, ska
egendomen lamnas ut till rattsinne-
havaren efter beslut av den myndig-

11
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lagen (1984:387), egendom som
omfattas av 27 kap. 8a§ andra
stycket  rattegangsbalken eller
egendom som omfattas av 17 §
andra stycket lagen (2014:1437)
om atgarder vid hindrande av
fortsatt fard ska den lamnas ut till
rattsinnehavaren efter beslut av den
myndighet som férvarar egendo-
men, om egendomen inte redan har
sélts eller forstorts.

Har egendomen reparerats eller
pa annat satt forbattrats, ar den som
gor ansprak pa egendomen enligt
forsta stycket skyldig att betala
kostnaden for forbéttringen innan
egendomen I&mnas ut. Betalas inte
forbattringskostnaden inom en ma-
nad efter det att sarskild uppmaning
delgivits rattsinnehavaren, far egen-
domen séljas i den ordning som an-
ges i denna lag.

het som fdérvarar egendomen, om
den inte redan har salts eller for-
storts.

Om egendomen har reparerats
eller pa annat sétt forbattrats, &r den
som gor ansprak pa egendomen
enligt forsta stycket skyldig att
betala kostnaden for forbattringen
innan egendomen ldmnas ut. Om
forbattringskostnaden inte betalas
inom en maénad efter det att en
sarskild uppmaning delgetts ratts-
innehavaren, far egendomen siljas i
den ordning som anges i denna lag.

8 §*

Forsaljning av egendom som tagits
i forvar med stéd av lagen
(1974:1065) om visst stoldgods
m.m., egendom som omhéanderta-
gits med stod av 24 a § polislagen
(1984:387), egendom som omfattas
av 27 kap. 8 a § andra stycket rat-
tegangsbalken eller egendom som
omfattas av 17 § andra stycket
lagen (2014:1437) om atgarder vid
hindrande av fortsatt fard sker for
statens rakning.

Har egendomen sdlts, har &garen
eller ndgon annan rattsinnehavare
rétt till ersattning. Erséttning beta-
las inte med hdgre belopp &n som
har influtit vid forséljningen. | de
fall som avses i 7 § andra stycket
ska kostnaden for forbattringen
avraknas fran ersattningen.

Férsaljning av egendom som avses
i 7§ forsta stycket sker for statens
rakning.

Om egendomen har salts, har
agaren eller nagon annan rattsinne-
havare rétt till ersdttning. Ersatt-
ning betalas inte med hdgre belopp
an som har inkommit vid forsalj-
ningen. | de fall som avses i 7 §
andra stycket ska kostnaden for
forbattringen avraknas fran ersatt-
ningen.

Ansdkan om ersattning prévas av den myndighet som beslutat om

forséljningen.

4 Senaste lydelse 2014:1438.



1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2025.

2. For egendom som har omhéndertagits enligt lagen (2014:1437) om
atgarder vid hindrande av fortsatt fard fore den 1 januari 2025 géller aldre
foreskrifter.

13



14

24 Forslag till lag om &ndring i fordonslagen
(2002:574)

Harigenom foreskrivs att 1 kap. 3 8 och 5 kap. 3 § fordonslagen (2002:574)
ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
38!
| denna lag avses med
besiktningsorgan: ett sadant organ som anges i 4 kap. 2 §,

besiktningstekniker: den som har anstéllning hos ett besiktningsorgan
for att utféra besiktningar,

bilinspektdr: den som har anstall-
ning som bilinspektér hos Polis-
myndigheten,

bilinspektdr: en tjansteman inom
Polismyndigheten med funktion som
bilinspektor,

tekniker: den som har uppdrag som tekniker hos Polismyndigheten,

tillverkare: den som infér godkdnnandemyndigheten ansvarar for alla
aspekter av den nationella typgodkénnandeprocessen och for produktions-
dverensstdammelsen, d&ven om han eller hon inte varit direkt engagerad i
samtliga stadier av produktionen av det fordon, det system, den komponent
eller den separata tekniska enhet som typgodké&nnandet avser, eller den
som han eller hon har utsett som sin foretradare i fragor som omfattas av

denna lag.

I 6vrigt har de beteckningar som
anvands i denna lag samma bety-
delse som i lagen (2001:559) om
véagtrafikdefinitioner.

I dvrigt har ord och uttryck som
anvands i denna lag samma bety-
delse som i lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner.

5 kap.

38

En polisman skall hindra fortsatt
fard med ett fordon som inte ar i
foreskrivet skick, om den fortsatta
farden skulle medféra en pataglig
fara for trafikskerheten eller an-
nars utgdra en vasentlig olagenhet.

Om det vid en kontroll enligt 2 kap.
10, 11 eller 13 § framkommer att
ett fordon eller dess utrustning inte
ar i foreskrivet skick, far fortsatt
fard hindras genom klampning.

Bestammelser om att hindra fort-
satt fard finns i klampningslagen
(2024:000).

Denna lag tréder i kraft den 1 januari 2025.

1 Senaste lydelse 2020:532.



2.5 Forslag till lag om &ndring i yrkestrafiklagen

(2012:210)

Harigenom foreskrivs att 5kap. 58 och 7 kap. 4 8 yrkestrafiklagen

(2012:210) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

5 kap.
58!

Om ett fordon framfors i strid med
forordning (EG) nr 1071/2009,
denna lag eller en foreskrift som
har meddelats med stod av lagen far
en polisman eller tulltjansteman
hindra fortsatt fard. Polismannen
eller tulltjanstemannen far d& med-
ge att det fordon med vilket trans-
porten sker fors till narmaste 1amp-
liga uppstallnings- eller avlast-
ningsplats eller verkstad. | fraga
om ett fordon som &r registrerat i
utlandet och som férs in i Sverige
far polismannen eller tulltjanste-
mannen medge att det omedelbart
fors ut ur landet.

Om ett fordon framfors i strid med
denna lag eller en foreskrift som har
meddelats med stod av lagen, far
fortsatt fard hindras genom klamp-
ning.

Bestammelser om att hindra fort-
satt fard finns i klampningslagen
(2024:000).

7 kap.
48
Regeringen far meddela foreskrifter om sanktionsavgifter vid overtradel-

ser av

1. anmélningskrav i forordning
(EG) nr 1071/2009 och i foreskrif-
ter som har meddelats med stod av
denna lag,

1. anmélningskrav i forordning
(EG) nr 1071/2009,

2. krav pa tillstand i férordning (EG) nr 1072/2009,

3. krav pa kontrolldokument och
tillstind i foérordning (EG) nr
1073/2009,

! Senaste lydelse 2022:465.
2 Senaste lydelse 2022:465.

3. bestdammelser om cabotage-
transport i forordning (EG) nr
1072/20009,

4. krav pé kontrolldokument och
tillstdind i forordning (EG) nr
1073/2009,

15
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4. krav pa kontrolldokument och
tillstand i den dverenskommelse som
bifogats radets beslut 2002/917/EG
av den 3 oktober 2002 om ingaen-
det av Interbus-6verenskommelsen
om tillfallig internationell person-
transport med buss, och

5. krav pa tillstdnd som avses i
3 kap. 3 eller 5 § denna lag.

Regeringen far &ven meddela
foreskrifter om sanktionsavgifter
vid Overtradelser av bestammelser
om cabotagetransport i férordning
(EG) nr 1072/2009.

5. krav pa kontrolldokument och
tillstand i den dverenskommelse som
bifogats radets beslut 2002/917/EG
av den 3 oktober 2002 om ingaen-
det av Interbus-6verenskommelsen
om tillfallig internationell person-
transport med buss,

6. krav pa tillstind som avses i
3 kap. 3 eller 5 § denna lag, och

7. bestdammelser om anmalnings-
krav eller om anvéandning av fordon
i yrkesmassig trafik som har med-
delats med stéd av denna lag.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 2025.



2.6 Forslag till lag om &ndring i taxitrafiklagen
(2012:211)

Harigenom foreskrivs i fraga om taxitrafiklagen (2012:211)

dels att 1 kap. 3 och 4 8§ ska upphdra att gélla,

dels att 1 kap. 1 och 2 88, 5 kap. 7 och 8 §8 och rubriken till 1 kap. ska
ha féljande lydelse,

dels att det ska inforas en ny paragraf, 1 kap. 3 §, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

1 kap. Inledande bestammelser

18§

Denna lag innehaller bestammelser
om taxitrafik.

28
Fordonsbegreppen i denna lag har
samma betydelse som i lagen

(2001:559) om végtrafikdefinitio-
ner.

Foreslagen lydelse

1 kap. Ordférklaringar

| denna lag avses med

taxitrafik: trafik som bedrivs
yrkesméassigt med personbil eller
latt lastbil och som innebér att for-
don och férare mot betalning stélls
till allménhetens forfogande for
transport av personer, och

taxiférarlegitimation: en hand-
ling som ger behdrighet att fora
fordon i taxitrafik.

De ord och uttryck som anvands i
denna lag for att beskriva olika
slags fordon har samma betydelse
som i lagen (2001:559) om végtra-
fikdefinitioner.

38

Med bilinspektdr avses i denna lag
detsamma som i fordonslagen
(2002:574).

5 kap.

78

Om ett fordon framfors i strid mot
denna lag eller en foreskrift eller ett
villkor som har meddelats med stod
av lagen far en polisman eller tull-
tjansteman hindra fortsatt fard.
Polismannen eller tulltjinsteman-
nen far dd medge att det fordon
med vilket transporten sker fors till

Om ett fordon framfors i strid med
denna lag eller en foreskrift eller ett
villkor som har meddelats med stod
av lagen, far fortsatt fard hindras
genom klampning.

17
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narmaste lampliga uppstéllnings-
eller avlastningsplats eller verk-
stad. | fraga om ett fordon som ar
registrerat i utlandet och som fors
in i Sverige far polismannen eller
tulltjgnstemannen medge att det
omedelbart fors ut ur landet.

Bestammelser om att hindra fort-
satt fard finns i klampningslagen
(2024:000).

88

En sarskild registreringsskylt for ett
fordon som anmélts fér anvéandning
i taxitrafik enligt denna lag far tas
om hand av polisman

En sdrskild registreringsskylt for ett
fordon som anmalts for anvandning
i taxitrafik enligt denna lag far tas
om hand av en polisman eller bil-
inspektor

1. om fordonet utan tillstdnd anvands i taxitrafik eller om det av nagon
annan anledning inte langre finns forutsattningar for att fordonet ska ha en

sadan skylt,

2. om fordonet &r belagt med sadant korforbud som avses i 3 kap. 6 §

fordonslagen (2002:574),

3. om det for fordonet géller anvandningsférbud enligt végtrafikskatte-
lagen (2006:227), lagen (2006:228) med sarskilda bestdmmelser om for-
donsskatt eller enligt en foreskrift som meddelats i anslutning till lagen
(2019:370) om fordons registrering och anvéndning,

4. om fordonet saknar foreskriven trafikforsakring,

5. om fordonets taxameterutrustning inte uppfyller de krav som galler
enligt foreskrifter meddelade med stdd av 7 kap. 3 §, eller

6. om fordonets sarskilda utrustning for taxifordon inte uppfyller de
krav som géller enligt foreskrifter meddelade med stéd av 7 kap. 4 8.

Vid ett omhandertagande av
registreringsskyltar tillampas 7 §
andra meningen p& motsvarande
satt.

Polismannen eller bilinspektéren
far medge att fordonet fors till nar-
maste lampliga uppstallnings- eller
avlastningsplats eller verkstad trots
att registreringsskyltarna har tagits
om hand.

Denna lag tréder i kraft den 1 januari 2025.

1 Senaste lydelse 2019:381.



2.7 Forslag till klampningsforordning

Harigenom foreskrivs foljande.

18 Denna forordning ar meddelad med stod av 8 kap. 7 § regerings-
formen.

Foreskrifter om att fortsatt fard far hindras genom klampning

2§ Foreskrifter om att fortsatt fard far hindras genom klampning finns i

—8b § lagen (1972:435) om overlastavgift,

— 5 kap. 3 § fordonslagen (2002:574),

— 5 kap. 5 § yrkestrafiklagen (2012:210),

— 5 kap. 7 § taxitrafiklagen (2012:211),

—25Db och 32 8§ forordningen (1993:185) om arbetsforhallanden vid
vissa internationella vagtransporter,

— 15 § forordningen (1994:1297) om vilotider vid vissa véagtransporter
inom landet,

—7 och 7d 8§ forordningen (1998:786) om internationella vagtrans-
porter inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES),

— 14 kap. 15 § trafikfoérordningen (1998:1276),

— 10 kap. 1 och 6 88§ férordningen (2004:865) om kor- och vilotider samt
fardskrivare, m.m.,

— 6 kap. 5 § yrkestrafikférordningen (2012:237), och

— 12 § férordningen (2022:469) om utstationering av forare inom vég-
transportsektorn.

Underrattelser

38 Underréttelsekyldigheten enligt 16 8 klampningslagen (2024:000)
ska fullgéras av

1. Polismyndigheten, om beslutet har fattats av Polismyndigheten, en
polisman eller en bilinspektdr, eller

2. Tullverket, om beslutet har fattats av Tullverket eller en tulltjanste-
man.

4§ Underrattelseskyldigheten enligt 22 § klampningslagen (2024:000)
ska

1. i friga om omhindertagen egendom fullgéras av den myndighet som
forvarar egendomen, och

2. i fraga om klampning fullgéras av den myndighet som beslutat om
klampningen.

58 Om Polismyndigheten eller Tullverket upphéaver ett férbud mot fort-
satt fard eller en atgard under tiden som fragan handlaggs av domstol, ska
myndigheten utan drojsmal underratta domstolen om detta.

Bemyndigande

68 Polismyndigheten och Tullverket far inom sina ansvarsomraden
meddela foreskrifter om verkstélligheten av klampningslagen (2024:000)

19
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och denna férordning. Innan sadana foreskrifter meddelas ska myndighe-
terna hora varandra och Transportstyrelsen.

1. Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2025.
2. Genom forordningen upphavs forordningen (2015:17) om atgarder
vid hindrande av fortsatt fard.



2.8 Forslag till forordning om andring i
forordningen (1993:185) om arbetsforhallanden
vid vissa internationella vagtransporter

Harigenom foreskrivs att 10, 25a, 25 b, 25d, 27, 28, 32 och 33 §§
forordningen (1993:185) om arbetsforhéllanden vid vissa internationella
vagtransporter ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

10 §*

Behorig kontrollmyndighet i fraga
om kontroller pa vag ar Polismyn-
digheten. Behdrig kontrolltjanste-
man &r en polisman eller bilinspek-
tor.

Behorig kontrollmyndighet i fra-
ga om kontroller i foretags lokaler
ar Transportstyrelsen. Behorig kon-
trolltjinsteman ar en sarskilt for-
ordnad tjansteman vid styrelsen.

For kontroller

1.p& vag ar Polismyndigheten
behorig kontrollmyndighet och en
polisman eller bilinspekttr behorig
kontrolltjinsteman, och

2. i foretags lokaler ar Transport-
styrelsen behdorig kontrollmyndig-
het och en sérskilt forordnad tjans-
teman vid myndigheten behdrig
kontrolltjansteman.

Med bilinspektor avses detsam-
ma som i fordonslagen (2002:574).

25a8§2

Om sanktionsavgift enligt 22 a §
ska tas ut av nagon som inte har
hemvist i Sverige, ska en polisman
eller bilinspektor vid vagkontrollen
besluta att sanktionsavgiften ska
betalas i forskott. Forskottet ska
betalas till Polismyndigheten.

! Senaste lydelse 2014:1257.
2 Senaste lydelse 2015:32.

Om den som ska péaforas sank-
tionsavgift enligt 22 a § inte har sin
hemvist i Sverige, ska en polisman
eller bilinspektor vid vagkontrollen
besluta om forskott for sanktions-
avgiften. Forskottet ska beréknas
enligt 25§ och betalas till Polis-
myndigheten.

Beslutet ska utan drojsmal skrift-
ligen rapporteras till Transport-
styrelsen med uppgift om

1. grunden for beslutet och for-
skottsbeloppet,

2. vem som har fattat beslutet,

3. vem beslutet riktas mot,
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4. det fordon som beslutet avser,
och

54. datum, tid och plats fér beslu-
tet.

25Db §°

Om det forskott som avses i 25 a §
inte betalas omedelbart i samband
med kontrollen, ska polismannen
eller bilinspektdren besluta att for-
donet eller fordonstaget inte far
fortsatta farden. En polisman eller
bilinspektor far avsta fran att fatta
ett sadant beslut, om det finns syn-
nerliga skél.

Ett beslut enligt forsta stycket
galler tills forskottet betalats eller,
om sanktionsavgift slutligt paforts
utan att forskottet har betalats,
denna avgift har betalats.

Ett beslut enligt forsta stycket ska
upphavas om farden aterupptas av
nagon annan an den som enligt
22 a § ska pafcras sanktionsavgift.

Om forskottet enligt 25a§ inte
betalas omedelbart i samband med
kontrollen, far fortsatt fard hindras
genom klampning.

Bestdmmelser om att hindra fort-
satt fard finns i klampningslagen
(2024:000).

25d §*

En polismans eller bilinspektdrs
beslut om att sanktionsavgiften ska
betalas i forskott eller om att for-
donet eller fordonstaget inte far
fortsatta farden ska skyndsamt un-
derstéllas Transportstyrelsens prov-
ning. Transportstyrelsen ska ome-
delbart préva om beslutet ska besta.

Om ett beslut om att fordonet
eller fordonstaget inte far fortsatta
farden géller enligt 25b 8, ska
arendet om sanktionsavgift hand-
laggas utan drojsmal. Transport-
styrelsen far vid sin handlaggning
besluta att

1. helt eller delvis sdtta ned ett
forskott som har bestdmts for av-
giften,

3 Senaste lydelse 2018:624.
4 Senaste lydelse 2015:32.

Om ett forbud enligt 4 8 klamp-
ningslagen (2024:000) har beslu-
tats, ska en polismans eller bilin-
spektdrs beslut om forskott for
sanktionsavgift skyndsamt under-
stéllas Transportstyrelsen som

1. omedelbart ska préva om for-
skottsbeslutet ska bestd, och

2. sd lange forbudet fortfarande
galler, ska handlagga arendet om
sanktionsavgift utan dréjsmal.

Transportstyrelsen far vid sin
handlaggning helt eller delvis sétta
ned forskottsbeloppet.



2. upphéava det beslut som galler
enligt 25 b §, om det finns synner-
liga skél.

Punkterna 1 och 2 galler &ven nar
Transportstyrelsen slutligt prévar
paférandet av sanktionsavgift.

Trots forsta stycket behover ett
forskottsbeslut inte understéllas
Transportstyrelsen prévning, om
forskottet betalas omedelbart i
anslutning till att forbudet beslutats
och understéllning annu inte agt
rum.

27 8°

Nar ett beslut om sanktionsavgift
har vunnit laga kraft far det verk-
stallas enligt utsokningsbalken.

Om ett forbud enligt 4 § klamp-
ningslagen (2024:000) géaller och
en sanktionsavgift vars verkstallig-
het forbudet syftar till att séker-
stalla betalas in till Transport-
styrelsen, ska styrelsen skyndsamt
underrétta Polismyndigheten.

28 §°

Sanktionsavgift far paforas bara
om den som anspraket riktas mot
har getts tillfalle att yttra sig inom
tva ar fran det att forutsattningarna
att besluta om avgift har uppfyllits.

En sanktionsavgift far inte paforas,
om det har gatt mer &n tva ar fran
den tidpunkt d& forutsattningarna
for att besluta om avgiften upp-
fylldes, utan att den som anspraket
riktas mot har getts tillfalle att yttra

sig.

328

En polisman ska hindra fortsatt
fard med ett fordon som sker i strid
mot denna forordning eller mot
nagon foreskrift som har meddelats
med stdd av férordningen, om den
fortsatta farden skulle medféra en
pataglig fara for trafiksakerheten
eller annars utgdra en vésentlig
olagenhet. Till dess att orsaken till
en Gvertradelse har atgardats ska
en polisman vidare hindra fortsatt
fard med ett fordon i fall d& AETR

5 Senaste lydelse 2010:1617.
6 Senaste lydelse 2010:1617.
7 Senaste lydelse 2013:11.

Om ett fordon framfors i strid med
AETR far fortsatt fard hindras
genom klampning.

23



24

har oOvertratts pa ett satt som
uppenbart kan utgdra ett hot mot
trafiksakerheten.
Bestdmmelser om att hindra fort-
satt fard finns i klampningslagen
(2024:000).

3388

I 40 § forvaltningslagen (2017:900) finns bestdmmelser om dverklagande
till allmén férvaltningsdomstol.

Foljande beslut far inte 6verklagas:

1. beslut i fraga om skriftligt prov enligt 7 §,

2.en polismans eller bilinspek- 2. en polismans eller bilinspek-
tors beslut enligt 25 a och 25 b 8§,  tdrs beslut enligt 25 a §, och
och

3. Transportstyrelsens beslut enligt 25 d 8.

1. Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2025.
2. Aldre foreskrifter géller fortfarande for beslut om att ett fordon eller
fordonstag inte far fortsatta farden som meddelats fore ikrafttradandet.

8 Senaste lydelse 2018:624.



2.9 Forslag till forordning om andring i
forordningen (1994:1297) om vilotider vid
vissa vagtransporter inom landet

Harigenom foreskrivs att 15 § forordningen (1994:1297) om vilotider vid
vissa vagtransporter inom landet ska ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

15 §!

Om ett fordon framfors i strid mot
denna fdérordning eller mot en fore-
skrift som meddelats med stéd av
den, ska en polisman hindra varje
fortsatt fard som inte kan ske utan
pataglig fara for trafiksakerheten
eller annan vasentlig olédgenhet.

Om ett fordon framfors i strid med
denna férordning eller en foreskrift
som meddelats med stod av den, far
fortsatt fard hindras genom klamp-
ning.

Bestdmmelser om att hindra fort-
satt fard finns i klampningslagen
(2024:000).

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2025.

! Senaste lydelse 2014:1259.

25



26

2.10  Forslag till forordning om andring i
forordningen (1998:786) om internationella
vagtransporter inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES)

Harigenom foreskrivs i fraga om forordningen (1998:786) om internatio-
nella végtransporter inom Europeiska ekonomiska samarbetsomréadet

(EES)*

dels att rubriken narmast fore 7 h § ska utga,
delsatt 7, 7c-7 e, 7 h, 7 i och 8 88 ska ha fdljande lydelse,
dels att rubriken nérmast fore 79§ ska lyda “Sanktionsavgiftens

betalning”,

dels att det ska inforas en ny paragraf, 1 a §, och ndrmast fére 71 § en

ny rubrik av féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

78

Om ett fordon framfors i strid mot
bestdmmelser som avses i denna
forordning far en polisman eller en
tulltjansteman hindra fortsatt fard.
Polismannen eller tulltjinsteman-
nen far medge att fordonet fors till
nérmaste lampliga uppstéllnings-
eller avlastningsplats eller verk-
stad. | frAga om ett fordon som ar
registrerat i utlandet och som fors
in i Sverige far polismannen eller
tulltjanstemannen medge att det
omedelbart fors ut ur landet.

Foreslagen lydelse

lasg

Med bilinspektdr avses i denna for-
ordning detsamma som i fordons-
lagen (2002:574).

Om ett fordon framfors i strid med
bestdmmelser som avses i denna
forordning, far fortsatt fard hindras
genom klampning.

Bestdmmelser om att hindra fort-
satt fard finns i klampningslagen
(2024:000).

7c§

Om ett transportforetag ska paforas
en sanktionsavgift enligt 5 eller
5 a §, ska en polisman, bilinspektor
eller tulltjansteman vid vagkontrol-

Om ett transportforetag ska paforas
en sanktionsavgift enligt 5 eller
5 a §, ska en polisman, bilinspektor
eller tulltjansteman vid vagkontrol-

1 Senaste lydelse av forordningens rubrik 2009:1365.

2 Senaste lydelse 2022:470.


https://lagen.nu/1998:786#P5a
https://lagen.nu/1998:786#P5a

len besluta om forskott for sank-
tionsavgiften.

Ett forskott som har beslutats av
en polisman eller bilinspektor ska
betalas till Polismyndigheten. Ett
forskott som har beslutats av en
tulltjansteman ska betalas till Tull-
verket.

len besluta om forskott for sank-
tionsavgiften. Forskott som beslu-
tas av en polisman eller bilinspek-
tor ska betalas till Polismyndighe-
ten. Forskott som beslutas av en
tulltjansteman ska betalas till Tull-
verket.

Beslutet ska utan dréjsmal skrift-
ligen rapporteras till Transport-
styrelsen med uppgift om

1. grunden for beslutet och for-
skottsbeloppet,

2. vem som har fattat beslutet,

3. vem beslutet riktas mot,

4. det fordon som beslutet avser,
och

5. datum, tid och plats for beslu-
tet.

7d8§®

Om det forskott som anges i 7 ¢ §
inte betalas omedelbart i samband
med kontrollen, ska polismannen,
bilinspektdren eller tulltjinsteman-
nen besluta att fordonet eller for-
donstaget inte far fortsatta farden.
En polisman, bilinspektor eller tull-
tjansteman far avsta fran att fatta
ett sddant beslut, om det finns syn-
nerliga skal.

Ett beslut enligt forsta stycket
galler tills forskottet betalats eller,
om sanktionsavgift slutligt paforts
utan att forskottet har betalats,
denna avgift har betalats.

Om forskottet enligt 7 ¢ § inte beta-
las omedelbart i samband med kon-
trollen, far fortsatt fard hindras
genom klampning.

Bestdmmelser om att hindra fort-
satt fard finns i klampningslagen
(2024:000).

7e8

Ett beslut om forskott for sank-
tionsavgift eller om att fordonet
eller fordonstaget inte far fortsatta

3 Senaste lydelse 2018:622.
4 Senaste lydelse 2022:470.

Om ett forbud enligt 4 § klamp-
ningslagen (2024:000) har beslu-
tats, ska en polismans, bilinspek-
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farden ska skyndsamt understallas
Transportstyrelsens prévning. Trans-
portstyrelsen ska omedelbart préva
om beslutet ska besta.

Om ett beslut om att fordonet
eller fordonstaget inte far fortsatta
farden galler enligt 7d§, ska
arendet om sanktionsavgift hand-
laggas utan drojsmal. Transport-
styrelsen far vid sin handlaggning

1. helt eller delvis sétta ned ett
forskott som har bestdmts for av-
giften, eller

2. upphava det beslut som galler
enligt 7 d §, om det finns synnerliga
skal.

Andra stycket 2 galler aven nar
Transportstyrelsen slutligt prévar
paforandet av sanktionsavgift.

tors eller tulltjanstemans beslut om
forskott for sanktionsavgift skynd-
samt understallas Transportstyrel-
sen som

1. omedelbart ska préva om for-
skottsbeslutet ska besta, och

2. sa lange forbudet fortfarande
galler, ska handlagga arendet om
sanktionsavgift utan dréjsmal.

Transportstyrelsen far vid sin
handlaggning helt eller delvis sétta
ned férskottsbeloppet.

Trots forsta stycket behover ett
forskottsbeslut inte understéllas
Transportstyrelsen prévning, om
forskottet betalas omedelbart i
anslutning till att forbudet beslutats
och understéllning @nnu inte &gt
rum.

7hg

Nar ett beslut om sanktionsavgift
har vunnit laga kraft far det verk-
stéllas enligt utsdkningsbalken.

5 Senaste lydelse 2014:1439.

Om ett forbud enligt 4 8 klamp-
ningslagen (2024:000) géaller och
en sanktionsavgift vars verkstallig-
het forbudet syftar till att saker-
stilla betalas in till Transport-
styrelsen, ska styrelsen skyndsamt
underrétta

1. Polismyndigheten, om  for-
budet beslutats av en polisman eller
en bilinspektor, eller

2. Tullverket, om forbudet beslut-
ats av en tulltjansteman.



Preskription av sanktionsavgift
7i8°
Sanktionsavgift far paforas bara Sanktionsavgift far inte paforas,
om den som anspraket riktas mot om det har gatt mer &n tva ar fran
har getts tillfalle att yttra sig inom  den tidpunkt da forutsattningarna
tva ar fran det att forutsattningarna  for att besluta om avgiften upp-
att besluta om avgift har uppfyllts.  fylldes, utan att den som anspraket
riktas mot har getts tillfalle att yttra
sig.

8§’

I 40 § forvaltningslagen (2017:900) finns bestdammelser om 6verklagande
till allman forvaltningsdomstol.

Foljande beslut far inte dverklagas:

1.en polismans, bilinspektors 1.en polismans, bilinspektors
eller tulltjanstemans beslut enligt eller tulltjinstemans beslut enligt
7 coch7d8§, och 7c§, och

2. Transportstyrelsens beslut enligt 7 e 8.

1. Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2025.
2. Aldre foreskrifter galler fortfarande for beslut om att ett fordon eller
fordonstég inte far fortsatta farden som meddelats fore ikrafttradandet.

6 Senaste lydelse 2014:1439.
7 Senaste lydelse 2018:622.
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211 Forslag till forordning om andring i
trafikférordningen (1998:1276)

Hérigenom foreskrivs att 14 kap. 15 § trafikforordningen (1998:1276) ska

ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

14 kap.
15 §*

En polisman ska hindra fortsatt
fard som sker i strid mot denna
forordning eller mot foreskrift som
har meddelats med st6d av den, om
den fortsatta farden medfor patag-
lig fara for trafiksdkerheten eller
nagon annan vasentlig olagenhet.

En polisman ska ocksd hindra
fortsatt fard om

Om ett fordon framfors i strid med
denna forordning eller en foreskrift
som har meddelats med stéd av
forordningen, far fortsatt fard hind-
ras genom klampning.

Bestdmmelser om att hindra fort-
satt fard finns i klampningslagen
(2024:000). Vid tillampningen av
9 § klampningslagen ska den fort-
satta farden anses utgora en patag-
lig fara for trafiksakerheten eller
innebédra en annan vésentlig ol&-
genhet, om

1. totalvikten for ett fordon 6verskridits med mer én 10 procent,
2. det tillatna axel-, boggi-, eller trippelaxeltrycket 6verskridits med mer

&n 10 procent, eller

3. bruttovikten for ett fordon eller den sammanlagda bruttovikten for ett
fordonstag dverskridits med mer dn 10 procent, sdvida inte sarskilda skal

foranleder annat.

Det som sdgs i andra stycket 3 galler oavsett om overlasten beror pa

lasten eller antalet passagerare

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2025.

1 Senaste lydelse 2020:890.



2.12 Forslag till forordning om andring i
forordningen (2004:865) om kor- och vilotider
samt fardskrivare, m.m.

Harigenom foreskrivs i frdga om forordningen (2004:865) om kor- och

vilotider samt fardskrivare, m.m.

dels att rubriken narmast fore 10 kap. 11 § ska utga,
dels att 7 kap. 1 §, 10 kap. 1, 5, 6, 8, 11, 12 och 14 8§ ska ha foljande

lydelse,

dels att rubriken ndrmast fore 10 kap. 10 § ska lyda ’Sanktionsavgiftens

betalning”,

dels att det ndrmast fore 10 kap. 12 § ska inféras en ny rubrik av féljande

lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

7 kap.
18

Behorig kontrollmyndighet i fraga
om kontroller pa vag ar Polismyn-
digheten. Behdrig kontrolltjanste-
man &r en polisman eller bilinspek-
tor.

Beharig kontrollmyndighet i fra-
ga om kontroller i foretags lokaler
ar Transportstyrelsen. Behorig kon-
trolltjinsteman ar en sarskilt for-
ordnad tjansteman vid styrelsen.

For kontroller

1.p& vag ar Polismyndigheten
behorig kontrollmyndighet och en
polisman eller bilinspektdr behorig
kontrolltjansteman, och

2. i foretags lokaler ar Transport-
styrelsen behdrig kontrollmyndig-
het och en sarskilt forordnad tjans-
teman vid myndigheten behdrig
kontrolltjansteman.

Med bilinspektor avses detsam-
ma som i fordonslagen (2002:574).

10 kap.
18

En polisman skall hindra fortsatt
fard med ett fordon som sker i strid
mot denna forordning eller mot
nagon foreskrift som har meddelats
med stdd av férordningen, om den
fortsatta farden skulle medféra en
pataglig fara for trafiksékerheten

! Senaste lydelse 2014:1273.
2 Senaste lydelse 2007:216.

Om ett fordon framfors i strid med
forordning (EG) 561/2006 far fort-
satt fard hindras genom klampning.
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eller annars utgéra en vasentlig
olagenhet. Till dess att orsaken till
en Gvertradelse har atgardats skall
en polisman vidare hindra fortsatt
fard med ett fordon i fall da forord-
ningen (EG) 561/2006 har over-
tratts pa ett satt som uppenbart kan
utgdra ett hot mot trafiksakerheten.

Bestammelser om att hindra fort-
satt fard finns i klampningslagen
(2024:000).

58

Om den som enligt 9 kap. 7 8 forsta
stycket 1, 8 § forsta eller andra
stycket eller 9 § ska paforas sank-
tionsavgift inte har sin hemvist i
Sverige ska en polisman eller bil-
inspektor vid vagkontrollen besluta
om forskott for sanktionsavgiften.

Forskottet ska beraknas enligt 3 §.
Forskottet ska betalas till Polis-
myndigheten.

Om den som ska paféras sank-
tionsavgift enligt 9 kap. 7 § forsta
stycket 1, 8§ forsta eller andra
stycket eller 9 § inte har sin hemvist
i Sverige, ska en polisman eller bil-
inspektor vid vagkontrollen besluta
om forskott for sanktionsavgiften.
Forskottet ska beraknas enligt 3 §
och betalas till Polismyndigheten.

Beslutet ska utan drojsmal skrift-
ligen rapporteras till Transport-
styrelsen med uppgift om

1. grunden for beslutet och for-
skottsbeloppet,

2. vem som har fattat beslutet,

3. vem beslutet riktas mot,

4. det fordon som beslutet avser,
och

5. datum, tid och plats fér beslu-
tet.

6§

Om det forskott som anges i 5 § inte
betalas omedelbart i samband med
kontrollen, ska polismannen eller
bilinspektdren besluta att fordonet
eller fordonstaget inte far fortsatta
farden. En polisman eller bilinspek-
tor far avsta fran att fatta ett sddant
beslut, om det finns synnerliga skél.

3 Senaste lydelse 2021:310.
4 Senaste lydelse 2018:623.

Om forskottet enligt 5 § inte betalas
omedelbart i samband med kontrol-
len, far fortsatt fard hindras genom
klampning.



Ett beslut enligt forsta stycket
galler tills forskottet betalats eller,
om sanktionsavgift slutligt paforts
utan att forskottet har betalats,
denna avgift har betalats.

Ett beslut enligt forsta stycket ska
upphavas om farden aterupptas av
ndgon annan an den som enligt
9 kap. 9 § ska paforas sanktionsav-
gift.

Bestdmmelser om att hindra fort-
satt fard finns i klampningslagen
(2024:000).

88

En polismans eller bilinspektors
beslut om forskott for sanktions-
avgift eller om att fordonet eller
fordonstaget inte far fortsatta far-
den ska skyndsamt understéllas
Transportstyrelsens prévning. Trans-
portstyrelsen ska omedelbart préva
om beslutet ska besta.

Om ett beslut om att fordonet
eller fordonstaget inte far fortsatta
farden géller enligt 6 §, ska arendet
om sanktionsavgift handlaggas
utan dréjsmal. Transportstyrelsen
far vid sin handlaggning

1. helt eller delvis satta ned ett
forskott som har bestamts for av-
giften, och

2. upphéva det beslut som géaller
enligt 6 §, om det finns synnerliga
skal.

Punkterna 1 och 2 galler &ven nar
Transportstyrelsen slutligt prévar
paférandet av sanktionsavgift.

5 Senaste lydelse 2015:35.

Om ett forbud enligt 4 § klamp-
ningslagen (2024:000) har beslu-
tats, ska en polismans eller bilin-
spektors beslut om forskott for
sanktionsavgift skyndsamt under-
stéllas Transportstyrelsen som

1. omedelbart ska prova om for-
skottsheslutet ska bestd, och

2. sd lange forbudet fortfarande
galler, ska handlagga arendet om
sanktionsavgift utan dréjsmal.

Transportstyrelsen far vid sin
handléggning helt eller delvis satta
ned forskottsbeloppet.

Trots forsta stycket behdver ett
forskottsbeslut inte understéllas
Transportstyrelsen prévning, om
forskottet betalas omedelbart i
anslutning till att forbudet beslutats
och understéllning @nnu inte &gt
rum.
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11 8°

Nér ett beslut om sanktionsavgift
har vunnit laga kraft far det verk-
stallas enligt utsdkningsbalken.

Om ett forbud enligt 4 8 klamp-
ningslagen (2024:000) géller och
en sanktionsavgift vars verkstallig-
het forbudet syftar till att saker-
stalla betalas in till Transport-
styrelsen, ska styrelsen skyndsamt
underrétta Polismyndigheten.

Preskription av sanktionsavgift

12 §

Sanktionsavgift far paforas bara
om den som anspraket riktas mot
har getts tillfalle att yttra sig inom
tva ar fran det att forutsattningarna
att besluta om avgift har uppfyllts.

Sanktionsavgift far inte paforas,
om det har gatt mer &n tva ar fran
den tidpunkt da forutsattningarna
for att besluta om avgiften
uppfylldes, utan att den som
anspraket riktas mot har getts
tillfélle att yttra sig.

14 88

Transportstyrelsens beslut enligt 2 kap. 3 § far 6verklagas till regeringen.

I 40 § forvaltningslagen (2017:900) finns bestdimmelser om 6verklag-
ande till allmén forvaltningsdomstol.

Foljande beslut far inte 6verklagas:

1. Polismyndighetens beslut enligt 5 kap. 9 §,

2.en polismans eller bilinspek- 2. en polismans eller bilinspek-
tors beslut enligt 5 och 6 8§, och tors beslut enligt 5 §, och

3. Transportstyrelsens beslut enligt 8 §.

1. Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2025.
2. Aldre foreskrifter géller fortfarande for beslut om att ett fordon eller
fordonstag inte far fortsitta farden som meddelats fore ikrafttradandet.

6 Senaste lydelse 2010:1620.
7 Senaste lydelse 2010:1620.
8 Senaste lydelse 2018:623.



2.13 Forslag till forordning om andring i
forordningen (2008:1103) om Overlastavgift

Harigenom foreskrivs att det i férordningen (2008:1103) om dverlastavgift
ska inforas tva nya paragrafer, 3 och 4 88, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

38

Polismyndigheten ska utan drojs-
mal skriftligen till Transportstyrel-
sen rapportera ett beslut om for-
skott enligt 8 a § lagen (1972:435)
om Overlastavgift med uppgift om

1. grunden for beslutet om for-
skott och forskottsheloppet,

2. vem som har fattat beslutet,

3. hur forskottet har beréknats,

4. vem beslutet riktas mot,

5.vilket fordon beslutet avser,
och

6. datum, tid och plats for beslu-
tet.

48

Om ett forbud enligt 4 § klamp-
ningslagen (2024:000) géller och
en Overlastavgift vars verkstallig-
het forbudet syftar till att saker-
stilla betalas in till Transport-
styrelsen, ska styrelsen skyndsamt
underratta Polismyndigheten.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2025.
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2.14  Forslag till forordning om andring i
yrkestrafikforordningen (2012:237)

Harigenom foreskrivs i fraga om yrkestrafikférordningen (2012:237)1
dels att 4 kap., 6 kap. 2 a § och 7 kap. 2 och 3 8§ ska upphora att galla,
dels att rubrikerna narmast fore 1 kap. 28§ och 2 kap. 3 och 5 88,

rubriken narmast efter 6 kap. 1 8 och rubriken néarmast fore 6 kap. 2 § ska

utga,
dels att nuvarande 1 kap. 2 och 4-6 88 och 2 kap. 3—6 88 ska betecknas

1 kap. 4 och 6 88 och 2 kap. 3 och 5-9 8§,
dels att 1 kap. 1 8 och den nya 4 §, den nya 2 kap. 3 och de nya 5-9 §§,

6 kap. 1-6 och 988 och 7 kap. 18, rubrikerna till 1 och 6 kap. och

rubrikerna narmast fore den nya 2 kap. 3 § och 6 kap. 1 och 9 88 ska ha

féljande lydelse,

dels att rubriken nérmast fore 6 kap. 8 § ska lyda ”Sanktionsavgiftens
betalning”,

dels att rubrikerna ndrmast fore 1 kap. 4 § och 2 kap. 4 och 5 §§ ska
séttas narmast fore de nya 1 kap. 6 §, 2 kap. 7 respektive 8 §,

dels att det ska inforas ett nytt kapitel, 4 kap., sex nya paragrafer, 1 kap.
2,30ch 58§, 2kap. 4§, 5kap. 5 § och 6 kap. 8 a §, och ndrmast fore den
nya 1 kap. 2 §, den nya 1 kap. 4 § och den nya 2 kap. 8 § nya rubriker av
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap. Allméanna bestammelser 1 kap. Tillampning av
férordningen och anslutande
bestammelser

18
Denna forordning innehaller fore- Denna forordning ansluter till

skrifter som ansluter till Europa-
parlamentets och radets forordning
(EG) nr 1071/2009 av den 21 okto-
ber 2009 om gemensamma regler
betr&ffande de villkor som ska upp-
fyllas av personer som bedriver
yrkesmassig trafik och om upphav-
ande av radets direktiv 96/26/EG
samt yrkestrafiklagen (2012:210).
Fordonsbegreppen i denna for-
ordning har samma betydelse som i

! Senaste lydelse av
4 kap. 2 § 2023:483 4 kap. 5 § 2022:473

yrkestrafiklagen (2012:210) och
Europaparlamentets och radets for-
ordning (EG) nr 1071/2009 av den
21 oktober 2009 om gemensamma
regler betréffande de villkor som
ska uppfyllas av personer som be-
driver yrkesmassig trafik och om
upphavande av radets direktiv
96/26/EG.

7 kap. 2 § 2014:1285

4 kap. 3 § 2023:483 4kap.7§2021:1305 7 kap. 3 §2014:1285.
4 kap. 3a2023:483 4 kap. 8 § 2021:1305

4 kap. 4 § 2023:483 4 kap. 9 § 2021:1305

2 Senaste lydelse 2019:400.



lagen (2001:559) om vagtrafikdefi-
nitioner.

Bestammelser om registrering av tillstandsinnehav m.m. enligt férord-
ning (EG) nr 1071/2009 och yrkestrafiklagen finns i vagtrafikdataforord-

ningen (2019:382).

| forordningen (1999:1134) om belastningsregister och foérordningen
(1999:1135) om misstankeregister finns bestdimmelser om ratt for Trans-
portstyrelsen att fa uppgifter ur dessa register.

28

Bestdmmelserna i forordning (EG)
nr  1071/2009, yrkestrafiklagen
(2012:210) och denna forordning
ska inte tillampas pa foretag som
uteslutande bedriver

Ordférklaringar
28

De ord och uttryck som anvands i
denna forordning for att beskriva
olika slags fordon har samma bety-
delse som i lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner.

38

Med bilinspektdr avses i denna for-
ordning detsamma som i fordons-
lagen (2002:574).

Undantag fran tillampning
48

Forordning (EG) nr 1071/2009,
yrkestrafiklagen (2012:210) och
denna férordning ska inte tillampas
pa foretag som uteslutande bedriver

1. transporter med utryckningsfordon,

2. transporter av doda,

3. transporter av snd och is samt av sand, véagsalt, flis eller annat material
i samband med snoréjning eller halkbekampning,
4. transporter som endast avser sadan renhallning som en kommun ar

skyldig att tillhandahalla,

5. transporter som endast géller bargning av fordon med bilar som &r

sarskilt inrattade for detta &ndamal,

6. transporter av sockerbetor, potatis, gronsaker, frukt och bér till
foradlingsindustrier och transport darifran av biprodukter som uppkommit
vid bearbetningen av dessa produkter, eller

7. transporter med traktortag i jordbruket eller skogsbruket av produkter
fran eller fornodenheter for dessa naringar.

Bestammelserna i forordning
(EG) nr 1071/2009, yrkestrafikla-

® Tidigare 1 kap. 3 § upphévd genom 2021:1305.
4 Senaste lydelse av tidigare 1 kap. 2 § 2021:1305.
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gen (2012:210) och denna forord-
ning ska heller inte tillampas pa
foretag som bedriver transporter
av sallskapsdjur, med undantag av
héstar, om

1. transporten utférs i samband
med ett omhé&ndertagande enligt
djurskyddslagen (2018:1192) eller
lagen (2007:1150) om tillsyn éver
hundar och katter, och

2. transporten utférs med latt
lastbil eller personbil med en
hogsta tillaten vikt om 3,5 ton.

Andra stycket galler endast om
transporterna inte utgor foretagets
huvudsakliga verksamhet.

58

Forordning (EG) nr 1071/2009,
yrkestrafiklagen (2012:210) och
denna férordning ska inte tillampas
pa foretag som bedriver transpor-
ter av séllskapsdjur, om transpor-
terna

1. utfors i samband med ett
omhéndertagande enligt  djur-
skyddslagen (2018:1192) eller lagen
(2007:1150) om tillsyn éver hundar
och katter,

2. utfors med l&tt lastbil eller
personbil med en hogsta tillaten
vikt om 3,5 ton,

3. inte utgdr foretagets huvud-
sakliga verksamhet, och

4. inte avser hastar.

2 kap.

Undantag fran examensprov i
yrkeskunnande

1kap.5 §

Examensprov i yrkeskunnande

38

Trafikverket utformar och anordnar skriftliga examensprov i yrkeskun-
nande enligt 2 kap. 6 § yrkestrafiklagen (2012:210).

Den som genom anvéndning av
otillatna hjalpmedel eller pd annat
sétt forsoker vilseleda vid prov en-
ligt forsta stycket ska stangas av fran
deltagande i sddana prov under ett

5 Senaste lydelse av tidigare 1 kap. 5 § 2022:1480.


https://lagen.nu/2012:210#K2P6
https://lagen.nu/2012:237#K1P5S1

eller tva ar fran tidpunkten for for-
soket.

Vid beddmningen av avstang-
ningstidens langd ska det sarskilt
beaktas hur allvarlig dvertradelsen
har varit, hur svarupptackt anvand-
ningen av ett otillatet hjalpmedel
eller ett annat vilseledande har varit
och andra liknande omstandigheter.

lkap. 6§

Fradgor om avstangning enligt 5§
prévas av Trafikverket.

Ett beslut om avstangning galler
omedelbart.

38

Transportstyrelsen far medge undan-
tag fran skyldigheten att avlagga exa-
mensprov i yrkeskunnande enligt ar-
tikel 8.7 eller 9 forsta stycket i férord-
ning (EG) nr 1071/2009.

48

Den som genom anvandning av
otillatna hjalpmedel eller pa annat
satt forsoker vilseleda vid ett prov
som avses i 3 § ska stingas av fran
deltagande i sddana prov under ett
eller tva &r fran tidpunkten for for-
soket.

Vid bedémningen av avstangnings-
tidens langd ska det sarskilt tas han-
syn till hur allvarlig 6vertrédelsen
har varit, hur svarupptackt anvand-
ningen av ett otillatet hjalpmedel
eller ett annat vilseledande har varit
och andra liknande omstandigheter.

Ett beslut om avstéangning géller
omedelbart.

586

Fragor om avstangning enligt 4 §
provas av Trafikverket.

6§’

Transportstyrelsen far i ett enskilt fall
besluta om undantag fran skyldig-
heten att avldgga examensprov i
yrkeskunnande enligt artikel 8.7 eller
9 forsta stycket i forordning (EG) nr
1071/2009.

6 Senaste lydelse av tidigare 1 kap. 6 § 2022:1480.
7 Senaste lydelse av tidigare 2 kap. 3 § 2021:1305.
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78

Ett beslut om tillstand att bedriva yrkesmassig trafik ska innehalla

1. tillstandshavarens namn, post-
adress, personnummer eller organi-
sationsnummer,

2. adress till foretagets driftscent-
rum, om annan an postadressen,

3. uppgifter om den trafik som
tillstandet avser, och

4. uppgift om huruvida tillstandet
begrénsats till en viss tid.

Beslutet ska ocksa innehalla upp-
gift om vem som &r trafikansvarig
och vilka som i dvrigt prévats enligt
artikel 6.1 i forordning (EG) nr
1071/2009 och 2 kap. 2§ andra
stycket eller 3 § yrkestrafiklagen
(2012:210).

Tillstdndet ska vidare innehalla
upplysningar om innehallet i 5§
och 4 kap. 2, 6 och 8 88 samt en
upplysning om under vilka forut-
sattningar tillstandet kan komma
att aterkallas.

58§

Tillstdndshavaren ska anmala till
Transportstyrelsen om en verkstal-
lande direktor eller ndgon som
provats enligt 2kap. 28§ andra
stycket, 3 § eller 5a § yrkestrafik-

1. tillstandshavarens namn och
postadress samt personnummer el-
ler organisationsnummer,

2. adress till foretagets driftscent-
rum, om den adressen &r en annan
an tillstandshavarens postadress,

3. uppgifter om den trafik som
tillstandet avser,

4. uppgift om huruvida tillstandet
begrénsats till en viss tid,

5. uppgift om vem som &r trafik-
ansvarig och vilka som i évrigt pro-
vats enligt artikel 6.1 i férordning
(EG) nr 1071/2009 och 2 kap. 2 §
andra stycket eller 3 § yrkestrafik-
lagen (2012:210), och

6. upplysningar om innehéllet i
8 8 och 4 kap. 2, 10, 13 och 14 8§
samt en upplysning om under vilka
forutsattningar tillstandet kan kom-
ma att aterkallas.

Anmalan av trafikansvariga och
andra som ska provas

8 §°

Tillstdndshavaren ska anméla till
Transportstyrelsen om en verkstél-
lande direktor eller ndgon som har

provats eller ska prévas enligt
2 kap. 2 § andra stycket, 3 8 eller

8 Senaste lydelse av tidigare 2 kap. 4 § 2022:473.
® Senaste lydelse av tidigare 2 kap. 5 § 2022:473.
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lagen (2012:210) byts ut. Detsam-
ma galler om nagon sadan person
tillkommer.

68

Det som foreskrivits om anstkan
om tillstdnd och provning av en
sadan ansokan i 1-3 8§ galler i
tillampliga delar en anmaélan enligt
artikel 4.4 i foérordning (EG) nr
1071/2009 eller 5 § och prévningen
med anledning av en sadan anma-
lan.

5a 8§ yrkestrafiklagen (2012:210)
byts ut eller tillkommer.

98§

For en anmaélan enligt 8 § eller
artikel 4.4 i férordning (EG) nr
1071/2009 och for prévningen med
anledning av en sadan anmaélan
géller i tillampliga delar det som
sagsi 1, 2 och 6 8§ om ansdkan om
tillstand och provning av en sadan
ansokan.

Foreslagen lydelse

4 kap. Kontrollen av yrkesmassig trafik
Tillsynsmyndighet

18 Transportstyrelsen utdvar den tillsyn som avses i 4 kap. 10 8§ yrkes-
trafiklagen (2012:210).

Anmalan av fordon fér anvandning i yrkesmassig trafik

2§ Innan ett annat fordon &n ett sl&pfordon anvénds i yrkesmassig trafik
enligt ett tillstind att bedriva sadan trafik, ska tillstindshavaren anmaéla
fordonet till Transportstyrelsen.

38 Det fordon som anmaéls ska uppfylla

1. de krav i fraga om registrering och om beskaffenhet och utrustning
som foljer av lagen (2019:370) om fordons registrering och anvandning,
forordningen (2019:383) om fordons registrering och anvandning, for-
donsférordningen (2009:211) och foreskrifter som har meddelats med stod
av fordonsférordningen for den fordonstyp och de trafikslag som tillstan-
det att bedriva yrkesmassig trafik avser, eller

2. krav som motsvarar de krav som avses i 1, om fordonet &r registrerat
i utlandet.

4 8 Anmalan ska vara skriftlig och innehdlla uppgift om fordonets regist-
reringsnummer.

Om anmélan avser ett fordon som innehas med nyttjanderétt, ska det
anges i anmalan. En kopia av nyttjanderattsavtalet ska ges in, om Trans-
portstyrelsen begdr det.

58 Om anmélan innebér en utdkning av antalet fordon som ska anvén-
das enligt tillstdndet att bedriva yrkesmassig trafik, ska det med anmal-
ningshandlingarna folja en kompletterande utredning om att kravet pa
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ekonomiska resurser enligt artikel 7 i férordning (EG) nr 1071/2009 ar
uppfylit.

68 Om anmélan avser ett fordon som 4r registrerat i utlandet, ska till-
standshavaren visa att det finns sérskilda skal att anvanda fordonet i yrkes-
massig trafik samt ge in ett utlandskt registreringsbevis och handlingar
som styrker att fordonet uppfyller 3 § andra stycket 2.

78 Trots 6 § behdver sarskilda skl inte visas, om

1. tillstandshavaren anvander det utlandsregistrerade fordonet for gods-
transporter under en period av hogst tva pa varandra féljande manader
under ett kalenderar, och

2. antalet sddana utlandsregistrerade fordon

a) inte ar fler &n ett, om tillstandshavarens fordonspark bestar av fler an
ett men farre &n fyra fordon, eller

b) inte dverstiger det antal som motsvarar 25 procent av tillstandshava-
rens fordonspark (det antal som motsvarar 25 procent far avrundas uppat
till ndrmaste heltal).

Med tillstandshavarens fordonspark avses de svenskregistrerade fordon
for godstransporter som enligt bilaga 3 avsnitt 2.2 véagtrafikdataférord-
ningen (2019:382) &r registrerade pa tillstandshavaren.

Transportstyrelsens kontroll

8 8 Transportstyrelsen ska kontrollera att ett anmélt fordon uppfyller
kraven i 3 § och att tillstindshavaren ager fordonet eller har nyttjanderatt
till det.

For svenskregistrerade fordon gors kontrollen i vagtrafikregistret i fraga
om uppgifter som ska framga av registret.

98 Om det antal motordrivna fordon som tillstandshavaren ska anvanda
utokas, ska Transportstyrelsen préva om tillstindshavaren uppfyller

1. kravet pa kapital och reserver i 2kap. 5b§ yrkestrafiklagen
(2012:210), och

2. kravet pa gott anseende enligt artikel 3.1 b i férordning (EG) nr
1071/2009 och viljan och forméagan att uppfylla skyldigheterna mot det
allmanna enligt 2 kap. 5 a § yrkestrafiklagen, om inte en sddan provning
nyligen har gjorts eller av andra skal framstér som obehovlig.

Anvandning av anmélda fordon

10 § Ett fordon som ska anmélas enligt 2 § far inte anvandas i yrkes-
massig trafik forran

1. en anmélan som uppfyller kraven i 4 och 5 88 har kommit in till
Transportstyrelsen, om fordonet &r svenskregistrerat, eller

2. det &r registrerat i vagtrafikregistret att tillstindshavaren anvander
fordonet med stdd av sitt yrkestrafiktillstdnd, om fordonet &r utlandsregist-
rerat.

118 Ett anmaélt utlandsregistrerat fordon som innehas med nyttjanderétt
far anvandas av tillstandshavaren endast om



1. fordonet uteslutande stér till tillstindshavarens forfogande,

2. fordonet kors av anstallda hos tillstandshavaren eller, om tillstands-
havaren &r en fysisk person, av tillstandshavaren sjélv, och

3. nyttjanderattsavtalet inte ar forenat med nagot serviceavtal med
samma foretag som omfattar forar- eller féljepersonal.

12 § Tillstandshavaren ska sakerstalla att foljande handlingar medfors i
ett anmalt utlandsregistrerat fordon som innehas med nyttjanderatt:

1. nyttjanderattsavtalet eller en kopia av avtalet eller en del av det, med
uppgifter om

a) fordonets registreringsnummer,

b) fordonets &gare,

c) vem som har nyttjanderatt, och

d) avtalets start- och slutdatum, och

2. forarens anstéllningsavtal eller liknande handling med uppgift om att
foraren har en pagaende anstéllning hos tillstandshavaren, om féraren inte
ar tillstandshavaren sjalv.

Tillstandshavaren ansvarar for att handlingarna tillhandahalls vid en
vagkontroll pa begaran av en polisman eller bilinspektor.

Anmélan av andringar i fraga om fordon

13§ Om ett fordon som har anmalts enligt 2 § ska andras sa att det inte
langre uppfyller kraven enligt 3 § eller om fordonet inte langre ska anvén-
das enligt tillstdndet att bedriva yrkesméssig trafik, ska tillstdndshavaren
anmala detta till Transportstyrelsen innan fordonet &ndras eller tas i bruk
for annan trafik.

Anmalan av antal anstallda

14 § Tillstandshavaren ska senast den 31 mars varje ar skriftligen anmala
till Transportstyrelsen hur manga anstillda som foretaget hade vid
utgangen av foregaende ar. Av anmélan ska det framga hur méanga av de
anstallda som &r forare som normalt &r stationerade i Sverige.

Ovriga uppgifter fér kontrollen

15§ Tillstdndshavaren ska pa begéaran av Transportstyrelsen ge in de
uppgifter som Transportstyrelsen behdver for att kunna kontrollera att till-
standshavaren fortlépande uppfyller kraven i artikel 3 i forordning (EG)
nr 1071/2009.

Véagkontroller

16 § Polismyndigheten och Tullverket utfor kontroller pa vag av att
fordon framfors i enlighet med yrkestrafiklagen (2012:210) och denna
férordning.
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Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

5 kap.

6 kap. Ansvarshestimmelser och
dverklagande

Straffbestammelser

58

Om en polisman eller bilinspektdr
vid en végkontroll uppticker en
Overtrédelse av 4 kap. 2, 10, 11, 12
eller 13§, ska Polismyndigheten
anméla det till Transportstyrelsen.

6 kap. Sanktioner och
dverklagande

Sanktionsavgifter

1 §1O

Den som uppsatligen eller av
oaktsamhet bryter mot 4 kap. 2, 6,
7 eller 8 § doms till penningbdter.

10 Senaste lydelse 2022:474.

En sanktionsavgift ska paforas

1. det foretag som inte foljer kra-
veti 3 kap. 2 § att visa upp bevis om
tillstand,

2. den tillstindshavare som inte
foljer krav pa underrattelse i artikel
44 i forordning (EG) nr
1071/2009, i lydelsen enligt
forordning (EU) 2020/1055,

3. den tillstandshavare som inte
foljer krav p& anmalan i 2 kap. 8 §
eller 4 kap. 13 eller 14 §,

4. den tillstandshavare som inte
foljer krav pa anmalan i 4 kap. 2 §
eller som anvénder fordon i strid
med 4 kap. 10 §,

5. den tillstAndshavare som an-
vander fordon i strid med 4 kap.
11§, och

6. den tillstindshavare som inte
foljer kravet i 4kap. 128§ att
tillhandahalla handlingar.

Sanktionsavgift enligt  forsta
stycket 6 ska inte paféras om sank-
tionsavgift kan paféras enligt forsta
stycket 5.



2 §11

En sanktionsavgift om 10 000 kro-
nor ska paféras det foretag som inte
foljer kravet i 3 kap. 2 § pa att visa
upp bevis om tillstand.

Sanktionsavgiften ar

— 7 500 kronor i fall som avses i
1 § forsta stycket 6, och

— 10 000 kronor i évriga fall.

3 §12

Fragor om péforande av sankt-
ionsavgift enligt 2 och 2 a 8§ pro-
vas av Transportstyrelsen.

Fragor om paforande av sanktions-
avgift prévas av Transportstyrel-
sen.

Innan sanktionsavgift pafors ska foretaget ges tillfalle att yttra sig.
Sanktionsavgiften far sattas ned eller efterges om det finns sérskilda

skal.

4 §13

Om ett foretag som ska péforas
sanktionsavgift enligt 2 § inte har
sin hemvist i Sverige, ska en polis-
man, bilinspektor eller tulltjanste-
man vid vagkontrollen besluta om
forskott for sanktionsavgiften.

Ett forskott som har beslutats av
en polisman eller bilinspektor ska
betalas till Polismyndigheten. Ett
forskott som har beslutats av en
tulltjansteman ska betalas till Tull-
verket.

1 Senaste lydelse 2022:473.
12 Senaste lydelse 2022:474.
13 Senaste lydelse 2022:473.

Om ett foretag som ska paforas
sanktionsavgift enligt 1§ forsta
stycket 1 inte har sin hemvist i Sve-
rige, ska en polisman, bilinspektdr
eller tulltjansteman vid végkontrol-
len besluta om forskott for sank-
tionsavgiften. Forskott som beslu-
tas av en polisman eller bilinspek-
tor ska betalas till Polismyndighe-
ten. Forskott som beslutas av en
tulltjansteman ska betalas till Tull-
verket.

Beslutet ska utan drojsmal skrift-
ligen rapporteras till Transport-
styrelsen med uppgift om

1. grunden for beslutet och for-
skottsbeloppet,

2. vem som har fattat beslutet,

3. vem beslutet riktas mot,

4. det fordon som beslutet avser,
och

5. datum, tid och plats for beslu-
tet.
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5 §14

Om det forskott som angesi 4 § inte
betalas omedelbart i samband med
kontrollen, ska  polismannen,
bilinspektéren eller tulltjanste-
mannen besluta att fordonet eller
fordonstaget inte far fortsatta
farden. En polisman, bilinspektdr
eller tulltjansteman far avsta fran
att fatta ett sadant beslut, om det
finns synnerliga skél.

Ett beslut enligt forsta stycket
galler tills forskottet betalats eller,
om sanktionsavgift slutligt paforts
utan att forskottet har betalats,
denna avgift har betalats.

Om forskottet enligt 4 § inte betalas
omedelbart i samband med kon-
trollen, far fortsatt fard hindras
genom klampning.

Bestdmmelser om att hindra fort-
satt fard finns i klampningslagen
(2024:000).

6 §15

Ett beslut om forskott for sank-
tionsavgift eller att fordonet eller
fordonstaget inte far fortsatta far-
den ska skyndsamt understallas
Transportstyrelsens prévning. Trans-
portstyrelsen ska omedelbart préva
om beslutet ska besta.

Om ett beslut om att fordonet
eller fordonstaget inte far fortsatta
farden galler enligt 5 §, ska arendet
om sanktionsavgift handlaggas
utan drojsmal. Transportstyrelsen
far vid sin handlaggning

1. helt eller delvis sétta ned ett
forskott som har bestamts for
avgiften,

2. upphéva det beslut som géller
enligt 5 §, om det finns synnerliga
skal.

Andra stycket 2 galler aven nar
Transportstyrelsen slutligt prévar
paférandet av sanktionsavgift.

14 Senaste lydelse 2022:473.
15 Senaste lydelse 2022:473.

Om ett forbud enligt 4 § klamp-
ningslagen (2024:000) har beslu-
tats, ska en polismans, bilinspek-
tors eller tulltjanstemans beslut om
forskott for sanktionsavgift skynd-
samt understéllas Transportstyrel-
sen som

1. omedelbart ska préva om
forskottsbeslutet ska besta, och

2. sd lange forbudet fortfarande
galler, ska handlagga arendet om
sanktionsavgift utan dréjsmal.

Transportstyrelsen far vid sin
handlaggning helt eller delvis satta
ned forskottsbeloppet.

Trots forsta stycket behdver ett
forskottsbeslut inte understéllas
Transportstyrelsen prévning, om
forskottet betalas omedelbart i
anslutning till att forbudet beslutats



Ovriga bestammelser om
sanktionsavqift

och understéllning annu inte agt
rum.

8as§

Om ett forbud enligt 4 § klamp-
ningslagen (2024:000) géller och
en sanktionsavgift vars verkstallig-
het forbudet syftar till att saker-
stalla betalas in till Transport-
styrelsen, ska styrelsen skyndsamt
underratta

1. Polismyndigheten, om for-
budet beslutats av en polisman eller
en bilinspektor, eller

2. Tullverket, om forbudet beslut-
ats av en tulltjansteman.

Preskription av sanktionsavgift

9 §16

En sanktionsavgift far paforas bara
om den som anspraket riktas mot
har getts tillfalle att yttra sig inom
tva ar fran det att forutsattningarna
att besluta om avgift har uppfyllits.

En sanktionsavgift far inte paforas,
om det fran den tidpunkt da forut-
sattningarna for att besluta om av-
giften uppfylldes har gatt mer &n
tvd ar utan att den som anspraket
riktas mot har getts tillfalle att yttra

sig.

7 kap.
1 §17

Transportstyrelsen far meddela fo-
reskrifter om prov i yrkeskunnande
for tillstand att bedriva yrkesmas-
sig trafik.

Transportstyrelsen far ocksa med-
dela foreskrifter om verkstéllighet
av forordning (EG) nr 1071/20009,
yrkestrafiklagen (2012:210) och

16 Senaste lydelse 2022:473.
17 Senaste lydelse 2012:627.

Transportstyrelsen far meddela

1. ytterligare foreskrifter om de
examensprov i yrkeskunnande som
avses i 2 kap. 3 §, och

2. foreskrifter om verkstallighet
av forordning (EG) nr 1071/2009,
yrkestrafiklagen (2012:210) och
denna férordning, dock inte om det
som omfattas av Polismyndighetens
bemyndigande i 2 a § eller Tullver-
kets bemyndigande i 3 a 8.
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denna forordning, dock inte i fall
som avses i 2-4 88,

1. Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2025.
2. Aldre foreskrifter géller fortfarande for forhallanden som hénfor sig
till tiden fore ikrafttradandet.



2.15 Forslag till forordning om andring i
taxitrafikférordningen (2012:238)

Harigenom foreskrivs i fraga om taxitrafikforordningen (2012:238)*

dels att 4 kap., 8 kap. 4 och 5 8§ ska upphora att galla,

dels att 2 kap. 9 §, 5 kap. 6 och 7 88, 7 kap. 1 och 4 8§, 8 kap. 3 § och
rubriken till 8 kap. ska ha féljande lydelse,

dels att det ska inforas ett nytt kapitel, 4 kap., och en ny paragraf, 6 kap.
4 §, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
2 kap.
98

Ett beslut om taxitrafiktillstand ska innehélla

1. tillstindshavarens namn, 1. tillstdndshavarens namn och
adress, personnummer eller organi- adress samt personnummer eller
sationsnummer, och organisationsnummer,

2. de villkor och begransningar 2. de villkor och begransningar
som galler for trafiken. som galler for trafiken, och

3. upplysningar om innehallet i
10 § och 4 kap. 2, 8 och 9 §§ samt
en upplysning om under vilka forut-
sattningar tillstandet kan komma
att aterkallas.

Om tillstandshavaren &r en juridisk person eller en naringsidkare som &r
bosatt utanfor Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES), ska be-
slutet ocksa innehalla uppgift om vem som &r trafikansvarig och vilka som
i dvrigt provats enligt 2 kap. 6 § andra stycket och 7 § taxitrafiklagen
(2012:211).

Tillstandet ska vidare innehalla
upplysningar om innehallet i 10 §
och 4 kap. 2 och 6 §§ samt en upp-
lysning om under vilka forutsatt-
ningar tillstandet kan komma att
aterkallas.

4 kap. Kontrollen av taxitrafik
Tillsynsmyndighet

18 Transportstyrelsen utévar den tillsyn som avses i 4 kap. 16 § taxi-
trafiklagen (2012:211).

! Senaste lydelse av
4 kap. 2 § 2014:1092
4 kap. 3 § 2014:1092
4 kap. 4 § 2019:401
8 kap. 4 § 2014:1286
8 kap. 5 § 2014:1286.
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Anmaélan av fordon for anvandning i taxitrafik

2 8 En personbil eller en I&tt lastbil som ska anvéndas i taxitrafik enligt
ett taxitrafiktillstind ska anmilas till Transportstyrelsen av tillstands-
havaren.

38 Fordon som anmals ska uppfylla de krav i frdga om registrering och
om beskaffenhet och utrustning som féljer av lagen (2019:370) om fordons
registrering och anvédndning, forordningen (2019:383) om fordons regi-
strering och anvandning, fordonsférordningen (2009:211) och foreskrifter
som har meddelats med stdd av fordonsférordningen for den fordonstyp
som taxitrafiktillstandet avser.

4 8 Anmalan ska vara skriftlig och innehalla uppgift om fordonets regist-
reringsnummer.

Om anmélan avser ett fordon som innehas med nyttjanderatt, ska det
anges i anmélan. En kopia av nyttjanderattsavtalet ska ges in, om Trans-
portstyrelsen begar det.

58 Om anmélan innebdr en utdkning av antalet fordon som ska anvan-
das enligt taxitrafiktillstandet, ska det med anmalningshandlingarna félja
en kompletterande utredning om att kravet pa ekonomiska resurser enligt
2 kap. 9 8 taxitrafiklagen (2012:211) &r uppfylit.

Transportstyrelsens kontroll

6 8 Transportstyrelsen ska i vagtrafikregistret kontrollera att ett anmélt
fordon uppfyller kraven i 3 §, och att tillstandshavaren ager fordonet. Om
tillstandshavaren inte dger fordonet, ska Transportstyrelsen kontrollera att
tillstdndshavaren har nyttjanderatt till det.

78 Om en utékning sker av det antal personbilar eller latta lastbilar som
tillstdndshavaren ska anvanda, ska Transportstyrelsen préva om tillstands-
havaren uppfyller

1. kravet pa ekonomiska resurser i 2 kap. 9 § taxitrafiklagen (2012:211),
och

2. lampligheten i Gvrigt enligt 2 kap. 5 § taxitrafiklagen, om inte en sa-
dan prévning nyligen har gjorts eller av andra skal framstar som obehovlig.

Prévningen enligt forsta stycket 2 ska inte omfatta lamplighet i fraga om
yrkeskunnande.

Anvéandning av anmalda fordon

8§ Ett fordon far inte anvéandas i taxitrafik forran en anmalan som upp-
fyller kraven i 3-5 88§ har kommit in till Transportstyrelsen.

Anmalan av andringar i fraga om fordon

98 Om ett fordon som har anmalts enligt 2 § ska andras s att det inte
langre uppfyller kraven enligt 3 § eller om fordonet inte Iangre ska anvén-
das enligt taxitrafiktillstandet, ska tillstindshavaren anmala detta till
Transportstyrelsen innan fordonet &ndras eller tas i bruk fér annan trafik.



Véagkontroller

10§ Polismyndigheten och Tullverket utfor kontroller pa vég av att for-
don framfdrs i enlighet med taxitrafiklagen (2012:211), denna férordning
och villkor meddelade med stdd av taxitrafiklagen.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

5 kap.
68§

Vid fard med ett fordon vars regist-
reringsskyltar har tagits om hand
ska det i fordonet finnas ett bevis
om en polismans eller tulltjanste-
mans medgivande enligt 5 kap. 8 §
andra  stycket taxitrafiklagen
(2012:211).

Vid fard med ett fordon vars regist-
reringsskyltar har tagits om hand
ska det i fordonet finnas ett bevis
om en polismans medgivande en-
ligt 5 kap. 8 8 andra stycket taxi-
trafiklagen (2012:211).

78

Registreringsskyltar som har tagits
om hand ska forvaras hos Polis-
myndigheten respektive Tullverket
under en vecka efter omhéander-
tagandet. Skyltarna far under denna
tid aterlamnas till fordonets &gare,
om det visas att ett sddant forhall-
ande som avses i 5 kap. 8 § forsta
stycket taxitrafiklagen (2012:211)
inte langre galler. Om skyltarna
inte aterlamnas ska myndigheten
forstéra dem.

Registreringsskyltar som har tagits
om hand ska forvaras hos Polis-
myndigheten under en vecka efter
omhandertagandet. Skyltarna far
under denna tid aterlamnas till
fordonets dgare, om det visas att ett
sddant forhallande som avses i
5 kap. 8 § forsta stycket taxitrafik-
lagen (2012:211) inte langre géller.
Om skyltarna inte aterlamnas ska
myndigheten forstéra dem.

6 kap.

48

Om en polisman eller bilinspektor
vid en véagkontroll upptacker en
overtradelse av 4 kap. 2, 8 eller 9 §,
ska Polismyndigheten anmala det
till Transportstyrelsen.

7 kap.
18

Den som uppsatligen eller av oakt-
samhet bryter mot 3 kap. 138§,
4 kap. 2 eller 68 eller 5kap. 6 §
doéms till penningbdter.

2 Senaste lydelse 2014:1286.
3 Senaste lydelse 2022:476.

Den som uppsatligen eller av oakt-
samhet bryter mot 3 kap. 13 § eller
5 kap. 6 8 doms till penningbdter.
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48

En sanktionsavgift om 10 000 kro-
nor ska paforas den tillstandshavare
som inte féljer krav pa anmalan i
2 kap. 10 8.

8 kap. Ovriga bestammelser

Transportstyrelsen far meddela fo-
reskrifter om verkstéllighet av taxi-
trafiklagen (2012:211) och denna
forordning, dock inte i fall som av-
ses i 4-6 §8.

En sanktionsavgift om 10 000 kro-
nor ska paféras den tillstandshavare
som inte foljer krav pa anmalan i
2 kap. 10 8 eller 4 kap. 9 § eller
anvander ett fordon i strid med
4 kap. 8 8.

8 kap. Bemyndiganden, undantag
och avgifter

Transportstyrelsen far meddela fo-
reskrifter om verkstéllighet av taxi-
trafiklagen (2012:211) och denna
férordning, dock inte om det som
omfattas av Polismyndighetens be-
myndigande i 6 8.

1. Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2025.
2. Aldre foreskrifter galler fortfarande for forhallanden som hanfor sig

till tiden fore ikrafttradandet.

4 Senaste lydelse 2022:476.



2.16 Forslag till forordning om andring i
vagtrafikdataférordningen (2019:382)

Harigenom foreskrivs att 6 kap. 3 § och bilaga 3 till vagtrafikdataférord-
ningen (2019:382) ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

6 kap.
38!
Polismyndigheten ska underrétta Transportstyrelsen om dom, beslut,
strafféreldggande eller foreldggande av ordningsbot som har antecknats i

det register som avses i lagen (1998:620) om belastningsregister, om den
registrerade har gjort sig skyldig till brott som avses i foljande bestdm-

melser:

1.3kap. 1, 2,5, 6,7, 8, 9 eller
10 § brottshalken eller nagon av
dessa paragrafer och 3 kap. 118§
brottsbalken,

2. 4 kap. brottshalken,

3.6kap.1,14a,2,3,4,5,6,8,9,
10, 10 a, 11 eller 12 § brottsbalken
eller nagon av dessa paragrafer och
6 kap. 15 § brottsbalken,

4.8kap. 1,4,44a,5,6eller78§
brottsbalken eller ndgon av dessa
paragrafer och 8 kap. 12 § brotts-
balken,

5.9kap. 1, 3, 4, 5, 6 eller 98
brottsbalken eller ndgon av dessa
paragrafer och 9 kap. 11 § brotts-
balken,

6. 10 kap. 1, 3 eller 5 § brottsbal-
ken eller nagon av dessa paragrafer
och 10 kap. 9 § brottshalken,

7. 11 kap. brottsbalken,

8. 12 kap. 3 § brottshalken eller
12 kap. 3 och 5 88§ brottsbalken.

9. 13 kap. brottsbalken,

10. 14 kap. 1, 2, 3 eller 108§
brottsbalken eller ndgon av dessa
paragrafer och 14 kap. 13 § brotts-
balken,

11. 15 kap. 1, 10, 11 eller 12 §
brottshbalken eller 15 kap. 1 och
15 88§ brottsbalken,

! Senaste lydelse 2022:1482.

—3kap. 1, 2, 5,6, 7, 8, 9 eller
10 § brottshalken eller nagon av
dessa paragrafer och 3 kap. 118§
brottsbalken,

— 4 kap. brottshalken,

—6kap. 1,14 2,3,4,5,6,8,9,
10, 10 a, 11 eller 12 § brottsbalken
eller nagon av dessa paragrafer och
6 kap. 15 § brottshalken,

—8kap. 1,4,44a,5 6eller78§
brottsbalken eller ndgon av dessa
paragrafer och 8 kap. 12 § brotts-
balken,

—9kap. 1, 3, 4, 5, 6 eller 98§
brottsbalken eller ndgon av dessa
paragrafer och 9 kap. 11 § brotts-
balken,

— 10 kap. 1, 3 eller 5 § brottshal-
ken eller nagon av dessa paragrafer
och 10 kap. 9 § brottsbalken,

— 11 kap. brottsbalken,

—12 kap. 3 § brottsbalken eller
12 kap. 3 och 5 8§ brottsbalken.

— 13 kap. brottsbalken,

—14 kap. 1, 2, 3 eller 10 § brotts-
balken eller ndgon av dessa para-
grafer och 14 kap. 13 § brotts-
balken,

—15kap. 1, 10, 11 eller 12 §
brottsbalken eller 15 kap. 1 och
15 88§ brottshalken,

53



54

12.16 kap. 10a§ eller 16 kap.
10 a och 17 88§ brottsbalken,

13.17 kap. 1, 2, 4, 5 eller 10 §
brottshalken eller nagon av dessa
paragrafer och 17 kap. 16 § brotts-
balken,

14. 29 kap. 1 eller 4 a § miljobal-
ken,

15. lagen (1951:649) om straff
for vissa trafikbrott,

16. narkotikastrafflagen (1968:64),

17. skattebrottslagen (1971:69),

18. lagen (1971:965) om straff
for trafikbrott som har begatts
utomlands,

19. 30 § forsta, andra, tredje eller
fjarde stycket lagen (1990:1157)
om sékerhet vid tunnelbana och
sparvag,

20. 3 eller 3 a 8 lagen (1991:1969)
om forbud mot vissa dopningsme-
del eller ndgon av dessa paragrafer
och 4 § samma lag,

21. 20 kap. 3, 4, 5 eller 7 § sjola-
gen (1994:1009),

22.9kap. 1 eller 1 a § vapenla-
gen (1996:67),

23. 9 kap. 2 eller 3 8§ korkortsla-
gen (1998:488),

24. 20 eller 21 § lagen (1998:492)
om biluthyrning,

25.5kap. 1, 1 aeller 1 b § lagen
(1998:506) om punktskattekontroll
av transporter m.m. av alkoholva-
ror, tobaksvaror och energiproduk-
ter,

26. 4 § lagen (1999:42) om for-
bud mot vissa hélsofarliga varor,

27.45h § lagen (1999:678) om
utstationering av arbetstagare,

28. lagen (2000:1225) om straff
for smuggling,

29.5kap. 18 fordonslagen
(2002:574),

30.25, 26 eller 26a8& lagen
(2005:395) om arbetstid vid visst
vagtransportarbete,

31. 20 kap. 8 eller 9 § utldnnings-
lagen (2005:716),

32.16 § lagen (2006:263) om
transport av farligt gods,

—16 kap. 10 a § eller 16 kap. 10
a och 17 8§ brottshalken,

—17kap. 1, 2, 4, 5 eller 10 §
brottsbalken eller nagon av dessa
paragrafer och 17 kap. 16 § brotts-
balken,

—29 kap. 1 eller 4 a § miljobal-
ken,

— lagen (1951:649) om straff for
vissa trafikbrott,

— narkotikastrafflagen (1968:64),

— skattebrottslagen (1971:69),

— lagen (1971:965) om straff for
trafikbrott som har begétts utom-
lands,

—30 § forsta, andra, tredje eller
fjarde stycket lagen (1990:1157)
om sédkerhet vid tunnelbana och
sparvag,

—3 eller 3a8 lagen (1991:1969)
om forbud mot vissa dopningsme-
del eller ndgon av dessa paragrafer
och 4 § samma lag,

— 20 kap. 3, 4, 5 eller 7 § sjolagen
(1994:1009),

—9kap. 1 eller 1 a § vapenlagen
(1996:67),

— 9 kap. 2 eller 3 § korkortslagen
(1998:488),

—20 eller 21 8 lagen (1998:492)
om biluthyrning,

—5kap. 1, 1 aeller 1 b § lagen
(1998:506) om punktskattekontroll
av transporter m.m. av alkoholva-
ror, tobaksvaror och energiproduk-
ter,

—4 § lagen (1999:42) om forbud
mot vissa hélsofarliga varor,

—-45h 8§ lagen (1999:678) om
utstationering av arbetstagare,

— lagen (2000:1225) om straff for
smuggling,

—5kap. 18  fordonslagen
(2002:574),

—25, 26 eller 26a8 lagen
(2005:395) om arbetstid vid visst
vagtransportarbete,

— 20 kap. 8 eller 9 § utlannings-
lagen (2005:716),

—168 lagen (2006:263) om
transport av farligt gods,



33. 2 eller 3 § bidragsbrottslagen
(2007:612),

34. 11 kap. lagen (2007:1157) om
yrkesférarkompetens,

35. 13 kap. 1, 2 eller 3 § luftfarts-
lagen (2010:500),

36. 11 kap. 1, 3, 4 eller 6 § alko-
hollagen (2010:1622),

37. 5 kap. yrkestrafiklagen
(2012:210),

38. 5 kap. taxitrafiklagen
(2012:211),

39.3, 4, 5, 6, 7 eller 88 lagen
(2014:307) om straff for penning-
tvéttsbrott,

40. lagen (2014:406) om straff
for vissa internationella brott,

41. 10 kap. 1, 3, 4 eller 5 § djur-
skyddslagen (2018:1192),

42. 23 eller 24 § lagen (2019:370)
om fordons registrering och an-
vandning,

43. 7 kap. 2 eller 3§ jarnvégs-
sékerhetslagen (2022:367),

44.8kap. 2 eller 38 lagen
(2022:368) om nationella jarnvégs-
system,

45. terroristbrottslagen (2022:666),

46.19, 19 a eller 20 § forord-
ningen (1993:185) om arbetsforhal-
landen vid vissa internationella
végtransporter,

47. 12 § forordningen (1994:1297)
om vilotider vid vissa vagtranspor-
ter inom landet,

48. 14 § forordningen (1998:780)
om biluthyrning,

49. 4, 6 eller 6 a 8 forordningen
(1998:786) om internationella vég-
transporter inom Europeiska eko-
nomiska samarbetsomradet (EES),

50. trafikforordningen (1998:1276),

51.9kap. 1, 2, 3, 4 eller 5 § for-
ordningen (2004:865) om kdor- och
vilotider samt fardskrivare, m.m.,

52.8kap. 5, 6, 7, 8 eller 98
fordonsférordningen (2009:211),

53. 6 kap. 1§ yrkestrafikforord-
ningen (2012:237),

54. 7 kap. 1, 2 eller 3 § taxitrafik-
forordningen (2012:238), eller

—2 eller 3§ bidragsbrottslagen
(2007:612),

—11 kap. lagen (2007:1157) om
yrkesforarkompetens,

—13 kap. 1, 2 eller 3 § luftfarts-
lagen (2010:500),

—11kap. 1, 3, 4 eller 6 § alko-
hollagen (2010:1622),

— 5 kap. yrkestrafiklagen
(2012:210),

— 5 kap. taxitrafiklagen
(2012:211),

-3, 4,5, 6, 7 eller 88 lagen
(2014:307) om straff for penning-
tvéttsbrott,

— lagen (2014:406) om straff for
vissa internationella brott,

—10kap. 1, 3, 4 eller 58§ djur-
skyddslagen (2018:1192),

— 23 eller 24 § lagen (2019:370)
om fordons registrering och an-
vandning,

—7kap. 2 eller 38§ jarnvags-
sékerhetslagen (2022:367),

—8kap. 2 eller 38 lagen
(2022:368) om nationella jarnvégs-
system,

— terroristbrottslagen (2022:666),

— 19,19 aeller 20 § forordningen
(1993:185) om arbetsforhallanden
vid vissa internationella véag-
transporter,

—12 § forordningen (1994:1297)
om vilotider vid vissa vagtranspor-
ter inom landet,

— 14§ forordningen (1998:780)
om biluthyrning,

—4, 6 eller 6a§ forordningen
(1998:786) om internationella véag-
transporter inom Europeiska eko-
nomiska samarbetsomradet (EES),

— trafikférordningen (1998:1276),

—9kap. 1, 2, 3, 4 eller 5§ for-
ordningen (2004:865) om kor- och
vilotider samt fardskrivare, m.m.,

—8kap. 5, 6, 7, 8 eller 98§
fordonsférordningen (2009:211),

—7kap. 1, 2 eller 3 § taxitrafik-
forordningen (2012:238), eller
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55. 12 kap. 1-4 88 forordningen —12 kap. 1-4 88 fdrordningen
(2019:383) om fordons registrering  (2019:383) om fordons registrering
och anvéndning. och anvéandning.

1. Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2025.
2. For brott mot 6 kap. 1§ yrkestrafikforordningen (2012:237) som
begatts fore den 1 januari 2025 géller 6 kap. 3 § i den aldre lydelsen.



Bilaga 3. Tillstand?

Nuvarande lydelse

2. Yrkestrafik, taxitrafik och biluthyrning

2.1 Tillstand

Antalet anstéllda och férare som anmaélts enligt 4 kap. 8 § yrkestrafik-
forordningen (2012:237)

Antal utfiardade kopior av gemenskapstillstand enligt forordning (EG) nr
1072/2009 och férordning (EG) nr 1073/2009 och kopiornas serienummer

2. Yrkestrafik, taxitrafik och biluthyrning

2.1 Tillstand

Antalet anstallda och férare som anmalts enligt 4 kap. 14 8 yrkestrafik-
férordningen (2012:237)

Antal utfardade kopior av gemenskapstillstand enligt forordning (EG) nr
1072/2009 och férordning (EG) nr 1073/2009 och kopiornas serienummer

2 Senaste lydelse 2022:478.
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2.17 Forslag till forordning om andring i
forordningen (2022:469) om utstationering av
forare inom véagtransportsektorn

Harigenom foreskrivs i fraga om forordningen (2022:469) om
utstationering av forare inom vagtransportsektorn,
dels att 11-13, 17 och 24 88§ och rubriken ndrmast fore 17 § ska ha

féljande lydelse,

dels att rubriken nérmast fore 16 8 ska lyda Sanktionsavgiftens

betalning”,

dels att det ska inforas en ny paragraf, 16 a §, av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

118§

Om sanktionsavgift enligt 45f 8
lagen (1999:678) om utstationering
av arbetstagare ska paféras och det
ar fraga om en situation som avses
i5b 8§ isamma lag, ska en polis-
man, bilinspektor eller tulltjanste-
man besluta om forskott for sank-
tionsavgiften. En polisman, bilin-
spektor eller tulltjansteman far av-
sta fran att fatta ett sddant beslut,
om det finns sérskilda skél.

Ett forskott som har beslutats av
en polisman eller bilinspektdr ska
betalas till Polismyndigheten. Ett
forskott som har beslutats av en
tulltjansteman ska betalas till Tull-
verket.

Om sanktionsavgift enligt 45§
lagen (1999:678) om utstationering
av arbetstagare ska paféras och det
ar fraga om en situation som avses
i 5b § samma lag, ska en polisman,
bilinspektor eller tulltjansteman be-
sluta om forskott for sanktionsav-
giften. Forskott som beslutas av en
polisman eller bilinspektor ska be-
talas till Polismyndigheten. For-
skott som beslutas av en tulltjanste-
man ska betalas till Tullverket.

Beslutet ska utan dréjsmal skrift-
ligen rapporteras till Transport-
styrelsen med uppgift om

1. grunden for beslutet och for-
skottsbeloppet,

2. vem som har fattat beslutet,

3. vem beslutet riktas mot,

4. det fordon som beslutet avser,
och

5. datum, tid och plats fér beslu-
tet.

En polisman, bilinspektor eller
tulltjansteman far avstd fran att
besluta om férskott, om det finns
sarskilda skal.


https://lagen.nu/1999:678#P45f
https://lagen.nu/1999:678
https://lagen.nu/1999:678#P5b
https://lagen.nu/1999:678#P45f
https://lagen.nu/1999:678
https://lagen.nu/1999:678#P5b

12§

Om det forskott som anges i 118
inte betalas omedelbart i samband
med kontrollen, ska polismannen,
bilinspektoren eller tulltjansteman-
nen besluta att fordonet eller for-
donstaget inte far fortsatta farden.
En polisman, bilinspektdr eller tull-
tjansteman far avsta fran att fatta
ett sadant beslut, om det finns syn-
nerliga skél.

Ett beslut enligt forsta stycket
galler tills forskottet betalats eller,
om sanktionsavgift slutligt paforts
utan att forskottet har betalats,
denna avgift har betalats.

Om forskottet enligt 118§ inte
betalas omedelbart i samband med
kontrollen, far fortsatt fard hindras
genom klampning.

Bestdmmelser om att hindra fort-
satt fard finns i klampningslagen
(2024:000).

13§

Ett beslut om forskott for sankt-
ionsavgift eller om att fordonet
eller fordonstaget inte far fortsatta
farden ska skyndsamt understéllas
Transportstyrelsens provning.
Transportstyrelsen ska omedelbart
préva om beslutet ska besta.

Om ett beslut om att fordonet
eller fordonstaget inte far fortsatta
farden géller enligt 12 §, ska &ren-
det om sanktionsavgift handlaggas
utan drojsmal. Transportstyrelsen
far i avvaktan pa den slutliga prov-
ningen av arendet om sanktionsav-
gift

1. helt eller delvis satta ned ett
forskott som har bestamts for avgif-
ten, eller

2. upphéva det beslut som géaller
enligt 12 §, om det finns synnerliga
skal.

Andra stycket 2 galler dven nar
Transportstyrelsen slutligt prévar
paférandet av sanktionsavgift.

Om ett forbud enligt 4 § klamp-
ningslagen (2024:000) har beslu-
tats, ska en polismans, bilinspek-
tors eller tulltjanstemans beslut om
forskott for sanktionsavgift skynd-
samt understéllas Transportstyrel-
sen som

1. omedelbart ska préva om
forskottsbeslutet ska besta, och

2. sd lange forbudet fortfarande
galler, ska handlagga arendet om
sanktionsavgift utan dréjsmal.

Transportstyrelsen far vid sin
handlaggning helt eller delvis satta
ned forskottsbeloppet.

Trots forsta stycket behdver ett
forskottsbeslut inte understéllas
Transportstyrelsens prévning, om
forskottet betalas omedelbart i
anslutning till att forbudet beslutats
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Ovriga bestammelser om
sanktionsavgift

och understéllning annu inte agt
rum.

16 a8

Om ett forbud enligt 4 § klamp-
ningslagen (2024:000) galler och
en sanktionsavgift vars verkstallig-
het forbudet syftar till att saker-
stalla betalas in till Transport-
styrelsen, ska styrelsen skyndsamt
underratta

1. Polismyndigheten, om for-
budet beslutats av en polisman eller
en bilinspektor, eller

2. Tullverket, om forbudet beslut-
ats av en tulltjinsteman.

Preskription av sanktionsavgift

178

En sanktionsavgift far paféras bara
om den som anspraket riktas mot
har getts tillfalle att yttra sig inom
tva ar fran det att forutsattningarna
att besluta om avgift har uppfyllts.

En sanktionsavgift far inte paforas,
om det har gatt mer an tva ar fran
den tidpunkt da& forutsattningarna
for att besluta om avgiften uppfyl-
Ides, utan att den som anspraket
riktas mot har getts tillfalle att yttra

sig.

24 8
| 40 § forvaltningslagen (2017:900) finns bestammelser om dverklagande

till allmén férvaltningsdomstol.

Foljande beslut far inte 6verklagas:

1. en polismans, bilinspektors el-
ler tulltjinstemans beslut enligt 11
eller 12 §, och

1. en polismans, bilinspektors el-
ler tulltjinstemans beslut enligt
11 §, och

2. Transportstyrelsens beslut enligt 13 8.

1. Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2025.
2. Aldre foreskrifter galler fortfarande for beslut om att ett fordon eller
fordonstég inte far fortsatta farden som meddelats fore ikrafttradandet.



3 Atgirder vid hindrande av fortsatt fird

I lagen (2014:1437) om atgarder vid hindrande av fortsatt fard finns
bestammelser om vilka atgarder som far vidtas for att sakerstalla att ett
beslut att ett fordon inte far fortsatta farden féljs. Enligt lagen far en polis-
man eller tulltjansteman omhanderta fordonsnycklar eller andra foremal
som behdvs for farden, frakthandlingar och registreringsskyltar. Om det
av sarskilda skal kan antas att ett omhé&ndertagande av egendom inte &r
tillrackligt for att sikerstalla att forbudet mot fortsatt fard foljs, far Polis-
myndigheten eller Tullverket besluta att fordonet ska foérses med meka-
nisk, elektronisk eller annan typ av lasanordning (klampning).

Atgarder enligt lagen fér beslutas pa olika grunder. Atgarder far vidtas i
syfte att sakra verkstéllighet av sanktionsavgifter (7 8), hindra fortsatta
Overtradelser av yrkestrafikregleringen (8 §), hindra trafik med fordon
vars forare utgor en pataglig fara for trafiksakerheten (9 §) och hindra
trafik med fordon som utgor en pataglig fara for trafiksékerheten (10 §).
Om éatgarder vidtas pa grund av att ett fordon ar trafikfarligt, far atgarden
besta till dess att felet pa fordonet har atgérdats. | dvriga fall far atgarden
bestd under hogst 36 timmar. Innan en atgard kan beslutas kravs det i
samtliga fall att ett fordons fortsatta fard har forbjudits, enligt bestam-
melser om detta i annan trafiklagstiftning.

4 Tidsgriansen for hur ldnge en atgird far
bestd tas bort

Forslag: Tidsgransen for hur lange en atgard (omhandertagande av
egendom eller klampning av fordon) for att hindra fortsatt fard far besta
tas bort.

Skaélen for forslaget

Den lagstadgade tidsgransen pé& 36 timmar innebar att en atgard inte
alltid ar tillrackligt verkningsfull for att uppna sitt syfte

Vid inférandet av lagen om atgarder vid hindrande av fortsatt fard begran-
sades den tid under vilken ett omhéndertagande eller en klampning fick
besta till hogst 24 timmar, sdvida atgarderna inte beslutades pa grund av
att fordonet utgjorde en pataglig fara for trafiksikerheten. En begransning
i tiden ansdgs vara motiverad av bl.a. proportionalitetsskal. Regeringen
gjorde dock bedémningen att kostnaderna for att under en sadan tid sta
stilla med en transport innebar att syftet med atgéarden i de flesta fall skulle
ha uppnatts inom den tiden (se prop. 2013/14:256 s. 41). | fraga om trafik-
farliga fordon ansags dock trafiksikerhetsintresset vaga s& pass tungt att
det inte kunde anses vara oproportionerligt att lata atgarden besta till dess
att felet var atgardat. Sedan den 1 juli 2018 far tidsbegransade atgarder
besta i 36 timmar. Skalet till forlangningen var att en uppféljning av regel-
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verket hade visat att syftet med atgarden i flera fall inte hade uppnétts inom
den dittills gallande tidsgransen (se prop. 2017/18:198 s. 15).

Under &ren 2015-2017 gjorde Transportstyrelsen en uppféljning av hur
lagen om atgarder vid fortsatt fard hade genomforts och tillampats. Upp-
foljningen visade bl.a. att atgarder enligt lagen under 2016 hade beslutats
vid 43 tillfallen. Vid fem tillfallen hade atgarden upphort efter 24 timmar
utan att syftet med atgérden hade uppnétts. Samtliga dessa fall géllde at-
garder som beslutats for att sikra verkstallighet av sddan sanktionsavgift
som ska paféras vid dvertradelser av vagtransportomradet, dvs. dar ett for-
skott for avgiften ska betalas vid vagkontrollen. Darefter har dven upp-
gifter for 2020 sammanstallts efter en genomgang av de flesta av Polis-
myndighetens protokoll dver atgarder (113 protokoll). Under det &ret hade
atgarden vid fem tillfallen upphort efter 36 timmar utan att syftet med at-
gérden uppnatts. Aven dessa fall rérde betalning av forskott for sanktions-
avgift.

Sedan 2021 har andra sanktionsavgifter tillkommit dér ett utlandskt
transportforetag ska betala forskott for sanktionsavgiften. Det géller sank-
tionsavgift vid dvertrédelser av kor- och vilotidsreglerna och vid 6ver-
tradelser av krav pa att vid en véagkontroll visa upp en utstationerings-
deklaration eller sddana tillstind som behdvs vid en internationell trans-
port. Sanktionsavgiften for overtréddelser av bestdimmelserna om cabotage-
transporter har ocksa hajts frn 40 000 kronor till 60 000 kronor. Samman-
taget innebdr detta att ett utlandskt transportforetag kan alaggas att betala
forskott for sanktionsavgift i fler fall och med betydligt hdgre belopp an
tidigare. De allt hogre sanktionsavgifterna kan antas leda till att det &r fler
transportforetag som forsoker undga att betala forskottet.

Transportstyrelsen beslutar om paférandet av sanktionsavgifter och har
dérigenom uppgifter om antalet arenden dar forskott inte har betalats.
Under 2022 rorde cirka 660 arenden paforandet av sanktionsavgift eller
overlastavgift pa utlandska transportforetag och utlandska forare, dvs. dar
forskott beslutats vid vagkontrollen. Av dessa var det cirka 60 &renden dar
forskottet inte hade betalats. Transportstyrelsen saknar dock uppgifter om
i vilken utstrackning fordonen i dessa 60 drenden ocksa hade varit klam-
pade eller fordonsnycklar, frakthandlingar eller registreringsskyltar hade
varit omhéandertagna. | de flesta fall betalar alltsd utlandska transport-
foretag och forare det forskott som beslutas vid en véagkontroll. Det fore-
kommer dock fortfarande att vissa utlandska transportféretag och forare
vantar ut de 36 timmar som en atgard far bestd, for att darefter kora vidare
och pa sa satt undkomma skyldigheten att betala.

Det &r ofillfredsstallande att foretag eller forare som begar 6vertradelser
undgdr konsekvenserna av detta. Utgangspunkten bor vara att dvertradel-
ser pa vagtransportomradet ska kunna beivras i samtliga fall. Riksdagen
har ocksa riktat ett tillkdnnagivande till regeringen om att se Gver moj-
ligheterna for klampning att kvarsta till dess att grunden for klampningen
har atgardats (bet. 2021/22:TU20 punkt 2, rskr. 2021/22:451). Riksdagen
har som skal for detta uttalat att det medfor problem for den seridsa trans-
portndringen nér aktdrer som bryter mot reglerna avviker utan att gora réatt
for sig och att likhet infér lagen &r en viktig princip som ska vara vag-
ledande i arbetet med att skapa en sund transportndring med sjysta villkor.

Det finns ingen reglerad tidsgrans fér hur lange det férbud mot fortsatt
fard som ligger till grund for atgarderna far besta. Vid inférandet av lagen



om atgarder vid hindrande av fortsatt fard papekade flera remissinstanser
ocksa att atgarderna enligt lagen bor kunna tillampas utan tidsbegransning.
Sammantaget finns starka skal att se dver regelverket.

| tidigare lagstiftningsérenden har regeringen beddmt att det som
atgarden syftar till, t.ex. att ett forskott for en sanktionsavgift ska betalas,
kommer att uppnas inom den reglerade tidsgransen. Sa har visat sig inte
alltid vara fallet. Mot denna bakgrund bor reglerna utformas for att
sékerstalla att forskottshetalning faktiskt dger rum Det finns darfor skél att
ta bort den gallande tidsgransen om 36 timmar for atgarder som ska
sékerstélla sidan betalning. Atgérder beslutas dock inte enbart i syfte att
sékra verkstéllighet av sanktionsavgift. Omhandertagande och klampning
sker aven for att forhindra fortsatta dvertradelser av regler pa yrkes-
trafikomradet och som ett led i att forbattra trafiksakerheten. Aven i dessa
fall &r det av vikt att syftet med atgarden uppnas och motsvarande skal for
att ta bort tidsgransen finns darfor ocksa i dessa fall.

Ett borttagande av den reglerade tidsgransen for hur lange en atgard far
bestd maste Gverensstamma med kravet pa proportionalitet

I 2 kap. regeringsformen finns bestdmmelser om grundldggande fri- och
rattigheter. Varje svensk medborgare &r t.ex. tillforsékrad frihet att for-
flytta sig inom riket och att Iamna det (2 kap. 8 8). Denna rattighet far dock
begransas under vissa forutsattningar. Sadana begransningar far goras
endast for att tillgodose d&ndamal som &r godtagbara i ett demokratiskt sam-
halle och far aldrig ga utéver vad som ar nodvindigt med hansyn till det
andamal som har foranlett den.

Enligt artikel 1 i forsta tillaggsprotokollet till den europeiska konven-
tionen angaende skydd for de manskliga rattigheterna och grundlidggande
friheterna (Europakonventionen) ska varje fysisk eller juridisk person ha
ratt till respekt for sin egendom. Ingen far berovas sin egendom annat an i
det allménnas intresse och under de forutsdttningar som anges i lag och i
folkrattens allménna grundsatser. Artikel 1 foreskriver dock vidare att en
stat har ratt att genomfora sadan lagstiftning som staten finner nodvandig
for att reglera nyttjandet av egendom i verensstdmmelse med det allmén-
nas intresse eller for att sakerstalla betalning av skatter eller andra palagor
eller av boter och viten. Nodvandigheten av ett intrang i det allmannas
intresse maste dock balanseras mot det men den enskilde lider av intrnget.

Regeringen har gjort bedémningen att omhéndertagande av viss egen-
dom och klampning av fordon tillgodoser sadana viktiga allmanna intres-
sen att det véiger dver de men som atgarderna kan medfara for den enskilde
och att det darmed inte finns hinder mot att inféra atgarderna som sadana.
Proportionaliteten i en atgard ansags dock aven vara beroende av hur lange
atgarden far bestd (prop. 2013/14:256 s. 23). Vid infoérandet av lagen om
atgarder vid hindrande av fortsatt fard ansdg regeringen att om atgarder
som syftar till att sékra verkstéllighet av sanktionsavgift, att hindra
fortsatta Overtradelser av yrkestrafiklagstiftningen och att hindra trafik-
farliga forare bestdr under maximalt 24 timmar ar kravet pa proportio-
nalitet uppfyllt (prop. 2013/14:256, bl.a. s. 41). Aven en forlangning av
tidsgransen till 36 timmar anségs uppfylla kraven pa proportionalitet
(prop. 2017/18:198 s. 17 f.). Fragan ar darfor om det ar forenligt med
kravet pa proportionalitet att helt ta bort tidsgransen. Kravet pa proportio-
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nalitet innebdr att den ytterligare inskrankning i den enskildes réatt att
anvanda sin egendom som ett borttagande av tidsgrénsen kan innebdra inte
far gar utéver vad som ar nddvandigt med hansyn till det andamal som ska
uppnas. Det maste alltsa finnas en balans mellan vad det allmanna vinner
och vad den enskilde férlorar pa grund av inskrankningen.

Som ndmns ovan &r de underliggande forbuden mot fortsatt fard inte
tidsbegransade. Nagon tidsgrans for hur lange en atgard far besta finns inte
heller nar det ar fraga om ett trafikfarligt fordon. Skalet till detta ar att
intresset av att skydda forare och medtrafikanter i dessa fall ansags sa tungt
att det uppvager de ytterligare oldgenheter som ett langre ingripande kan
innebara for den som drabbas av atgarden (prop. 2013/14:256 s. 51). Nar
det galler en forare som utgdr en fara for trafiksakerheten kan man nér det
ar frdga om en uttréttad forare visserligen manga ganger anta att den
trafikfarliga trottheten har upphort nér foraren t.ex. tagit foreskriven vila.
| andra fall kan man dock inte pa forhand avgoéra inom vilken tid forarens
trafikfarliga tillstind har upphort. Detta kan alltsa inte alltid med sékerhet
antas ha upphdrt inom 36 timmar. Trafiksakerhetsintresset kan inte sdgas
vara mindre nér det &r foraren, och inte fordonet, som utgér trafikfaran.
Aven nir det ar foraren som utgér en fara for trafiksakerheten bor darfor
trafiksdkerhetsintresset vaga sa starkt att det far anses proportionerligt att
ta bort den fasta tidsgransen och i stillet lata atgarden besta till dess att
forarens trafikfarliga tillstdnd har upphort.

Nar det galler dvertradelser av yrkestrafiklagstiftningen kan sadana ha
skiftande karaktar. Det kan gélla allt fran avsaknad av grundldggande
forutsattningar, sasom tillstand att utéva verksamheten, till Gvertradelser
av mindre allvarlig art. Samtliga dvertradelser snedvrider dock konkur-
rensen och kan i vérsta fall medféra att skdtsamma foretag konkurreras ut
av mindre seriosa aktorer. Overtradelserna kan ocksd innebara risk for
skatteundandragande. Behovet av att forbattra konkurrenssituationen i
branschen innebér att det bér finnas méjlighet att hindra fortsatt brottslig-
het eller 6vertradelse av regelverken som snedvrider konkurrensen. Det
kan inte anses oproportionerligt att 1ata en &tgard som har ett sédant syfte
besta till dess att brottet eller Gvertradelsen har upphort.

Nar det galler atgarder som vidtas for att framtvinga forskottsbetalning
av sanktionsavgifter, kan det konstateras att storleken pé sadana avgifter
kan skilja sig at avsevart. Avgifternas storlek aterspeglar hur allvarliga
oOvertradelserna &r. | fraga om Gvertradelser av kér- och vilotidsreglerna
uppgdr avgiften for en enskild dvertradelse vanligtvis till mellan 500
kronor och 8 000 kronor. | vissa fall kan dock avgiften for en dvertradelse
uppga till 20 000 kronor. | méanga fall konstateras dessutom flera Gver-
tradelser av kor- och vilotidsregelverken vid en och samma végkontroll
och summan av de avgifter som ska péaforas uppgar darfor inte sallan till
forhallandevis hoga belopp. Paforda overlastavgifter uppgér oftast till
5 000-15 000 kronor. En genomsnittlig avgiftsniva for 6verlast uppgar till
cirka 10 000 kronor. Avgiften for en enskild dvertradelse enligt andra
regelverk pa vagtransportomradet uppgar till mellan 10 000 kronor och
60 000 kronor. Under 2023 uppgick den genomsnittliga storleken pa ett
forskott for sanktionsavgift till knappt 34 000 kronor. Vanligtvis &r det
alltsa fraga om ett relativt stort antal Gvertradelser eller Gvertradelser av
mer allvarligt slag. Med beaktande harav, och det allmannas intresse av att
sakerstalla att den som begdr Overtradelser ocksa star konsekvensen av



detta, kan det inte generellt anses oproportionerligt inskrankande for den
enskilde att ta bort den forfattningsreglerade tidsgransen for hur lange en
atgard i dessa fall kan besta.

Det sagda innebér alltsa att borttagandet av de tidsgranser for atgarder
som finns i dag allmant sett inte bedoms sta i strid med kravet pa pro-
portionalitet. Det finns darfor forutsattningar for att ta bort den tidsgréns
som géller i dag.

En proportionalitetsbeddmning maste dock ytterst géras i det enskilda
fallet med hansyn till de aktuella omstandigheterna. | avsnitt 6.4 och 6.5
redogors for de mekanismer som foreslas i detta avseende.

5 Mojligheterna till domstolsprovning
utokas

Forslag: Saval en dtgard som det forbud mot fortsatt fard som ligger

till grund for atgarden ska kunna bli foremal for domstolsprovning.

Skélen for forslaget
Dagens regler om omprévning och éverklagande av atgardsbeslut

Enligt artikel 6.1 i Europakonventionen ska var och en vid prévningen av
hans eller hennes civila rattigheter eller skyldigheter vara beréttigad till en
rattvis och offentlig forhandling inom skélig tid, infér en oavhangig och
opartisk domstol som har upprattats enligt lag. Ratten till domstolsprov-
ning kan dven ha betydelse vid bedémningen av om ett beslut bor vara
Overklagbart. Vad som avses med begreppet civila rattigheter och skyldig-
heter har utvecklats genom praxis fran Europadomstolen. Artikel 6.1 har
darvid bl.a. ansetts tillamplig dven pa vissa fragor av offentligrattsligt slag.

En atgard som bestéar i omhandertagande av fordonsnycklar eller annan
egendom beslutas enligt lagen om &tgérder vid hindrande av fortsatt fard
av en polisman eller tulltjinsteman. Klampning beslutas av Polismyndig-
heten eller Tullverket. Nagon méjlighet att direkt 6verklaga dessa beslut
finns inte. | lagen finns dock bestdmmelser om att foéraren eller fordonets
registrerade dgare kan begéra att Polismyndigheten ska ompréva ett at-
gardsbeslut. Om Polismyndigheten finner att atgarden ska bestd far det
beslutet dverklagas till tingsrétten. Ratten till omprévning och dverklag-
ande galler dock enbart nar en atgard har vidtagits pa grund av att fordonet
ar trafikfarligt, dvs. nar det inte finns ndgon lagstadgad tidsgrans for hur
lange atgérden far bestd. | de fall en atgard far bestd under hogst 36 timmar
saknas mojligheter att fa beslutet provat. Vid inforandet av lagen om atgar-
der vid hindrande av fortsatt fard anforde regeringen att ett atgardsbeslut
torde betraktas som en sadan inskrankning i den enskildes ratt att anvéanda
sin egendom att han eller hon som regel borde kunna f& beslutet prévat av
domstol. Mot bakgrund av att en domstolsprévning i praktiken inte kunde
komma till stdnd inom den tid under vilken en tidsbegransad atgard far
besta gjordes beddmningen att en sddan provning kunde undvaras utan att
den enskildes rattigheter enligt Europakonventionen kranks. Nagon ratt till
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domstolsprévning av de tidsbegransade atgardsbesluten infordes darfor
inte (se prop. 2013/14:256 s. 60 f. och prop. 2017/18:198 s. 18).

Ratten till domstolsprévning bor ses dver

Tidsgransen for hur lange ett omhandertagande eller en klampning ska fa
besta foreslas nu tas bort i samtliga fall. I likhet med vad som galler nar en
atgard inte ar begransad i tiden, bor ett beslut dven i dessa fall kunna bli
foremal for provning. De nuvarande bestimmelserna om omprévning och
overklagande &r dock begrénsade till att avse en prévning av ett beslut om
omhéndertagande eller klampning. En grundldggande forutséttning for att
atgarder enligt lagen ska fa vidtas ar dock att fordonets fortsatta fard har
forbjudits. | vissa av de forfattningar som reglerar detta saknas éver-
klagandehénvisningar medan det i andra finns uttryckliga 6verklagande-
forbud. Vid inférandet av lagen om atgarder vid hindrande av fortsatt fard
papekade vissa remissinstanser att det ar forbudet mot fortsatt fard som
inskrénker den enskildes rétt att anvénda sin egendom och att det i ljuset
av artikel 6 i Europakonventionen kunde finnas anledning att se dver regel-
verket i detta avseende. Aven Lagradet menade att skillnaderna mellan de
underliggande forfattningarna och den foreslagna lagen nér det géllde
ratten att 6verklaga reste krav pa en 6versyn och samordning av reglerna
om overklagande. Négot beredningsunderlag for att inom ramen for det
lagstiftningsarendet gora en sadan Gversyn fanns dock inte (se prop.
2013/14:256 s. 59). | enlighet med de synpunkter som tidigare framforts i
frdga om ratten att 6verklaga ingripanden ar det befogat att nu se dver de
aktuella regelverken for att samordna dessa och utéka mdéjligheterna till
domstolsprévning av saval en atgéard som ett underliggande beslut.

Ett beslut att ett fordon inte far fortsatta farden ska kunna bli foremal for
domstolsprévning...

Overtradelser av vagtransportlagstiftningen medfor i vissa fall att en sank-
tionsavgift ska p&foras. Om overtradelsen uppticks vid en vagkontroll och
den som ska paféras sanktionsavgift inte har sin hemvist i Sverige, finns
bestdmmelser om att ett forskott for avgiften ska beslutas vid vagkontrol-
len och att fordonet inte far fortsatta farden om férskottet inte betalas ome-
delbart. Ett omh&ndertagande eller en klampning som vidtas for att sékra
verkstallighet av sanktionsavgift forutsatter att sddant forskott och forbud
har beslutats. Bestdmmelser om detta finns i ett antal forfattningar som
lagen om atgarder vid hindrande av fortsatt fard hanvisar till. Sadana regler
infordes forsta gangen &r 2005 i lagen (1972:435) om overlastavgift. | det
lagstiftningsdrendet uttalades att ett behov av dverprévning av ett beslut
om hinder mot fortsatt fard i praktiken kunde férvéntas vara mycket litet,
eftersom det bedémdes att ett sddant beslut endast skulle bli kortvarigt.
Mot den bakgrunden, och i likhet med vad som allmént gallde pa trafik-
rattens omréade, ansdg regeringen att ett beslut om hinder av fortsatt fard
inte borde kunna dverklagas sarskilt (se prop. 2003/04:160 s. 130). Be-
stdimmelser om forskott for sanktionsavgifter och att ett fordons fortsatta
fard ska forbjudas har darefter inforts i ett flertal andra forfattningar pa
vagtransportomradet. | samtliga fall finns bestammelser om att dessa
beslut inte far 6verklagas.



Ett dverklagande av ett omhandertagande eller en klampning som har
vidtagits i syfte att sdkra verkstéllighet av sanktionsavgift inbegriper inte
en prévning av forbudet mot fortsatt fard. Aven ett sadant beslut innebar
dock en inskrankning i den enskildes réatt att nyttja sin egendom. Férbuden
har inte nagon forfattningsreglerad tidsgrans och erfarenheten visar nu att
betalningen av det forskott som har foranlett forbudet ibland drojer, vilket
innebar att det i vissa fall bestar under langre tid &n vad som forutsags nar
regleringen forst infordes. Mot den bakgrunden, och eftersom omhénder-
tagande och klampning numera kan vidtas med stod av férbudet mot fort-
satt fard, ar det rimligt att &ven det beslutet bor kunna bli foremal for en
domstolsprévning.

...liksom hindrande av fortsatt fard

Omhandertagande och klampning som vidtas i andra syften &n att sakra
verkstéllighet av sanktionsavgift far beslutas om en polisman, och i vissa
fall en tulltjansteman, har hindrat ett fordons fortsatta fard. Bestimmelser
om hindrande av fortsatt fard finns i ett antal forfattningar. 1 de lagstift-
ningsarenden som foregétt sddana bestammelser har det inte utvecklats
vad som avses med att hindra ett fordons fortsatta fard. Ett sddant hind-
rande skulle kunna avse ett faktiskt handlande fran polismannens eller tull-
tjanstemannens sida. Hindrande av fortsatt fard far dock bara ske om den
fortsatta farden skulle innebéra en regelévertrédelse, vilket innebér att det
krévs nagon form av undersokning och aktivt stéallningstagande fran kon-
trolltjanstemannens sida. | de fall ett omhéndertagande eller en klampning
beslutas star det vidare klart att ett hindrande inte heller &r av rent temporéar
karaktar. Lagen om atgarder vid hindrande av fortsatt fard utgar ocksa fran
att det i dessa fall ror sig om ett beslut att fordonet inte far fortsatta farden,
se 1 och 2 88. | likhet med de situationer som reglerar verkstallighet av
sanktionsavgifter far ett hindrande av fortsatt fard i sdana fall anses ut-
gora beslut i forvaltningsrattslig mening. Ett hindrandebeslut som kan
ligga till grund for ett omhandertagande eller en klampning bor av samma
skal som framfars ovan kunna bli féoremal for domstolsprovning. De aktu-
ella bestammelserna om hindrande av fortsatt fard bor justeras for att ater-
spegla att det dven i dessa fall ar fraga om forvaltningsbeslut. For att ensa
uttryckssattet i frdga om sadana beslut som kan ligga till grund for om-
handertagande eller klampning bor bendmningen férbud mot fortsatt fard
fortséttningsvis anvéndas.
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6 En ny lag

6.1 Bestammelser om foérbud mot fortsatt fard och
atgarder som far vidtas for att verkstalla
forbuden bor placeras i samma lag

Forslag: Bestammelserna om forbud mot fortsatt fard och om atgarder
for att verkstélla forbudet samlas i en ny lag, bendmnd klampnings-
lagen, som ersatter lagen om atgarder vid hindrande av fortsatt fard.

Skalen for forslaget

Sadana forbud mot fortsatt fard som kan leda till omhandertagande eller
klampning bor placeras i samma lag som bestammelser som reglerar
dessa atgarder

Vid inférandet av de forfattningar som reglerar vagtrafiken har det tett sig
naturligt att placera bestimmelser om vilka effekter, sasom forbud mot
fortsatt fard, som Overtrédelser av reglerna kan leda till i respektive for-
fattning. Nar mojligheten att vidta atgarder for att rent faktiskt verkstélla
forbuden infordes dndrades inte denna ordning. Bade atgérdsbeslutet och
det forbud mot fortsatt fard som ligger till grund for atgéarden foreslas nu
kunna bli féremal for domstolsprovning. | avsnitt 6.5 foreslas att bagge
besluten bor provas i ett sammanhang och att detta ska ske enligt det for-
farande som i dag géller for atgardsbeslut som ar overklagbara. Detta reser
frdgan om var bestimmelserna om forbud bor placeras. Fordelen med den
nuvarande ordningen ar att forbudsbestdmmelserna &r placerade i anslut-
ning till de materiella handlingsreglerna. Delar av végtrafikregelverket
aterfinns dock pa forordningsniva, vilket ocksa innebdr att vissa forbuds-
bestammelser finns pa den normgivningsnivan. Anslutande bestammelser
om att forbuden ska kunna Overklagas kan dock inte foras in pa
forordningsniva, eftersom bestammelser om rattegangen enligt 11 kap. 2 §
regeringsformen ska meddelas i lag. Det kan ocksa noteras att regeringen
i samband med att fordonslagen (2002:574) infordes uttalade att en
bestammelse om hindrande av fortsatt fard &r s& pass ingripande for den
enskilde att den bor tas in i lag (se prop. 2001/02:130 s. 97). Det kan darfor
finnas skal att lyfta upp de forbudsbeslut som i dag regleras i forordning
till lagniva. Bestimmelserna om forbud mot fortsatt fard och hur sadana
forbud ska overklagas placeras lampligast i en och samma lag. Det
forhallandet att ett forbudsbeslut inte sallan kan véntas innebara att aven
ett beslut om omhéndertagande eller klampning meddelas kan vidare ge
anledning att samla bestammelser som reglerar detta i samma forfattning.
Det finns alltsa flera omstandigheter som talar for att samla reglerna om
forbud och atgarder i en och samma lag. Sadana forbud mot fortsatt fard
som kan leda till omh&ndertagande eller klampning bor darfor placeras i
samma lag som bestammelser som reglerar dessa atgarder.

En ny klampningslag som ersétter den nuvarande

Férbud mot fortsatt fard regleras i dag i ett antal olika forfattningar men
bestammelser om detta bor alltsa foras ihop med reglerna om de atgarder



som kan beslutas for att verkstélla forbuden. Ett alternativ &r att fora dver
forbudshestammelserna till den befintliga lagen om atgarder vid hindrande
av fortsatt fard. Denna Idsning kréver dock att bestimmelserna i lagen
struktureras om. Aven lagens titel skulle behéva justeras. Sammantaget
skulle sa pass stora forfattningstekniska justeringar behdva goras att en
andringsforfattning skulle bli svardverskadlig. Mot den bakgrunden fore-
slas att den befintliga lagen ersétts med en ny lag, som innehaller bestam-
melser om forbud mot fortsatt fard och de atgdrder som far vidtas for att
verkstélla sddana forbud. | dagligt tal anvands ofta benamningen klamp-
ning for de atgarder som vidtas. En lamplig titel for den nya lagen ar darfor
klampningslagen, en benamning som far innefatta aven de férbud som i
forlangningen kan resultera i en atgard enligt lagen.

6.2 Bestdmmelser i andra forfattningar om att
fortsatt fard far hindras genom klampning

Forslag: For att ett forbud mot fortsatt fard som kan leda till atgarder
enligt den nya klampningslagen ska fa meddelas ska det av annan lag
eller foreskrifter som regeringen har meddelat framga att s& far ske.
Regeringen bemyndigas att meddela sadana foreskrifter.

Skéalen for forslaget: Omhandertagande eller klampning far enligt
lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt fard vidtas nar ett fordons fort-
satta fard har forbjudits enligt en rad bestdmmelser som den lagen hénvisar
till. Lagen hanvisar till specifika regler pa saval lag- som forordningsniva.
Att i lag hanvisa till forfattningar pa lagre normgivningsniva ar dock inte
lampligt. En annan lagstiftningsteknik bor darfér anvandas. Aven i dvrigt
kan det finnas skal att inte i lagen rékna upp samtliga forfattningar som
innehaller regler vars éverskridande ska kunna leda till forbud som kan
ligga till grund for klampning. Férbudsbestdmmelserna i den nya klamp-
ningslagen bor i stéllet ha karaktar av ramreglering. Samtidigt ar det viktigt
att det av den samlade regleringen ar tydligt nar forbud ska eller far medde-
las. Nar forbudsbestammelserna nu fors ver till den nya klampningslagen,
bor det i anslutning till de materiella handlingsreglerna darfor framga i
vilken utstrdckning évertradelser kan leda till att den fortsatta farden for-
bjuds och att atgarder for att verkstélla forbudet vidtas. Det blir samtidigt
styrande for nar forbud och &tgarder ska kunna beslutas enligt den nya
lagen. Vissa forfattningar innehéller bestimmelser om hindrande av fort-
satt fard som i dag inte kan ligga till grund fér omhandertagande eller
klampning, t.ex. lagen (1990:1079) om tillfalliga bilférbud och lagen
(2019:370) om fordons registrering och anvandning. Genom den valda
lagstiftningstekniken finns &ven framdver moéjlighet att styra i vilka situa-
tioner ett forbud ska kunna foranleda att atgarder enligt den nya klamp-
ningslagen far vidtas. For att forbud ska kunna beslutas enligt klamp-
ningslagen kravs alltsa att det av annan forfattning framgar att sa far ske.
En sadan foreskrift blir da styrande for nar regleringen om omhandertag-
ande eller klampning ska kunna tillimpas. Sadana forfattningar bor darfor
ha beslutats av riksdagen eller regeringen. Regeringen bor darfor ocksa
bemyndigas att meddela sadana foreskrifter. Om det i annan lag eller fore-
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skrift som regeringen har meddelat anges att ett fordon far hindras genom
klampning, tillampas alltsa forfarandet i klampningslagen. Det innebér att
forbud som i forlangningen kan leda till att egendom omhéndertas eller
fordon klampas kan beslutas om aktuella regelverk dvertrads. I avsnitt 6.3
foreslas att atgarder fortsatt ska fa meddelas pa de grunder som sker i dag.
De bestammelser som i dag innehaller férbud mot fortsatt fard och som
klampningslagen hanvisar till kommer dérmed framover att ange att fort-
satt fard far hindras genom klampning.

En nackdel med den ovan fdreslagna forfattningstekniken ar att det inte
finns en samlad katalog 6ver vilka férbud som kan ligga till grund for
klampning. Det innebér att det kan bli svérare for den enskilda kontroll-
tjdnstemannen pa vag att fa en sammanhallen bild 6ver nar férbud som kan
leda till tgarder ska eller far beslutas. Detta kan dock avhjalpas genom att
i en till klampningslagen anslutande forordning rékna upp de bestadmmel-
ser i andra forfattningar som innehaller foreskrifter om att fortsatt fard far
hindras genom klampning.

6.3 Nér ska forbud som kan leda till
verkstéllighetsatgarder fa meddelas?

Forslag: Forbud som kan leda till klampning ska fortsatt f& beslutas i
syfte att sékra verkstéllighet av sanktionsavgifter, hindra fortsatta
Overtradelser av yrkestrafikregleringen, hindra trafik med fordon vars
forare utgor en pataglig fara for trafiksakerheten och hindra trafik med
fordon som utgor en pataglig fara for trafiksékerheten.

Maojligheterna att besluta forbud som kan leda till klampning for att
forhindra trafik med forare som utgor en pataglig fara for trafiksaker-
heten utvidgas till att dven gélla vid évertradelser av nationella regler
om dygnsvila.

Mojligheterna att besluta forbud som kan leda till klampning for att
forhindra trafik néar fordon eller dess utrustning inte uppfyller kraven
utvidgas till att d&ven gélla nar den fortsatta farden skulle innebdra en
vasentlig oldgenhet eller nér reglerna om fordons vikt vid fard éver-
skrids.

Skaélen for forslaget

Forbud som kan leda till klampning ska fortsatt fa meddelas i samma
syften som i dag

I lagen om &tgarder vid hindrande av fortsatt fard anges pa vilka grunder
omhéandertagande eller klampning far beslutas. Sa far ske nar ett beslut att
ett fordon eller fordonstag inte far fortsatta farden har meddelats i syfte att
sékra verkstallighet av sanktionsavgift, hindra fortsatta dvertradelser av
yrkestrafiklagstiftningen eller for att forhindra fortsatt fard dar foraren
eller fordonet utgor en pataglig fara for trafiksikerheten. De regelverk som
den lagen hanvisar till i friga om foérbud mot ett fordons fortsatta fard
utgors av forfattningar pa vagtrafikomréadet. | flera av dessa anges att
fordonsbegreppen som dar anvands har samma betydelse som i lagen
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner. | den nya klampningslagen bor det



darfor ocksa anges att med fordon och fordonstag i lagen avses detsamma
som i lagen om végtrafikdefinitioner. De bestdmmelser i évriga forfatt-
ningar som innehaller en hanvisning till den lagen i fraga om ordférkla-
ringar bor justeras sprakligt.

Nér ett fordon framfors i strid med yrkestrafiklagstiftningen eller nar
fortsatt fard skulle utgora en fara for trafiksdkerheten anges det i dagens
reglering att ett fordons fard far eller ska hindras. I avsnitt 5 foreslas att
bendmningen foérbud mot fortsatt fard fortsattningsvis bor anvandas for att
fortydliga att det i dessa fall &r frdga om ett beslut i forvaltningsrattslig
mening. Forbud som ska kunna leda till atgarder bor kunna meddelas i
samma syften som enligt dagens regler. De bestdimmelser i klampnings-
lagen som sétter ramarna for nar forbud ska fd meddelas bor aterspegla
detta. Forbud bor som utgéngspunkt ocksd kunna meddelas i samma ut-
strackning som i dag. | vissa avseenden finns dock behov av att fortydliga
regelverket. | nagra fall ar det vidare motiverat att kunna vidta atgérder i
nagot fler fall an i dag. | det féljande Iamnas darfor forslag om sadana
utvidgningar och fortydliganden.

Forbud mot fortsatt fard for att hindra trafikfarliga forare

Awv trafiksakerhetsskal finns bestdmmelser om att ett fordons fortsatta fard
ska hindras om foraren utgér en trafikfara. Sa ar bl.a. fallet vid 6vertrad-
elser av regler om forares kor- och vilotider. Férbud bor fortsatt kunna
meddelas vid Gvertradelser av sddana regler, vilket bor framga av den nya
klampningslagen.

| frdga om Gvertradelser av kor- och vilotidsregleringen hanvisar lagen
om atgérder vid hindrande av fortsatt fard till forordningen (2004:865) om
kor- och vilotider samt fardskrivare, m.m. och férordningen (1993:185)
om arbetsforhallanden vid vissa internationella vagtransporter. Dessa for-
fattningar kompletterar regler som finns i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning
pa vagtransportomradet och den europeiska dverenskommelsen den 1 juli
1970 om arbetsforhallanden for fordonshesattningar vid vissa internatio-
nella vagtransporter (AETR). Det finns dock inga materiella regler i de
nationella forordningarna som bor foranleda férbud mot fortsatt fard pa
grund av att foraren kan utgdra en fara for trafiksdkerheten. De relevanta
materiella bestdmmelserna om kor- och vilotider finns i stéllet i EU-for-
ordningen respektive i AETR. | de nationella férordningarna bor det déarfor
fortydligas att det som ska kunna foranleda ett forbud &r dvertradelser av
dessa regelverk.

For vissa transporter inom landet som inte omfattas av EU-reglerna om
kor- och vilotider finns bestdmmelser om dygnsvila i forordningen
(1994:1297) om vilotider vid vissa végtransporter inom landet. Reglerna
géller bl.a. for godstransporter med latta fordon och for taxitrafik. Férutom
regler om minsta dygnsvila och tidbok anges att om ett fordon framfors i
strid med forordningen eller en foreskrift som meddelats med stdd av den
och fortsatt fard inte kan ske utan pétaglig fara for trafiksakerheten, ska
farden hindras. | dag finns dock inte méjlighet att tillampa lagen om &tgar-
der vid hindrande av fortsatt fard i sddana fall. For att kunna ingripa mot
uttréttade forare aven i frdga om de transporter som omfattas av forord-
ningen ar det rimligt att klampning framéver ska kunna ske for att for-
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hindra fard nar en forare utgor en trafikfara pa grund av att reglerna om
minsta dygnsvila inte foljts. Den foreslagna regleringen bor darfor omfatta
aven sadana fall. 1 férordningen om vilotider vid vissa vagtransporter inom
landet bor det dérfor anges att dvertradelser kan medfora att fortsatt fard
far hindras genom klampning.

Lagen om atgarder vid hindrande av fortsatt fard hanvisar aven till
trafikforordningen (1998:1276). Aven i den férordningen finns bestam-
melser som tar sikte pa foraren av ett fordon. Enligt forordningen far
fordon t.ex. inte foras av den som pa grund av sjukdom, uttréttning, paver-
kan av alkohol, andra stimulerande eller bedévande &mnen eller av andra
skal inte kan fora fordonet pa ett betryggande satt (3 kap. 1 §). Farden kan
under sadana forhallanden hindras (14 kap. 15 § forsta stycket). Forbud
som kan leda till klampning bor darfor fortsatt kunna meddelas i dessa
situationer. Regleringen bor dock justeras for att fortydliga att det &r
sadana situationer som avses. Detta bor framga redan av klampningslagen.

Att en forare brutit mot de ovan angivna reglerna innebér inte med auto-
matik att den fortsatta farden skulle innebéra en fara for trafiksakerheten.
Né&r det géller kor- och vilotidsreglerna bor t.ex. mindre avvikelser i kor-
tiden eller dvertrédelser som ligger langre tillbaka i tiden vanligtvis inte
medfora att foraren ar trafikfarlig. For att den fortsatta farden ska fa for-
bjudas bor det specificeras att ett forbud forutsatter att foraren vid den
fortsatta farden skulle utgora en pataglig fara for trafiksakerheten. Det
innebadr att den polisman som utfér kontrollen behéver géra en beddmning
av Overtradelsens inverkan pa forarens mojligheter att framfora fordonet
pa ett trafiksdkert satt.

Forbud mot fortsatt fard for att hindra trafikfarliga fordon

Fréan trafiksakerhetssynpunkt finns vidare regler om att fortsatt fard ska
hindras om fordonet &r trafikfarligt i ngot avseende. Lagen om atgarder
vid hindrande av fortsatt fard hanvisar i detta avseende till bestimmelser
om hindrande i fordonslagen och trafikférordningen.

Fordonslagen innehaller framfor allt bestimmelser om kontroll av for-
don. Kontroller pa vag av fordon och dess utrustning utfors framfor allt
genom s.k. flygande inspektioner. Lagen innehaller dock i sig inte bestam-
melser om fordons beskaffenhet och utrustning. Genom bemyndiganden i
lagen kan regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer med-
dela foreskrifter om detta. Sadana foreskrifter finns foretradesvis i for-
donsférordningen (2009:211) och i Transportstyrelsens foreskrifter. 1 1 §
tredje stycket fordonslagen anges vidare att lagen kompletterar vissa dar
angivna EU-férordningar om godkénnande och marknadskontroll. Aven
dessa innehdller vissa bestimmelser om vad som kravs for att ett fordon
ska vara godkant. I likhet med i dag bor forbud mot fortsatt fard &ven fort-
séttningsvis kunna beslutas om fordonet eller dess utrustning inte uppfyller
de krav som foljer av nu ndmnda foreskrifter.

Fordonslagen innehaller ocksa bestammelser om vagkontroller av fard-
skrivare i fordon som enligt sarskilda foreskrifter ska vara utrustat med
fardskrivare. Kontroll av fardskrivare sker for att kontrollera att den &r av
godkand typ och uppfyller foreskrivna krav bl.a. i frdga om montering och
funktion. Sadana krav finns i direkt tillamplig EU-rétt. Enligt fordonslagen
far den fortsatta farden hindras om den skulle medfora en pataglig fara for



trafiksdkerheten eller annars utgéra en vasentlig olagenhet. Enligt lagen
om atgarder vid hindrande av fortsatt fard far omhandertagande eller
klampning endast ske om fordonets skick eller beskaffenhet utgér en
pataglig fara for trafiksakerheten. Fardskrivare anvands for att kontrollera
att reglerna om kor- och vilotider foljs. Sadana regler ar av stor betydelse
ur trafiksékerhetssynpunkt. Eventuella brister i utrustningen maste dock
inte med nddvéndighet innebéra att den fortsatta farden omedelbart skulle
medfdra en pataglig fara for trafiksakerheten. Fardskrivare fyller dock en
viktig funktion for att oka trafiksdkerheten och det ar rimligt att tgarder
ska fa vidtas for att forhindra fortsatt fard om brister i fraga om sadan
utrustning upptéacks vid en vagkontroll. Reglerna i den nya klampnings-
lagen om nar forbud som ska kunna leda till klampning ska fa meddelas
vid brister i fordon eller dess utrustning bor darfor omfatta aven sadana
fall.

Om ett fordon har brister ska korforbud under vissa forhallanden med-
delas. Nar institutet hindrande av fortsatt fard inférdes i fordonslagen
anfordes att sadana korférbud som meddelas ute i trafik enbart kan beslu-
tas i vissa situationer och att de aktuella kontrollformerna kraver att kon-
trolltjinstemannen har viss behdrighet. | propositionen anmarktes bl.a. att
ett fordon som redan har meddelats ett korforbud dock kan patraffas i trafik
eller att den polisman som utfér kontrollen inte har befogenhet att meddela
korforbud. En bestimmelse om hindrande av fortsatt fard ansags darfor
behéva inféras (prop. 2001/02:130 s. 97).

Trafikforordningen innehaller bestammelser for trafik pa vag och i
terrang, bl.a. bestammelser om fordons matt och vikt, fordons last och om
vinterdack. Bestdammelser om lastsakring finns dven i foreskrifter som ar
meddelade med stod av forordningen. Reglerna ar av vikt for trafiksaker-
heten men ocksa for att varna bl.a. vagarnas bestand. Fard som sker i strid
med forordningen eller foreskrifter som har meddelats med stod av den
ska hindras om den fortsatta farden medfér en pataglig fara for trafikséker-
heten eller ndgon annan visentlig olagenhet (14 kap. 15 § forsta stycket).
S& bor fortsatt kunna ske. Ett forbud mot fortsatt fard bor enligt den nya
klampningslagen darfér meddelas om fordonet inte uppfyller féreskrivna
egenskaper vid fard pa vdg, om den fortsatta farden skulle utgéra en patag-
lig fara for trafiksakerheten eller innebara ndgon annan vasentlig olagen-
het.

| 14 kap. 15 § andra stycket trafikforordningen finns bestdmmelser som
ar avsedda att utgora hjéalpregler fér en polisman vid en véagkontroll. Det
anges dér att en polisman ska hindra farden om reglerna om vikt eller tryck
Overskrids i viss utstrdckning. Vid inforandet av bestdmmelsen har reger-
ingen gjort bedémningen att ett dverskridande av reglerna i dessa avseen-
den generellt sett utgor en trafikfara eller en fara for vigens bestand.
Regeringen har i sddana situationer ansett att polismannen inte ska behéva
gora en bedémning i varje enskilt fall huruvida s faktiskt ar fallet. Manga
ganger kan omhandertagande eller klampning ske med stod av ett sadant
hindrande enligt dagens regler. For att sikerstalla att atgarder alltid ska
kunna vidtas for att verkstélla ett forbud som meddelas i nu aktuella fall
bor det i trafikforordningen anges att vid tillampningen av klampnings-
lagen ska de nu aktuella dvertradelserna anses utgéra en pataglig fara for
trafiksdkerheten eller innebéra en annan vésentlig olagenhet.
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Férbud mot fortsatt fard for att hindra fortsatta dvertradelser av
yrkestrafiklagstiftningen

I likhet med i dag bor fortsatt fard aven framéver kunna férbjudas, om ett
fordon framfors i strid med bestdmmelser om yrkesmassig trafik eller
taxitrafik.

Lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt fard hanvisar till hindrande-
bestdmmelser i yrkestrafiklagstiftningen. Enligt 5 kap. 5 8 yrkestrafik-
lagen (2012:210) far fortsatt fard hindras om fordonet framfors i strid med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1071/2009 av den 21
oktober 2009 om gemensamma regler betraffande de villkor som ska
uppfyllas av personer som bedriver yrkesmassig trafik, yrkestrafiklagen
eller en foreskrift som har meddelats med stéd av den lagen. Att ett fordon
framfors i strid med de aktuella regelverken kan t.ex. handla om att den
som utfor transporten inte har nodvandiga tillstand, att fordonet inte ar
anmalt att anvéndas i yrkesmassig trafik eller att foraren inte har ratt
behorighet for fordonet. | férordning (EG) nr 1071/2009 regleras de krav
som ett foretag ska uppfylla for att f& bedriva yrkesmassig trafik och
darmed erhalla tillstand for att bedriva sadan trafik. Att yrkesmassig trafik
far bedrivas endast av den som har tillstind framgar dock av yrkestrafik-
lagen. Tillsyn Gver att den som har fatt tillstind fortlopande uppfyller
kraven ar en uppgift for Transportstyrelsen. Nagot behov av att vid en vag-
kontroll forbjuda ett fordons fortsatta fard om tillstAndshavaren brister i
nagot avseende som regleras i forordning (EG) nr 1071/2009 finns inte.
Hanvisningen till den forordningen kan darfor utga.

Lagen om atgérder vid hindrande av fortsatt fard hanvisar aven till
hindrande som sker enligt 7 § forordningen (1998:786) om internationella
végtransporter inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES).
Enligt den paragrafen far fortsatt fard hindras om fordonet framfors i strid
mot bestdmmelser som avses i forordningen. Férordningen hénvisar till
och kompletterar ett antal EU-rattsakter som reglerar utférandet av inter-
nationella végtransporter och cabotagetransporter inom EES-omradet.
Forordningen innehdller darutover bestimmelser om s.k. kombinerade
transporter. Mojligheten att forbjuda fard som sker i strid med dessa
bestammelser bér behéllas.

Nér det galler hindrande av fortsatt fard enligt taxitrafikregleringen
anges i taxitrafiklagen (2012:211) att farden far hindras om ett fordon
framfors i strid mot den lagen eller en foreskrift eller ett villkor som har
meddelats med stdd av lagen. Bestdmmelsen kan t.ex. tilldmpas om taxi-
trafik bedrivs utan tillstand eller om trafiken bedrivs i strid med ett villkor
som meddelats for ett tillstdnd. Vidare kan farden hindras om ett fordon
inte &r anmalt att anvéndas i taxitrafik eller om fordonet inte har godkénd
och fungerande taxameter eller saknar sadan sarskild utrustning for taxi-
fordon som annars ska anvandas. Nagot behov av att justera tilliampnings-
omradet for nar ett forbud far beslutas finns inte. Daremot behdvs en féljd-
&ndring i 5 kap. 8 § andra stycket taxitrafiklagen.

Forbud mot fortsatt fard for att sékra verkstallighet av sanktionsavgift

Fortsatt fard forbjuds ménga ganger i syfte att sakra verkstallighet av sank-
tionsavgift. Bestimmelser om detta finns i dagsléget i lagen om &verlast-
avgift, forordningen om arbetsforhallanden vid vissa internationella vag-



transporter, forordningen om internationella vagtransporter inom Euro-
peiska ekonomiska samarbetsomradet (EES), forordningen om kor- och
vilotider samt fardskrivare, m.m., yrkestrafikférordningen (2012:237) och
férordningen (2022:469) om utstationering av forare inom végtransport-
sektorn. Enligt de nu aktuella forfattningarna ska kontrolltjanstemannen
forbjuda ett fordons eller ett fordonstags fortsatta fard om ett forskott for
sanktionsavgift inte betalas omedelbart vid végkontrollen. Av klamp-
ningslagen bor det darfor framga att forbud ska beslutas i sadana fall.
Eftersom syftet ar att framtvinga en betalning, bor ett forbud fortsatt galla
for hela fordonstaget om ekipaget bestar av flera fordon. Néar det géller
forbud i nu aktuella fall saknas skal att géra nagra andra andringar i de
aktuella reglerna an forfattningstekniska justeringar. I likhet med vad som
ar fallet i dag, bor det fortsatt finnas en méjlighet for kontrolltjansteman-
nen att avstd fran ett forbud, om det finns synnerliga skal (jfr. prop.
2003/04:160 s. 172 f.).

6.4 Hur lange ska ett forbud och en atgard besta?

Forslag: Ett forbud mot fortsatt fard ska upphévas nér betalning av ett
forskott for sanktionsavgift har skett eller nar det annars inte langre
finns skal for forbudet. Om sanktionsavgift enbart ska paforas foraren,
géller forbudet endast fortsatt fard med den foraren.

Trots ett forbud eller beslut om atgard far fordonet foras till en lamp-
lig plats som den beslutande tjanstemannen bestammer. | fraga om for-
bud som beslutats for att hindra dvertradelser av yrkestrafiklagstift-
ningen, far tjanstemannen medge att ett fordon som &r registrerat i
utlandet omedelbart fors ut ur landet.

Polismyndigheten eller Tullverket far upphéva ett forbud mot fortsatt
fard om det finns synnerliga skél.

Ett omhandertagande eller en klampning ska upphdra sa snart det inte
langre finns nagot forbud som hindrar den fortsatta farden.

Skalen for forslaget
Forbudens varaktighet

Det finns bestdmmelser om forbudens varaktighet i de forfattningar som
reglerar forbud som ska meddelas nér ett forskott for en sanktionsavgift
inte betalas omedelbart. Eftersom syftet i dessa fall ar att verkstalla
avgiften galler ett sddant forbud till dess att forskottet betalats eller, om en
avgift har paforts utan att forskottet har betalats, denna avgift har betalats.
I vissa fall &r det dock inte det transportféretag som med &gande- eller
nyttjanderatt disponerar éver fordonet som ska péféras en avgift, utan
foraren. 1 de fall en sanktionsavgift enbart riktar sig mot foraren ska
forbudet mot fordonets fard upphévas om firden aterupptas av en annan
forare an den som forskottet riktar sig mot (jfr. 25 b § tredje stycket
forordningen om arbetsforhallanden vid vissa internationella vagtranspor-
ter och 10 kap. 6 8 tredje stycket forordningen om kor- och vilotider samt
fardskrivare, m.m.). Detta géller under forutsattning att syftet med det
aktuella forbudet uteslutande &r att sékerstélla verkstalligheten av avgiften.
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Principen om hur lange ett forbud ska besta i dessa fall bor behéllas. Ett
formellt beslut om att upphéva forbudet bor dock fattas.

Nér det géller dvriga forbud anges det i kor- och vilotidsregelverken att
fortsatt fard ska hindras till dess att orsaken till dvertradelsen har atgardats.
Detta kan i praktiken t.ex. innebdra att foraren ska ta foreskriven vila innan
farden far fortsatta. |1 andra bestammelser om hindrande av fortsatt fard
saknas i dag en uttrycklig reglering i frdga om hur lange ett sadant beslut
galler. Nar det galler beslut som meddelas av trafiksakerhetsskal far det
dock anses vara underforstatt att detta ska besta till dess att det inte langre
finns ndgon fara for trafiksakerheten. I praktiken tillampas reglerna sa att
ett fordon hindras till dess att ett bristfalligt fordon har lagats eller pa annat
satt atgardats. Det kan ocksé innebara att hindrandet bestér till dess att
déack som inte uppfyller kraven har bytts ut eller att vinterdack monterats.
Vid dvertradelser av reglerna om fordons vikt och last kan det t.ex. inne-
béra att hindrandet bestar till dess att lasten stuvats om eller omlastas till
ett annat fordon eller att lasten sékrats pa ett satt som uppfyller kraven.
Aven nér det galler forare som r trafikfarliga av andra orsaker an att kor-
och vilotidsregelverket Gvertratts bor ett forbud som utgangspunkt galla
till dess att det som orsakat det trafikfarliga tillstandet inte langre fore-
ligger. Nar det géller forbud som meddelas pé grund av att ett fordon fram-
fors i strid med yrkestrafiklagstiftningen tillampas dessa exempelvis s att
om trafik bedrivs utan nédvandiga tillstdnd forbjuds farden till dess att
lasten flyttats dver till ett annat fordon, som anvénds med stéd av ndd-
vandiga tillstand. | de allra flesta fall kravs det att ndgon form av atgard
vidtas for att orsaken till ett forbud inte langre ska finnas. | vissa fall kan
dock t.ex. ett fordons bristfalligheter i forening med det véglag eller den
vaderlek som rader motivera ett férbud. | sadana fall ska forbudet upp-
havas om dessa forhallanden inte langre innebér att den fortsatta farden
utgor en pataglig fara for trafiksakerheten. | lagtexten bor det darfor anges
att ett forbud ska upphévas nér det inte langre finns skal for forbudet. For
att fortsatt fard ska tillatas ska samtliga grunder for forbud mot fortsatt fard
vara undanrgjda.

Fordonet far foras till narmaste lampliga plats

| bestdmmelserna om hindrande av fortsatt fard i yrkestrafiklagen, taxi-
trafiklagen och férordningen om internationella végtransporter inom Euro-
peiska ekonomiska samarbetsomradet (EES) anges det att en polisman
eller tulltjansteman far medge att fordonet fors till narmaste lampliga
uppstallnings- eller avlastningsplats eller verkstad eller — om fordonet &r
registrerat i utlandet — att det omedelbart fors ut ur landet. Motsvarande
bestdmmelser saknas enligt de andra forfattningar som reglerar hindrande
av eller forbud mot fortsatt fard. Enligt 5 § lagen om atgérder vid hind-
rande av fortsatt fard far en polisman eller tulltjainsteman dock medge att
ett fordon fors till narmaste lampliga plats innan en atgard enligt den lagen
verkstalls. Denna regel ar mer allmant hallen och omfattar sadan
uppstéllnings- eller avlastningsplats eller verkstad som fordonet far foras
till enligt de ovan ndmnda bestdmmelserna. Det &r rimligt att ett fordon
som behover tgardas eller sta stilla under en tid ska kunna foras till en
annan plats 4n den dar kontrollen utférs, om en s&dan plats &r mer lamplig.
Detta bor gélla i samtliga fall av férbud mot fortsatt fard, dvs. oavsett



vilken overtradelse som har foranlett forbudet. Aven nar ett forbud ska
meddelas pa grund av att ett fordon ar trafikfarligt kan det ju finnas skal
att fora fordonet till en verkstad eller till en plats dér avlastning kan ske.
Bestdmmelsen i klampningslagen bor darfor ange att fordonet, trots ett
forbud, bor kunna flyttas till en annan lamplig plats. I manga fall kan det
da finnas skal att eskortera fordonet till den aktuella platsen eller att medge
att fordonet fors dit pa vissa villkor, t.ex. om reducerad hastighet.

Mot bakgrund av att det vid Overtradelser av yrkestrafikregleringen
endast foreskrivs en mojlighet, inte en skyldighet, att meddela férbud kan
det ifrdgasattas om det finns nagot behov av att behalla méjligheten att
medge att ett utlandsregistrerat fordon fors ut ur landet. Om det t.ex. vid
en granspassage upptacks att nodvandiga tillstand saknas, skulle det kunna
racka med att en kontrolltjansteman patalar bristen och sakerstaller att for-
donet lamnar landet. Det kan dock inte uteslutas att det kan finnas situa-
tioner dar ett forbud har beslutats, men dér kontrolltjinstemannen senare
gor beddmningen att fordonet kan ldémna landet trots att bristen inte har
atgardats. En mojlighet for kontrolltjanstemannen att trots ett forbud
medge att fordonet omedelbart fors ut ur landet bér ddrmed fortsatt finnas.

Ett forbud far upphévas om det finns synnerliga skél

Enligt de forfattningar dar forbud ska meddelas for att sékerstélla verk-
stallighet av sanktionsavgift far Transportstyrelsen vid sin handlaggning
av &rendet om sanktionsavgift upphéva férbudet, om det finns synnerliga
skal. Vid inférandet av verkstéllighetsreglerna i lagen om &verlastavgift
tillkom bestammelsen efter uttalanden fran Lagradet om att ett férbud mot
fortsatt fard kan komma att besta under lang tid och att de krav som foljer
av proportionalitetsprincipen talade for att beslutet borde kunna upphévas,
trots att en dverlastavgift inte blivit slutgiltigt faststalld. Regeringen, som
delade Lagradets uppfattning, angav i propositionen att synnerliga skél
borde forstas pa samma satt som vid mojligheten for polismannen att avsta
frén att meddela ett forbud, men att sadana skal har ockséa skulle kunna
vara att den tid som forbudet gallt framstar som oproportionerlig i forhall-
ande till storleken av den dverlastavgift som beslutet avser att framtvinga
(se prop. 2003/04:160 s. 134). Bestammelser om att Transportstyrelsen,
under tiden drenden om sanktionsavgift handlaggs, far upphava forbud
mot fortsatt fard om det finns synnerliga skél har dérefter inforts i samtliga
forfattningar som reglerar forbud i syfte att framtvinga forskottsbetal-
ningar. Denna mojlighet har dock savitt kant aldrig tillampats. Transport-
styrelsen har namligen séllan kdnnedom om hur lénge ett forbud bestar. |
samband med att ett forbud beslutas vid en vagkontroll, understélls forbu-
det visserligen Transportstyrelsens prévning. Ett férbud upphér dock att
gélla nér forskottet betalas. Forskottsbetalning sker till Polismyndigheten
eller, i forekommande fall, till Tullverket. Nagon underrittelse till Trans-
portstyrelsen om huruvida ett forbud fortfarande géller eller om det har
upphdrt lamnas inte. Darutéver kan det anmarkas att ett omhéandertagande
eller en klampning som vidtas for att sakerstalla ett forbud i aktuella fall i
dagslaget far bestd under hégst 36 timmar. Om en &tgard darefter har
upphort ar det sannolikt att farden, trots forbudet, ofta aterupptas.

Det &r rimligt att mojligheten bor finnas kvar att upphdva ett forbud som
beslutats nar ett forskott inte betalas omedelbart. S bor kunna ske om det
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finns synnerliga skal att upphéva forbudet. Eftersom ett sadant forbud
syftar till att framtvinga betalning maste huvudregeln dock vara att
betalning ocksa ska ske. Varken den sanktion som har bestamts for en
overtradelse eller de atgéarder som vidtas for att sakerstalla att sanktionen
far avsedd effekt far dock ga utéver vad som ar andamalsenligt och nod-
vandigt for att uppna de mal som efterstravas. Storleken pa den sanktions-
avgift, och darmed den forskottsbetalning som i férekommande fall ska
ske vid en vagkontroll, far anses aterspegla allvarlighetsgraden i den 6ver-
tradelse som har begatts. Undantagsvis skulle det kunna finnas skal att
upphava ett beslut, trots att betalning inte har skett. S& skulle t.ex. kunna
vara fallet om den tid under vilken forbudet har bestatt ar sa pass lang i
forhallande till det belopp som ska betalas att det inte framstar som troligt
att betalning kommer att ske och att den inskrankning i nyttjanderéatten
som ett fortsatt forbud da innebér inte star i proportion till malet att sakra
verkstélligheten av sanktionen. | sammanhanget kan noteras att lagstifta-
ren gjort bedémningen att en atgard som bestar under 36 timmar ar forenlig
med proportionalitetsprincipen oaktat storleken pad den sanktionsavgift
som ska verkstallas, dvs. dven i fraga om mindre allvarliga Gvertradelser.

I dagsléget finns mojligheten att upphdva ett forbud enbart i de fall for-
budet har beslutats p& grund av utebliven forskottsbetalning. Aven i andra
fall av forbud mot fortsatt fard bor dock en saddan mojlighet finnas. Ett
forbud syftar i dessa fall inte till att verkstalla en sanktion som ska utga for
Overtradelsen, utan for att sékerstélla att den fortsatta farden inte sker i
strid med regelverket eller utgér en trafikfara. Utgangspunkten maste dar-
for vara att den brist som har foranlett forbudet ska atgardas innan férbudet
havs. Proportionalitetsprincipen kan dock gora sig géllande &ven hér,
exempelvis om forbudet har foranletts av ndgon mindre allvarlig évertra-
delse och det framstér som sannolikt att bristen 4nda kommer att atgardas.

Det &r i dag Transportstyrelsen som har méjlighet att upphéva ett forbud
mot fortsatt fard. Det &r dock Polismyndigheten, och i vissa fall Tullverket,
som har i uppdrag att utféra kontroller pa vag och som far anses ha bast
kdnnedom om de omstandigheter som foranlett ett forbud och de forhall-
anden som t.ex. rader pé platsen. Den som férbudet riktar sig mot kan
ocksa i forsta hand forvantas vanda sig till dessa myndigheter i fragor som
ror forbudet. Det &r darfor dessa myndigheter som i forsta hand ar bast
lampade att beddma huruvida det finns synnerliga skél att upphéva ett for-
bud. Det foreslas nu ocksa att ett forbud ska kunna bli foremal for omprév-
ning och 6verklagande. Aven vid en sadan provning kan ett forbud darmed
upphavas. Under den tid som fragan handlaggs av domstol, kan ett forbud
upphavas pa grund av att betalning har skett eller att det annars saknas skl
att uppratthalla forbudet, t.ex. pa grund av att orsaken till forbudet har
atgardats. Om det finns synnerliga skal far Polismyndigheten och Tullver-
ket ocksd upphava forbudet. Om forbudet upphévs under tiden som fragan
handlaggs av domstol, ska myndigheten utan dréjsmal underratta domsto-
len om detta.

En atgard ska upphora sa snart det inte langre finns nagot forbud som
hindrar den fortsatta farden.

| avsnitt 4 foreslas att den lagstadgade tidsgransen for hur lange en atgard
ska fa besta tas bort. En atgard som ar obegransad i tid ska enligt dagens



regler upphora s& snart det inte langre finns skal for den. Eftersom ett
atgardsbeslut &r avhangigt att det finns ett gallande forbud mot fortsatt
fard, bor det i den nya lagen anges att en atgard ska upphora sa snart det
inte langre finns nagot férbud som hindrar den fortsatta farden.

6.5 Dagens regler om omprévning och
overklagande av atgardsbeslut bor tillampas
aven pa forbudet mot fortsatt fard

Forslag: Bestaimmelserna i lagen om atgarder vid hindrande av fortsatt
fard om omprévning och dverklagande av atgardsbeslut fors Gver till
den nya lagen och gors tillampliga aven pa forbud mot fortsatt fard. Om
ett forbud meddelas i syfte att sakra verkstallighet av sanktionsavgift,
ska det forskott for avgiften som beslutas vid vagkontrollen understéllas
Transportstyrelsens provning. Uppgifter om forskottsbeslutet ska utan
dréjsmal skriftligen rapporteras till Transportstyrelsen.

Tullverket ska ansvara for omprévningar och vid éverklagande av be-
slut som fattats av en tulltjansteman eller av Tullverket.

Arenden om omprévning och 6verklagande ska handlaggas utan
dréjsmal.

Bestammelserna i lagen om &tgarder vid hindrande av fortsatt fard om
beslut om omhéndertagande och klampning, kroppsvisitation, delgiv-
ning, protokollféring och forfarandet nar en atgard upphor fors over till
den nya lagen i huvudsak oféréandrade.

Skélen for forslaget

Beslut om atgarder och de underliggande forbuden bor provas i ett
sammanhang

Mot bakgrund av att saval beslut om atgarder som férbud mot fortsatt fard
ska kunna bli féremal for domstolsprévning uppstar fragan om hur en
sadan provning ska ga till. Ett beslut om omhandertagande eller klampning
forutsatter att det finns ett forbud mot fortsatt fard. Aven om ett forbuds-
beslut och ett atgardsbeslut inte med nddvandighet fattas samtidigt och av
samma person dger de rum vid ett och samma kontrolltillfalle och syftar
till att sékerstélla att det aktuella fordonet inte kor vidare. Ett férbud mot
fortsatt fard som ligger till grund for ett tgardsbeslut har darfor ett sa nara
samband med detta senare beslut att de bor provas i ett sammanhang. En
ordning dar besluten 6verklagas separat framstar inte som lamplig, efter-
som det da finns stor risk for parallella processer och att prévningarna kan
utmynna i motstridiga domslut. Ett beslut om omhéndertagande eller
klampning och det forbud som ligger till grund for en sadan &tgard bor
darfor provas i ett sammanhang.

Dagens regler om omprévning och éverklagande av atgardsbeslut bor
galla aven i fraga om férbud mot fortsatt fard

Ett forbud mot fortsatt fard beslutas under en pagaende vagkontroll och &r
i vissa fall helt kortvarigt. Férbuden meddelas muntligen. Det framstér inte
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som lampligt att ett beslut som fattas av tjanstemannen vid véagkant ska
vara direkt 6verklagbart. En mer andamalsenlig ordning kan darfor vara
att lata tjanstemannens beslut forst vara foremal for ett omprévnings-
forfarande. En sadan ordning galler redan i dag enligt lagen om atgarder
vid hindrande av fortsatt fard for atgarder som inte ar tidsbegransade.
Polismyndigheten ska da, pa begéaran av foraren eller fordonets registre-
rade &gare, skyndsamt omprova ett beslut om omhéndertagande eller
klampning. Det beslutet ska vara skriftligt och, om myndigheten finner att
atgarden ska bestd, innehalla de skal som beslutet grundas pa. Det ar detta
beslut som darefter kan 6verklagas till domstol. Det ar rimligt att framdver
applicera samma omproévningsforfarande dven pa forbudsbesluten. | likhet
med vad som é&r fallet i dag bor ett beslut fran myndigheten i Gver-
prévningsfragan vara skriftligt. Detta bor framgé av den nya lagen. | dvrigt
géller bestammelserna i forvaltningslagen (2017:900) om motivering av
beslut och om underrattelse om innehallet i beslut och hur ett Gverklagande
gar till (jfr avsnittet nedan Forhallandet till forvaltningslagen).

Forvaltningsbeslut dverklagas vanligtvis till en allmén forvaltnings-
domstol. Under vissa forhallanden kan det dock finnas skal att foreskriva
en annan ordning. | de nu aktuella fallen &r det fraga om beslut som har
karaktar av tvdngsmedel och som ursprungligen meddelats ute pé faltet,
dvs. vid en végkontroll. Allmén domstol bedéms ha erfarenhet av att prova
ingripanden av det slag som nu ar i friga. Det kan ocksa konstateras att
enligt de befintliga bestammelserna i lagen om atgérder vid hindrande av
fortsatt fard provas Overklaganden av myndighetens beslut av allmén
domstol. Det har inte framkommit nagra skal som talar for att denna
ordning bdr andras. Mot bakgrund av att det underliggande férbuds-
beslutet och beslutet om atgéarder bor prévas i ett sammanhang &r det
lampligt att den befintliga 6verklagandeordningen i lagen om atgérder vid
hindrande av fortsatt fard ska gélla fér bagge besluten.

Om ett forbud beslutas, bor beslutet om forskott understéllas
Transportstyrelsen

| de fall ett forbud mot fortsatt fard har beslutats nér ett forskott for sank-
tionsavgift inte betalas omedelbart, ar besluten i dagslaget foremal for ett
understéliningsforfarande vid Transportstyrelsen. Férfarandet infordes for
att polismannens beslut av rattssakerhetsskal skulle kunna bli éverprévat i
nagon form, eftersom forbudet mot fortsatt fard inte beddmdes behdva
kunna 6verklagas (se prop. 2003/04:160 s. 130 f.). Mot bakgrund av att ett
sadant forbud nu foreslas kunna bli foremal fér omprévning och éverkla-
gande i samma ordning som atgardsbeslutet &r inte behovet av ett under-
stéliningsforfarande lika starkt. Det &r inte heller [ampligt att férbudet mot
fortsatt fard forst dr foremal for Transportstyrelsens provning for att dar-
efter dven provas av Polismyndigheten. Det kan vidare konstateras att
enligt dagens regler &r inte en polismans eller tulltjanstemans hindrande
av fortsatt fard foremal for ndgot understéllningsforfarande. Ett sddant for-
bud mot fortsatt fard som beslutas nér ett forskott inte betalas omedelbart
bor darfor inte langre understéllas Transportstyrelsens provning. Rétts-
sakerhetskravet tillgodoses i stallet genom att forbudet pa begéaran ska om-
provas av Polismyndigheten, vars beslut sedan kan dverklagas till tings-
ratten.



Nér det galler beslutet om forskott fér sanktionsavgift, kan det dock
finnas skal att behalla understallningsforfarandet. Eftersom Transportsty-
relsen handldgger drenden om sanktionsavgift har myndigheten mycket
god kannedom om pa vilka grunder en avgift ska beslutas och hur den ska
berdknas. For att i mojligaste man sakerstélla att forutsattningarna for att
pafora sanktionsavgift ar uppfyllda, bor forskottsheslutet fortsatt under-
stéllas Transportstyrelsen. Det &r dock inte ovanligt att betalning sker i
anslutning till att forskottet har beslutats, varpa farden direkt kan aterupp-
tas. Nagot behov av att foreskriva att forskottsbeslutet ska understallas
Transportstyrelsens provning finns da inte. For att ett understallningsfor-
farande av forskottsbeslutet ska ha nagon reell betydelse, bor det dga rum
innan betalning sker. Ett krav pé att forskottsbeslutet ska understillas
Transportstyrelsens provning riskerar da att onddigt fordroja den fortsatta
farden i fall dér betalning sker frivilligt. Vid den handl&ggning av drendet
av sanktionsavgift som senare foljer, far Transportstyrelsen under alla for-
hallanden helt eller delvis sétta ned ett forskott som har beslutats for avgif-
ten. Det belopp som har betalats i forskott ska da helt eller delvis ater-
betalas. Forskottsheslutet bor dérfor endast understéllas Transportstyrel-
sen i de fall betalning inte sker i omedelbar anslutning till beslutet.

Enligt dagens regler ska understallning ske skyndsamt. Ett understall-
ningsforfarande bor 4ga rum i tiden innan en eventuell omprévning av ett
forbud eller en atgard sker. Enligt det som anférdes nér regleringen forst
infordes innebdr skyndsamhetskravet att polisen som regel samma dag
som kontrollen av fordonet eller fordonstaget sker ska understalla besluten
for Transportstyrelsens prévning (se prop. 2003/04:160 s. 132). Nagot be-
hov av att &ndra regleringen i detta avseende finns inte.

Aven om Transportstyrelsen alltsé inte langre foreslds prova forbudet
mot fortsatt fard, kan styrelsens beslut i forskottsfragan anda paverka
frdgan om huruvida forbudet ska besta. Vid sin prévning kan Transport-
styrelsen satta ned forskottet, helt eller delvis. Om Transportstyrelsen
beslutar att helt satta ned forskottet, finns inget som ska betalas vid vég-
kontrollen och da finns inte heller forutsattningar att lata foroudet mot fort-
satt fard bestd (jfr prop. 2003/04:160 s. 132). Nagon mdjlighet att dver-
klaga forskottsbeslutet bor fortsatt inte finnas. | stallet &r det Transport-
styrelsens slutliga beslut i arendet om sanktionsavgift som ar éverklagbart.
De andringar som ovan foreslas i frdga om mdjligheterna att prova
forbudet mot fortsatt fard foranleder dock att regleringen av Over-
klaganden i lagen om dverlastavgift behdver justeras.

Med utgdngspunkt i de uppgifter som efter kontrollen redovisas till
Transportstyrelsen pabdrjas sedan handlaggningen av drendet om sjélva
sanktionsavgiften. Om ett forbud mot fortsatt fard géller, ska &rendet
handlaggas utan dréjsmal. Vid inférandet av denna bestimmelse i lagen
om Overlastavgift angavs att det darigenom forvéntades att eventuella
onddiga tidsutdrékter i handldggningen skulle bortfalla (se prop.
2003/04:160 s. 134). For att sakerstalla att Transportstyrelsen for sin hand-
laggning av drendet om sanktionsavgift far tillrackligt underlag, bor det
uppstallas krav pad dokumentation av forskottsheslutet. Uppgifter om
grunden for beslutet om forskott och det belopp som har beslutats, vem
beslutet har riktat sig mot, vem som har fattat beslutet, vilket fordon
beslutet avser samt datum, tid och plats for beslutet bor framga. | fraga om
Overlastavgift och sanktionsavgifter vid 6vertradelser av kor- och
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vilotidsreglerna bor det dven anges hur forskottet beréknats. Uppgifterna
bor tillstallas Transportstyrelsen utan dréjsmal. Som anges i avsnitt 6.4 ska
ett forbud mot fortsatt fard besta till dess att forskottet har betalats, eller
till dess sanktionsavgiften har paforts och betalats. For att Polismyndig-
heten, eller i forekommande fall Tullverket, ska fa kannedom om att en
sanktionsavgift betalats in till Transportstyrelsen, bor styrelsen skyndsamt
underratta den aktuella myndigheten om en sadan inbetalning.

Har forbud och atgarder beslutats av en tulltjansteman bor Tullverket
ansvara vid omprévning och 6verklagande av besluten

Enligt dagens regler kan en tulltjinsteman hindra ett fordons fortsatta férd
vid vertradelser av yrkestrafikregleringen. Enligt lagen om atgarder vid
hindrande av fortsatt fard har en tulltjainsteman ocksa befogenhet att bl.a.
omhanderta fordonsnycklar och andra féremal och Tullverket beslutar om
klampning. Det saknas skal att &ndra myndighetens och tjanstemannens
befogenheter i dessa avseenden. Eftersom tidsgransen nu foreslas tas bort
aven i fraga om atgarder som vidtas i syfte att hindra fortsatta 6vertradelser
av yrkestrafikregleringen, kommer forbud och atgarder som har beslutats
av en tulltjansteman kunna bli foremal for omprévning och dverklagande.
| dessa fall bor det vara Tullverket som ansvarar for fortsatt hantering av
besluten och som alltsd pa begaran ska ompréva ett forbuds- eller
atgardsbeslut. | férekommande fall, och i likhet med vad som i dag géller
for Polismyndigheten, kommer Tullverket da &ven att fora det allmannas
talan vid en provning i domstol (jfr prop. 2013/14:256 s. 60).

Arenden om omprévning och 6verklagande ska handléggas utan
drojsmal

Vid inférandet av lagen om atgarder vid hindrande av fortsatt fard gjordes
bedémningen att forfarandet vid ett 6verklagande av atgarder bor vara
enkelt. Det foreslogs darfor att lagen (1996:242) om domstolsarenden
(arendelagen) ska tillampas vid domstolens handlaggning av 6verklag-
andet. Det framholls da att drendelagen ger utrymme for ett mindre form-
bundet forfarande och att den generellt ocksa ger ett snabbare forfarande
an vad som ar fallet vid en handldggning enligt rattegangsbalken (prop.
2013/14:256 s. 59 f.). Aven de underliggande férbuden mot fortsatt fard
foreslas omfattas av den domstolsprévning som kan ske av en atgard som
ska sékerstalla efterlevnaden av forbudet. Nagot behov av att dndra for-
farandet vid domstolen med anledning av detta finns dock inte. Mot bak-
grund av att de aktuella forbuden och &tgarderna &r ingripande for den
enskilde bor det dock inforas ett krav pd skyndsam handlaggning. Detta
galler redan i dag nér Polismyndigheten ska ompréva ett atgardsbeslut. Ett
sadant krav bor dock dven gélla vid domstolens handlaggning. De aktuella
arendena kommer vanligen vara av forhallandevis enkel beskaffenhet.
Négra sarskilda tidsfrister for nar ett drende senast ska vara avgjort bor
dock inte inforas. Regleringen bor ge utrymme for viss flexibilitet. | likhet
med vad som géller vid handldggningen av &renden om 6verlastavgift eller
annan sanktionsavgift nér ett forbud mot fortsatt fard géller, bor det darfor
anges att arenden om omprévning och 6verklaganden av foérbud och
atgarder ska handlaggas utan dréjsmal. Med handlaggning utan dréjsmal



avses har att arendet har viss forturskaraktar, aven om nagra sarskilda
tidsfrister inte ska tilldmpas.

N&got om domstolens provning

Vid ett verklagande av ett beslut fran Polismyndigheten eller Tullverket
om att ett forbud eller en atgard ska bestd har domstolen att préva om
forutsattningarna for forbudet eller &tgarden foreligger. Forbud kan
meddelas bl.a. om farden sker i strid med vad som galler for trafiken i fraga
eller om regler pa annat sétt dvertrads. Vissa 6vertradelser kan medféra ett
straffrattsligt ansvar, t.ex. om yrkestrafik bedrivs utan tillstind. Domstolen
ska dock inte préva ansvarsfragan utan ska enbart kontrollera att det
objektivt sett finns forutsattningar for att meddela de beslut som nu &r
aktuella. Domstolen ska inte heller préva huruvida ett forskott for
sanktionsavgift ska beslutas eller inte. Som ndmns ovan &r beslutet om
forskott foremal for Transportstyrelsens prévning. Transportstyrelsens
efterféljande handladggning av drendet om sanktionsavgift utmynnar sedan
i ett beslut, som kan 6verklagas till allmén forvaltningsdomstol. Vid
provningen av ett forbud eller en atgérd kan dven omstandigheter som &gt
rum efter beslutet behéva beaktas. Aven den tid under vilken ett forbud
eller en &tgard gallt kan behdva véagas in. Domstolen kan alltsd vid sin
provning t.ex. beakta huruvida kravet pa proportionalitet ar uppfyllt och,
om sa inte skulle vara fallet, upphava besluten.

Enligt dagens regler &r en forutsattning for att domstolen ska préva ett
omhandertagande eller en klampning att atgarden fortfarande bestar (se
prop. 2013/14:256 s. 71). Detta bor galla &ven for det forbud som nu ska
kunna bli foremal for prévning. Nagon provning av ett forbud eller en
atgard som har upphort ska alltsa inte ske inom ramen for ett overklagande
enligt de nu aktuella reglerna. Det far anses tillrackligt att en sédan
provning tex. kan komma till stdnd inom ramen for en eventuell
skadestandstalan enligt 3 kap. 2 § skadestandslagen (1972:207).

Ovriga bestammelser i lagen om &tgarder vid hindrande av fortsatt fard
fors dver till den nya lagen i huvudsak oférandrade

Lagen om atgarder vid hindrande av fortsatt fard innehéller dven bestam-
melser om beslut om omhéandertagande och klampning, dvs. under vilka
forhallanden s&dana beslut far fattas och av vem, och om majligheten till
kroppsvisitering och genomsokning av fordonet. Ett beslut om omhénder-
tagande bor i likhet med i dag vara foremal fér en formansprovning. Likasa
boér klampning fortsatt beslutas av Polismyndigheten eller Tullverket.
Lagen innehdller ocksa en paminnelse om att behovs- och proportion-
alitetsprinciperna ska tillampas. | bestdmmelsen om beslut om klampning
anges i dag att med detta avses att ett fordon eller ett fordonstag férses med
en mekanisk, elektronisk eller annan typ av ldsanordning. Ordet
klampning bor 1ampligtvis forklaras inledningsvis i den nya lagen. | lagen
om atgarder vid hindrande av fortsatt fard finns vidare bestammelser om
delgivning, underréttelser och protokollféring samt forfarandet nér en
atgard upphor.

| avsnitt 6.6 foreslas att bilinspektorer ska fa besluta om omhénder-
tagande av egendom. Den berdrda personkretsen bér framdver dven delges
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forbudet mot fortsatt fard. | ovrigt saknas skal att andra de nu aktuella
reglerna nér de fors dver till den nya lagen.

Lagen (1974:1066) om forfarande med férverkad egendom och hitte-
gods m.m. &r tillamplig pa egendom som har omhandertagits med stod av
lagen om atgarder vid hindrande av fortsatt fard men som inte har hamtats
ut ndr omhéndertagandet har upphért. Med anledning av att en ny klamp-
ningslag infors bor hénvisningarna i lagen om forfarande med forverkad
egendom och hittegods m.m. justeras. | samband darmed b&r &ven vissa
redaktionella andringar géras i den lagen.

Forhallandet till férvaltningslagen

| forvaltningslagen (2017:900) finns bestdmmelser som géller for hand-
l&ggning av drenden hos forvaltningsmyndigheter. I bl.a. Polismyndig-
hetens och Tullverkets brottsbek&mpande verksamhet &r dock forvalt-
ningslagen bara tillamplig i begransad omfattning. Med brottsbekdmpande
verksamhet avses i forvaltningslagen éven verksamhet hos polisen som
syftar till att bl.a. 6vervaka den allménna ordningen och sakerheten och
ingripa nar en stérning har intréffat (se prop. 2016/17:180 s. 287). Polisens
trafikovervakning anses vanligtvis inga i uppgiften att dvervaka den all-
ménna ordningen och sdkerheten och ingripa nér en storning har intraffat.
Ingripanden pa trafikomradet kan ocksa ha ett brottsbekdmpande syfte.
Forbud mot fortsatt fard och atgéarder for att verkstélla sadana beslut faller
dock utanfor saval den brottsbekdmpande som den ordningshallande verk-
samheten. Bestammelserna i forvaltningslagen &r darmed som utgangs-
punkt tillampliga pa de nu aktuella besluten. Det innebér att den lagens
bestdmmelser om bl.a. motivering av beslut och underrattelse om inne-
héllet i beslut galler dven for beslut om forbud och &tgarder. 1 4 § forvalt-
ningslagen anges att om det i lag eller forordning finns nadgon bestammelse
som avviker fran forvaltningslagen, tillampas den bestimmelsen. | forvalt-
ningslagen finns bl.a. bestammelser om nir en myndighet far eller ska
andra ett beslut. I avsnitt 6.4 foreslas att Polismyndigheten och Tullverket
darutover ska fa upphéava beslut, om det finns synnerliga skal. Ett forbud
eller en atgard kan vidare upphévas aven om besluten har éverklagats till
domstol. Bestammelsen i 39 § forvaltningslagen om nar en myndighet far
&ndra ett beslut som har dverklagats ska darfor inte tilldmpas. Den nya
klampningslagen innehaller vidare, i likhet med lagen om éatgéarder vid
hindrande av fortsatt fard, sarskilda bestimmelser om 6verklagande. Inte
heller forvaltningslagens bestdimmelser om &verklagande ska darfor
tilldmpas. | 6vrigt ska bestdmmelserna i forvaltningslagen tillampas i
Polismyndighetens och Tullverkets verksamhet enligt klampningslagen.

6.6 Okade befogenheter for bilinspektorer

Forslag: Bilinspektorer far befogenhet att forbjuda fortsatt fard
— for att hindra fortsatta 6vertrédelser av yrkestrafikregleringen, och
—nér det skulle utgora en pataglig fara for trafiksdkerheten eller
annars utgora en vasentlig olagenhet pa grund av fordonets beskaff-
enhet.



For att verkstalla ett forbud mot fortsatt fard far bilinspektorer dven
befogenhet att omhanderta fordonsnycklar eller annat féremal som
behdvs for farden, frakthandlingar och registreringsskyltar.

Bilinspektorer far befogenhet enligt taxitrafiklagen att omhanderta en
sérskild registreringsskylt for taxifordon.

Skalen for forslaget
Allmént om bilinspekttrer och vagkontroller

Inom polisens trafikdvervakning ar tva personalkategorier verksamma:
polismén och bilinspektdrer. En bilinspektdr &r en civil tjansteman med
anstallning hos Polismyndigheten. Bilinspektdrer har som regel utbildning
som fordonsingenjér och genomgar viss vidareutbildning vid anstéllning
hos Polismyndigheten. Arbetsuppgifterna bestar bl.a. av tekniska kont-
roller pa vég av fordon och dess utrustning men ocksa av vagkontroller av
kor- och vilotider, den yrkesmaéssiga trafiken och taxitrafiken. Vid nu
ndmnda kontroller arbetar vanligtvis polisman och bilinspektorer till-
sammans i en grupp. Dessa personalkategorier har olika befogenheter som
dock ibland kan sammanfalla. Bestimmelser om vilka befogenheter bil-
inspektorer har finns i ett antal forfattningar.

Enligt fordonslagen avses med bilinspektor den som har anstéllning som
bilinspektdr hos Polismyndigheten. Bilinspektdr utgér dock inte langre en
anstallningsform inom Polismyndigheten. | stéllet anstélls bilinspektorer
inom Polismyndigheten numera som handldggare med funktionen bil-
inspektor. Definitionen i fordonslagen bor darmed justeras. Bilinspektorer
foreslas nedan f& befogenheter dven enligt klampningslagen. Aven i den
lagen och i andra foreskrifter dar bilinspektorer har befogenhet att ingripa
i olika avseenden bor det darfor forklaras vad som avses med en bil-
inspektor.

Bilinspektorer bor fa forbjuda fortsatt fard i fler fall

En bilinspektdr har idag befogenhet att férbjuda ett fordons fortsatta fard
i vissa fall. Om en sanktionsavgift ska pé&foras vid Gvertradelser av vag-
trafikreglerna har bilinspektérer samma befogenheter som en polisman att
vid en végkontroll besluta om forskott for avgiften och att ett fordon inte
far fortsatta farden om forskottet inte betalas omedelbart. Sé &r bl.a. fallet
nér ett transportféretag utfor godstransporter i strid med reglerna om cabo-
tagetransporter eller nér ett foretag inte kan visa upp tillstdnd och andra
handlingar som ska medféras i fordonet vid olika typer av transporter, se
t.ex. 7 ¢ § forordningen om internationella végtransporter inom Europe-
iska ekonomiska samarbetsomradet (EES). | dag ar det dock enbart polis-
man eller tulltjinsteman som kan hindra fortsatt fard vid andra &ver-
tradelser av yrkestrafikregleringen, trots att sédana Gvertradelser manga
ganger ar snarlika de dar bilinspektorer redan har befogenhet att forbjuda
farden. Bilinspektdrer beddms ha goda kunskaper om vilka regler som
galler for den yrkesmassiga trafiken och taxitrafiken. Fran effektivitets-
synpunkt finns det fordelar med att mojliggora for bilinspektérer att vid en
véagkontroll kunna fatta fler beslut avseende den yrkesmassiga trafiken.
Det finns darfor skal som talar for att bilinspektorer bér ges befogenhet att
forbjuda ett fordons fortsatta fard i syfte att hindra fortsatta évertradelser
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av yrkestrafikregleringen. Ett sddant forbud kan aktualiseras vid 6vertrad-
elser av bestdimmelserna i yrkestrafiklagen, taxitrafiklagen, yrkestrafik-
forordningen och taxitrafikforordningen samt vid dvertradelser av bestam-
melser i de EU-regelverk om internationella vagtransporter som forord-
ningen om internationella vagtransporter inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet (EES) hanvisar till.

Som namns ovan utfor bilinspektorer flygande inspektioner och far dven
kontrollera fordons last samt dess fardskrivare eller taxameter och far for
dessa andamal stoppa fordon. En bilinspektor far vidare meddela fore-
lagganden, korférbud och andra beslut som behdvs med hansyn till
fordons sékerhet eller 1amplighet i trafik i vissa fall. Enligt fordonslagen
ar det dock bara polisman som fér hindra fortsatt fard. Aven har bedéms
bilinspektdrer ha tillracklig kunskap for att beddma huruvida fordonet eller
dess utrustning uppfyller foreskrivna krav eller om fordonet ar lastat pa
foreskrivet satt och om den fortsatta farden skulle medfora en pataglig fara
for trafiksakerheten. Detsamma géller nar bestammelser om fordons matt
och vikt eller krav pa fordons last och déck i trafikforordningen eller fore-
skrifter meddelade med stdd av den férordningen overtrads. Att ge bil-
inspektodrer uttkade befogenheter att hindra trafik med fordon som utgér
en pataglig fara for trafiksakerheten eller dar firden annars utgor en
vasentlig oldgenhet ligger i linje med de arbetsuppgifter som bilinspekt-
orer har redan i dag. Aven i dessa fall finns det allts& skal som talar for att
ge bilinspektorer befogenhet att forbjuda ett fordons fortsatta fard.

I 6 § lagen om Gverlastavgift anges att om polisman patraffat fordon som
framfores med avgiftspliktig 6verlast och farden med fordonet fortsatter
utan rattelse, utgar overlastavgift sarskilt for den fortsatta farden, om
polismannen forbjudit denna. Med det forbud som omnamns i paragrafen
avses sadant som ar meddelat med stod av trafikférordningen, vid 6ver-
skridande av viktbestdammelserna dar (se prop. 2003/04:160 s. 172 och
prop. 1972:81 s. 73). Aven en bilinspektor foreslds nu kunna meddela
sadana forbud. Den aktuella bestimmelsen i lagen om 6verlastavgift synes
ha tillkommit for att klargora att en ny 6verlastavgift kan paforas for fard
som fortsatter trots ett férbud, d&ven om en ny fard inte skulle anses dga
rum (se prop. 1972:81 s. 73). Nagot behov av att i paragrafen ange vem
som forbjudit farden finns dock inte. Vem som har befogenhet att
kontrollera dverlast, forbjuda fortsatt fard respektive att besluta om
sanktionsavgift och eventuellt forskott framgar pa annat hall.

En polisman har rétt att under vissa forutsattningar anvanda vald for att
genomfora en tjanstedtgard, se 10 § polislagen (1984:387). En bilinspektor
saknar motsvarande befogenheter. Vid nu aktuella forbud ar det fraga om
att meddela ett forvaltningsbeslut som i normalfallet inte bor aktualisera
valdsanvandning. All form av myndighetsutovning, sarskilt i form av
betungande beslut, mot en enskild kan dock innebdra vissa risker for den
tjdnsteman som meddelar beslutet. Befogenheten att meddela forbud i de
nu aktuella fallen skiljer sig, nar det galler behovet av véldsanvandning,
emellertid inte fran de fall dar bilinspektor i dag kan meddela férbud. Om
bilinspektdren goér beddémningen att ett beslut kan komma att krdva
anvandning av vald bor han eller hon avsta fran att meddela ett sadant
beslut. Som n&mnts arbetar bilinspektorer och polismén i regel till-
sammans vid en vagkontroll och har darfor vid behov majlighet att bista
varandra. Mot denna bakgrund bor bilinspektérer sasmmanfattningsvis ges



befogenhet att forbjuda fortsatt fard for att hindra fortsatta dvertradelser
av yrkestrafikregleringen och for att hindra trafik med fordon som utgor
en pataglig fara for trafiksakerheten.

Bilinspektorer bor fa verkstalla forbud mot fortsatt fard genom att
omhanderta egendom

For att sékerstalla att ett forbud mot fortsatt fard foljs, far en polisman eller
tulltjansteman omhéanderta fordonsnycklar eller annat foremal som behévs
for farden, frakthandlingar och registreringsskyltar. Enligt lagen om
atgarder vid hindrande av fortsatt fard har inte bilinspektorer ndgon sadan
befogenhet. Vissa andra regelverk tillerkanner dock bilinspektorer rétten
att omhénderta egendom. Om vissa skatter och avgifter med anknytning
till ett fordon inte betalas i tid, finns bestammelser om att fordonet inte far
anvandas. Om fordonet &nda anvinds, ska en polisman eller bilinspektor
omhanderta fordonets registreringsskyltar, se t.ex. lagen (1976:206) om
felparkeringsavgift, vagtrafikskattelagen (2006:629) och lagen (2014:52)
om infrastrukturavgifter pd vag. Att omhénderta viss egendom med an-
knytning till fordonet eller till transporten for att verkstélla ett férbud mot
fortsatt fard skiljer sig inte vasentligen fran ett omhandertagande av regi-
streringsskyltar for att sékerstélla att ett anvéndningsforbud foljs. Bilin-
spektdrer bor dérfor ges befogenhet att omhénderta egendom for att saker-
stélla att ett forbud mot fortsatt fard foljs.

Enligt lagen om &tgarder vid hindrande av fortsatt fard far en polisman
eller tulltjansteman &ven kroppsvisitera fordonets forare och genomstka
fordonstaget om egendomen inte ar tillganglig pa annat satt. Nagon sadan
ratt bor dock inte tillerkdnnas en bilinspektor, eftersom detta beddms kréva
polismans kompetens. En bilinspektor kan déarfor enbart omhanderta t.ex.
fordonsnycklar och frakthandlingar om de éverlamnas frivilligt. | annat
fall méste bilinspektdren begara bistand fran en polisman.

Bilinspektorer bor f& omhanderta en sarskild registreringsskylt for
taxifordon

Enligt taxitrafiklagen far en polisman under vissa forutsattningar omhand-
erta en sarskild registreringsskylt for ett fordon som anmélts for anvéand-
ning i taxitrafik. Sa kan t.ex. ske om fordonet utan tillstand anvénds i taxi-
trafik, om fordonet &r belagt med korférbud eller om det finns ett anvénd-
ningsférbud for fordonet. Aven har finns det likheter med bilinspektérers
befogenheter att enligt andra regelverk omhénderta registreringsskyltar
vid anvandningsforbud. Bilinspektorer bedoms ocksa i fraga om de situa-
tioner som avses i bestdmmelsen i taxitrafiklagen om omhéandertagande av
skylt ha goda kunskaper om de aktuella reglerna. Det finns darfor forut-
séttningar att &ven i detta fall ge bilinspektdr mojlighet att omhénderta en
registreringsskylt. Bilinspektérer bor darmed ges en sddan befogenhet i
frdga om en sarskild registreringsskylt for taxifordon.

87



88

7 Ytterligare sanktionsvaxlingar for den
yrkesmassiga trafiken och taxitrafiken

7.1 Sanktionsavgift nar en tillstandshavare inte
foljer krav pa att anmala fordon och antal
anstallda eller anvander fordon i strid med
villkor

Forslag: En tillstindshavare som inte foljer kraven pa att till Transport-
styrelsen anméla fordon som ska anvéndas i yrkesmaéssig trafik eller i
taxitrafik eller andringar av fordonet eller dess anvandning ska paféras
en sanktionsavgift. Detsamma ska galla den som har ett tillstdnd att
bedriva yrkesmassig trafik och som inte féljer krav pa att anmala antalet
anstallda i foretaget.

En tillstdindshavare som anvénder ett utlandsregistrerat fordon i
yrkesmissig trafik i strid med villkoren for detta eller som underlater
att vid en kontroll visa upp de handlingar som ska medféras i sédana
fordon ska paforas en sanktionsavgift.

Sanktionsavgiften ska uppga till 10 000 kronor vid Gvertradelser av
anmalningskrav eller vid anvandning av utlandsregistrerade fordon i
strid med villkoren. Vid underlatenhet att vid en kontroll visa upp de
handlingar som ska medforas i sadana fordon ska avgiften uppga till
7 500 kronor.

Polismyndigheten ska underritta Transportstyrelsen om sadana 6ver-
tradelser som upptéacks vid en vagkontroll.

Skalen for forslaget
Anmalningskrav i yrkestrafikférordningen och taxitrafikférordningen

I 4 kap. yrkestrafikforordningen och 4 kap. taxitrafikférordningen finns
bestdmmelser av betydelse for kontrollen av yrkesmassig trafik och taxi-
trafik, bl.a. krav pa tillstdndshavaren att anmala vissa forhéllanden och
villkor for att f anvanda fordon. En tillstdndshavare &r skyldig att skrif-
tligen gora en anmdlan till Transportstyrelsen om de fordon som ska
anvéndas i yrkesmassig trafik eller i taxitrafik. Ett svenskregistrerat fordon
far anvandas nar en fullstandig anmalan har kommit in till Transport-
styrelsen. For att ett utlandsregistrerat fordon ska fa anvandas i yrkes-
massig trafik, krévs att ytterligare villkor uppfylls (se nedan). Om ett
anmalt fordon &ndras sa att det inte uppfyller tillampliga krav om
registrering och beskaffenhet eller om det inte langre ska anvandas enligt
tillstdndet, ska detta ocksd anmélas. Sedan den 21 februari 2022 finns &ven
krav pa att den som har ett tillstand att bedriva yrkesmassig trafik varje ar
ska anmala hur manga anstéllda som finns i féretaget och hur manga av
dessa som &r forare som normalt &r stationerade i Sverige. Den som
uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot dessa krav déms till penning-
boter (se 6 kap. 1§ yrkestrafikférordningen och 7 kap. 1 § taxitrafik-
forordningen).



Villkor for att fa anvanda hyrda utlandsregistrerade fordon i
yrkesmassig trafik

For att bl.a. starka etableringskravet och underlétta kontrollen av att
reglerna foljs infordes i februari 2022 skérpta krav for nar ett hyrt utlands-
registrerat fordon far anvandas med stod av ett tillstand att bedriva yrkes-
massig trafik. For att ett utlandskt fordon ska fa anvandas av tillstands-
havaren i sddan trafik, kravs numera att Transportstyrelsen forst har regi-
strerat detta i végtrafikregistret. Dérutdver infordes bestdmmelser om att
tillstindshavaren far anvanda utlandsregistrerade fordon som innehas med
nyttjanderatt endast om det uteslutande star till tillstindshavarens
forfogande, det kors av anstallda hos tillstandshavaren (eller av tillstands-
havaren sjalv om denne ar en fysisk person) och nyttjanderattsavtalet inte
ar forenat med néagot serviceavtal med samma foretag som omfattar forar-
eller foljepersonal. For att mojliggora kontroll av att villkoren f6ljs
infordes dven krav pa att vissa handlingar ska medféras i fordonet. I likhet
med vad som géller vid brott mot anmalningskraven, déms den som
uppsétligen eller av oaktsamhet bryter mot villkoren till penningbéter (se
6 kap. 1 § yrkestrafikforordningen).

Sanktionsavgift vid dvertradelser av krav pa att anméala fordon och antal
anstallda

Vissa Overtradelser pa yrkestrafikomréadet ar straffoelagda, medan andra
medfor att en sanktionsavgift ska paforas. Det dr Transportstyrelsen som
prévar fragor om paforande av sanktionsavgifter pa omradet. | betankandet
Kontroller pa vag (SOU 2021:31) foreslogs att fler typer av dvertradelser
skulle sanktionsvixlas, dvs. att en sanktionsavgift ska paforas i stallet for
att ett straff utdoms. Enligt utredningen kan en sanktionsvéxling vara
lamplig om det kan medféra positiva effekter pa regelefterlevnaden. Sa
kan t.ex. vara fallet om systemet bygger pé strikt ansvar i stallet for uppsat
eller oaktsamhet. For att detta ska vara forenligt med réattssdkerheten bor
det handla om situationer dar dvertradelser dr enkla att konstatera och den
bakomliggande handlingsregeln &r klar och tydlig. Sanktionen ska dven
traffa den aktér som har skyldighet att f6élja handlingsregeln eller annars
utdvar kontroll dver den aktuella verksamheten. Enligt utredningens
bedémning bor en sanktionsvéxling pa yrkestrafikomradet i forsta hand
omfatta naringsidkare, eftersom bristen pa effektiva sanktioner framfor allt
handlar om Gvertradelser inom naringsverksamhet déar det inte pafors till-
réckligt kdnnbara sanktioner. For att en sanktionsvéaxling ska vara effektiv
maste darutdver den myndighet som ska pafora sanktionsavgiften ha
tillrackliga utredningsmdjligheter enligt tillsynslagstiftningen.

| betdnkandet foreslogs att underlatenhet att anméla trafikansvariga och
andra personer som ska prévas i fraga om tillstand att bedriva yrkesmassig
trafik eller taxitrafik skulle sanktionsvéxlas. Aven underlatenhet att vid
utférandet av internationella transporter medféra och uppvisa sadana
dokument som behdvs for transporten borde enligt utredningen leda till en
sanktionsavgift. Pafoljden vid brott mot de aktuella kraven var penning-
boter, vilket bl.a. innebar att foretagsbot inte kunde bli aktuellt. Utred-
ningen menade att forutsattningarna for att i stallet paféra tillstands-
havaren eller foretaget en sanktionsavgift var uppfyllda och att det borde
utgora ett effektivare satt att ingripa mot fusk eller slarv i de aktuella fallen.

89



90

Regeringen beslutade i maj 2022 om andringar i yrkestrafikférordningen,
forordningen om internationella végtransporter inom Europeiska ekonom-
iska samarbetsomradet (EES) och taxitrafikférordningen i enlighet med
vad som foreslogs i betdnkandet. | samband med remitteringen av
betankandet papekade vissa remissinstanser dock att ytterligare Gver-
tradelser pa omradet borde kunna bli foremal for sanktionsvaxling.

Det ovan namnda kravet pd den som har ett tillstind att bedriva
yrkesmassig trafik att till Transportstyrelsen anméla antal anstallda ar, i
likhet med skyldigheten att anmala den som ar trafikansvarig och andra
som ingar i provningskretsen for tillstandet, ett anmalningskrav som &r
lampligt att sanktionsvéaxla. Nar det géller skyldigheten att anmala de
fordon som ska anvandas i yrkesmassig trafik eller i taxitrafik angavs det
i betdnkandet Kontroller pa vag att det &r vid en vagkontroll som bristande
anmalan upptacks och att en polisman da direkt kan paféra en ordningsbot,
varfor en sanktionsvéxling inte uppfattades som effektivt (SOU 2021:31
s. 228). Det forekommer dock att andra dvertradelser som upptécks vid
vagkontroller medfor att en sanktionsavgift ska paforas, aven nér detta inte
foranleder att ett forskott for avgiften ska beslutas vid kontrollen.
Skyldigheten att anmala fordonet ligger dessutom, i likhet med de andra
anmalningskraven, pa tillstdndshavaren. Att véxla sanktion for over-
tradelsen fran penningboter till sanktionsavgift skulle darfor sakerstalla att
sanktionen alltid traffar den som har skyldigheten att géra anmalan. Nagon
osakerhet huruvida en Gvertradelse har begatts eller inte bedéms inte heller
uppsté. En sanktionsavgift vid underlatenhet att géra en anmélan av de
fordon som ska anvéndas i verksamheten kan dérmed vara en I&mplig
atgard for att sakerstalla att regelverket foljs. Samma bedémning gors i
fraga om underlatenhet att folja kraven i yrkestrafikférordningen och
taxitrafikforordningen om att anméla &ndringar av fordonet eller dess
anvéndning.

Sanktionsavgift vid dvertradelser av de villkor som géller vid anvandning
av hyrda utlandsregistrerade fordon i yrkesmassig trafik

En tillstdndshavare kan ibland behdva anvanda hyrda fordon i verksam-
heten. Ar fordonet utlandsregistrerat far det anvéndas med stod av ett till-
stand att bedriva yrkesmassig trafik endast pa vissa villkor. Villkoren
syftar bl.a. till att sakerstélla att det &r den svenska tillstandshavaren som
faktiskt bedriver transportverksamheten. Aven i detta fall finns goda skal
att véaxla sanktion vid Gvertradelser, s att den tillstindshavare som an-
vander fordonet i strid med dessa villkor ska kunna péféras en sanktions-
avgift. For att underlatta kontrollen av att villkoren foljs finns krav pé att i
fordonet medféra och uppvisa vissa handlingar. Det &r rimligt att
tillstandshavaren ska ta ansvar for att de dokument som ska styrka att vill-
koren foljs medfors i fordonet och kan visas upp vid en kontroll. Aven om
det rent faktiskt ar foraren som utfor detta bor det i tillstindshavarens
ansvar ocksa ingd att instruera forarna om vad de ska gora. | likhet med
vad som géller vid underlatenhet att visa upp de dokument som behévs vid
internationella transporter, bor dven den tillstdndshavare som brister i att
sakerstalla att de nu aktuella handlingarna visas upp kunna péforas en
sanktionsavgift. De argument som ovan fors fram om varfor en sanktions-



vaxling i dvrigt framstar som lamplig gor sig géllande &ven vid en éver-
tradelse av dessa krav.

En sanktionsvaxling kraver i vissa fall en skyldighet for
Polismyndigheten att Iamna en underréttelse till Transportstyrelsen

Att ett fordon i yrkesmassig trafik eller taxitrafik inte ar anmalt till
Transportstyrelsen upptécks vanligtvis vid en végkontroll, dvs. ndr polisen
vid kontrollen gor en slagning mot végtrafikregistret och upptécker att det
inte finns antecknat dar att fordonet anvands med stod av ett tillstand.
Aven underlatenhet att visa upp de handlingar som ska styrka att ett
utlandsregistrerat fordon anvénds i enlighet med villkoren for detta
upptécks vid en végkontroll. Avsaknad av sadana handlingar kan dven
utgora en indikation pa att villkoren inte foljs. For att Transportstyrelsen
ska kunna prova frdgan om paférande av sanktionsavgift kommer
Polismyndigheten darfor att behdva underrétta Transportstyrelsen om vad
som framkommit vid en vagkontroll. Detsamma géaller nar évertradelser
av kravet pa att anmdila andringar av fordonet eller dess anvéndning
upptécks vid en véagkontroll. De underrattelser som blir aktuella bedéms
framst innehalla uppgifter om tillstindshavaren och fordonet, vilken typ
av transport som utfors och tiden och platsen fér kontrollen. | vissa fall
kan det ocksa finnas skal att ange vilken forare som har kort fordonet.
Bedémningen gors att uppgifterna inte omfattas av sekretess hos Polis-
myndigheten och sekretess hindrar darfor inte myndigheten fran att lamna
uppgifterna till Transportstyrelsen.

Uppgifter om juridiska personer utgdr inte personuppgifter. 1 de fall
tillstdndshavaren &r en fysisk person eller om det finns skal att ange
uppgifter om den foérare som har kort fordonet kommer en underréattelse
emellertid att innehalla personuppgifter. Regler om behandling av person-
uppgifter finns i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679
om skydd for fysiska personer med avseende pa behandling av person-
uppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och om upphévande
av direktiv 95/46/EG (allmén dataskyddsforordning), hér bendmnd EU:s
dataskyddsforordning, och lagen (2018:218) med kompletterande bestdm-
melser till EU:s dataskyddsforordning, har bendmnd dataskyddslagen. For
att en behandling av personuppgifter ska vara tillaten, kravs att nagon av
de réttsliga grunder som anges i artikel 6 i EU:s dataskyddsforordning ar
tillamplig. En sédan rattslig grund &r t.ex. att behandlingen ar nodvindig
for att fullgora en rattslig forpliktelse som den personuppgiftsansvarige har
(artikel 6.1 c) eller att behandlingen &r nddvéndig for att utféra en uppgift
av allmént intresse eller som ett led i den personuppgiftsansvariges
myndighetsutdvning (artikel 6.1 e). Den réttsliga forpliktelsen, uppgiften
av allmént intresse eller myndighetsutdvningen ska faststéllas i enlighet
med unionsrétten eller medlemsstatens nationella ratt (artikel 6.3). For
polisens brottshekdmpande verksamhet géller i stéllet brottsdatalagen
(2018:1177) och lagen (2018:1693) om polisens behandling av
personuppgifter inom brottsdatalagens omrade.

Overtradelser av de nu aktuella kraven ar i dag straffbelagda och
hanteras darfor av Polismyndigheten, som har rattslig grund fér behand-
ling av nodvandiga personuppgifter enligt de regler som géller i den
brottsbekdmpande verksamheten. Transportstyrelsen utévar tillsyn over
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den som innehar ett yrkestrafiktillstand eller taxitrafiktillstand (se 4 kap.
1 § yrkestrafikforordningen och 4 kap. 1 § taxitrafikférordningen). Enligt
gallande regler ska tillstandshavaren bl.a. anméla vilka fordon som ska
anvéndas i verksamheten och om eventuella andringar av fordonet eller
dess anvandning. | sin tillsyn ska Transportstyrelsen kontrollera att
tillstandshavaren fortlépande uppfyller kraven for att fa bedriva verk-
samhet. | 6 kap. 3 8 végtrafikdataférordningen (2019:382) anges dérfor att
Polismyndigheten ska underrétta Transportstyrelsen om péféljder for brott
har alagts nagon enligt ett antal forfattningar, bl.a. vid brott mot de nu
aktuella anmalningskraven. Transportstyrelsens tillsynsverksamhet utgor
en uppgift av allmant intresse och myndigheten har réattslig grund for att
behandla de personuppgifter som ar nédvandiga for detta syfte (se artikel
6.1 e i EU:s dataskyddsférordning och 2 kap. 2 § dataskyddslagen). Den
réttsliga grunden &r faststalld i nationell ratt enligt artikel 6.3 i EU:s
dataskyddsférordning genom bestdmmelserna om tillsyn i yrkestrafik-
forordningen och taxitrafikforordningen.

En sanktionsvéxling innebér inte att fler eller andra uppgifter &n de som
enligt géllande regler ska behandlas av myndigheterna behéver hanteras.
Déremot kommer flodet av personuppgifter att férdndras. Polismyndig-
hetens personuppgiftsbehandling kommer ocksa att ske med stod av ett
annat regelverk dn idag. Det ingér i Polismyndighetens uppdrag att utféra
kontroller pa vag av att yrkes- och taxitrafikregleringen féljs, aven nar
reglerna inte &r straffsanktionerade. Eftersom kontrollerna i nu aktuella
avseenden inte langre utfors i brottsbekdmpande syfte ska den person-
uppgiftsbehandling som sker med anledning av detta framéver folja EU:s
dataskyddsférordning och kompletterande nationell reglering. Polisens
kontrollverksamhet utgér en uppgift av allmént intresse enligt artikel 6.1 e
i EU:s dataskyddsférordning. Den rattsliga grunden for behandlingen
kommer fortsatt att vara faststélld i nationell rétt enligt artikel 6.3 i EU:s
dataskyddsforordning (jfr forslagen i avsnittet nedan om att myndigheten
fortsatt ska utféra vagkontroller). En forfattningsreglerad skyldighet for
Polismyndigheten att underrétta Transportstyrelsen om sadana overtrad-
elser av kraven pa fordonsanmélan som upptacks vid en vagkontroll eller
nér nodvandiga handlingar inte visas upp utgor en rattslig forpliktelse.
Inforandet av en sadan skyldighet innebér att Polismyndigheten har stod
for den personuppgiftsbehandling som skyldigheten medfor, jfr artikel
6.1 c i EU:s dataskyddsférordning och 2 kap. 1 8 dataskyddslagen. Den
rattsliga grunden kommer dérmed vara faststalld enligt artikel 6.3 i EU:s
dataskyddsforordning (jfr foreslagna 5 kap. 5 § yrkestrafikférordningen
och 6 kap. 4 § taxitrafikférordningen). | stallet fér att ta emot under-
rattelser fran polisen nar en tillstindshavare gjort sig skyldig till brott,
kommer Transportstyrelsen i ett d&rende om paforande av sanktionsavgift
préva frdgan om en Gvertridelse har begatts, i likhet med vad som i dag
géller vid liknande &vertradelser (jfr bla. 6 kap. 38 yrkestrafik-
forordningen 7 kap. 5 § taxitrafikférordningen).

De nu aktuella férandringarna i personuppgiftshanteringen bedéms inte
innebara nagot ytterligare intrdng i den enskildes personliga integritet
jamfort med dagens regler. Behandlingen far anses vara proportionerlig i
forhallande till intresset av att sdkerstélla att regleringen pa yrkes- och
taxitrafikomradet foljs. En skyldighet for Polismyndigheten att underratta
Transportstyrelsen om Gvertradelser av krav pa att anmala fordon eller att



visa upp handlingar som upptacks vid en végkontroll bér darmed inforas.
Eftersom Gvertradelserna inte langre foreslas vara straffbelagda bor
Polismyndighetens skyldighet att enligt 6 kap. 3 8 vdgtrafikdataforord-
ningen underrdtta Transportstyrelsen om brott mot de aktuella bestdm-
melserna utga. Eventuellt merarbete som forandringarna kan innebéra bor
uppvégas av de forvantade fordelarna med en sanktionsvaxling.

Sanktionsavgiftens storlek

Den 15 juni 2022 tradde sanktionsvéxlingen i friga om underlatenhet att
uppvisa sadana tillstdnd och andra dokument som behdvs vid internatio-
nella transporter i kraft. Sanktionsavgiften uppgar till 10 000 kronor.
Sedan den 1 januari 2023 ska ocksa den som inte féljer krav pa att anmala
trafikansvariga och andra personer som provas mot tillstindet paforas en
sanktionsavgift pd samma belopp. Aven i fréga om de Gvertradelser som
nu foreslas sanktionsvixlas bor avgiften utgora ett fast belopp. Det fore-
faller lampligt att sanktionsavgiften vid dvertradelser av de nu aktuella
anmalningskraven och vid overtradelse av villkoren for att fa anvanda
utlandsregistrerade fordon ska ligga pa samma niva som de ovan namnda
avgifterna. Sanktionsavgiften for dessa dvertradelser bor darfor uppga till
10 000 kronor. Om tillstdndshavaren visserligen anvénder ett utlands-
registrerat fordon i enlighet med villkoren men underlater att ha med de
handlingar som ska visa detta, far det anses vara tillrackligt med en sankt-
ionsavgift om 7 500 kronor. En tillstindshavare som anvander fordonet i
strid med villkoren och som darfor ska paféras en avgift om 10 000 kronor,
ska inte samtidigt paforas en avgift for underlatenhet att medfora
handlingar.

Preskription av sanktionsavgift

| de forfattningar pa yrkestrafikomradet som reglerar paférande av
sanktionsavgift finns bestdammelser om handldggningen av &rendet om
sanktionsavgift. | forfattningarna finns bl.a. bestdmmelser om preskription
av sanktionsavgift. Dessa bestdmmelser bor justeras redaktionellt.

7.2 Bemyndiganden om att meddela foreskrifter
om sanktionsavgift

Forslag: Regeringen ska bemyndigas att meddela foreskrifter om
sanktionsavgifter vid anvandning av fordon i yrkesmaéssig trafik i strid
med villkoren fér sadan anvandning.

Beddmning: Befintliga bemyndiganden i yrkestrafiklagen och taxi-
trafiklagen for regeringen att meddela foreskrifter om sanktionsavgifter
vid Overtrédelser av anmadlningskrav bdr omfatta mdjligheten att
meddela sddana foreskrifter aven i frdga om Gvertradelser av krav pa att
anméla fordon och antal anstéllda.

Skalen for forslaget och beddémningen: | 7 kap. 4 § forsta stycket 1
yrkestrafiklagen (2012:210) och 7 kap. 5 § taxitrafiklagen (2012:211)
finns bemyndiganden till regeringen att meddela foreskrifter om
sanktionsavgifter vid dvertradelser av anmalningskrav i foreskrifter som
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meddelats med stod av respektive lag. Bemyndigandena infordes efter
forslag i propositionen Genomférande av mobilitetspaketet. | proposi-
tionen angav regeringen att de aktuella bemyndigandena avsag mdjlig-
heten att meddela sanktionsavgifter vid dvertradelser av krav pa att anmala
trafikansvariga och andra personer som ska provas i fraga om tillstand att
bedriva yrkesméssig trafik eller taxitrafik (se prop. 2021/22:166 s. 32 och
119-120). Riksdagen antog regeringens forslag (se bet. 2021/22:TU15,
rskr. 2021/22:303). Ovan foreslas att sanktionsavgift ska kunna paforas en
tillstandshavare vid overtradelser av krav pa att anmala fordon som ska
anvindas i yrkesmassig trafik respektive taxitrafik eller pa att anmala antal
anstéllda. I likhet med foreskrifter om sanktionsavgifter vid andra 6ver-
tradelser av anmalningskrav bor dessa placeras i férordning. De ovan
namnda bemyndigandena omfattar till sin ordalydelse dven foreskrifter om
nu aktuella sanktionsavgifter. Mot bakgrund av de uttalanden som gjordes
i samband med inférandet av bemyndigandena kan regeringens mandat att
meddela foreskrifter dock anses ha begrénsats. De befintliga bemynd-
igandena bor framover kunna utnyttjas aven for att meddela foreskrifter
om sanktionsavgifter vid Gvertradelser av kraven pa att anmala fordon eller
antal anstéllda. Riksdagen bor darfor ta fornyad stéllning till omfattningen
av de aktuella bemyndigandena i yrkestrafiklagen och taxitrafiklagen, i
syfte att mojliggora for regeringen att kunna meddela sadana foreskrifter.

Aven foreskrifter om sanktionsavgift vid overtradelse av villkor for att
fa anvanda ett fordon med stod av ett tillstand att bedriva yrkesmassig
trafik eller ndr de handlingar som ska medforas i ett hyrt utlandsregistrerat
fordon inte kan visas upp vid en végkontroll bér placeras i férordning. Ett
bemyndigande till regeringen att fi meddela sadana foreskrifter bor darfor
inforas i yrkestrafiklagen. | samband darmed bor 7 kap. 4 § yrkestrafik-
lagen justeras redaktionellt.

7.3 Polismyndigheten och Tullverket bor fortsatt
utfora vagkontroller

Forslag: Det infors fortydligande bestdammelser om att Polismyndig-
heten och Tullverket fortsatt ska utfora kontroller pa vag av att
yrkestrafik- och taxitrafiklagstiftningen foljs.

Skélen for forslaget: | polislagen (1984:387) finns allmé&nna bestdm-
melser om Polismyndighetens verksamhet. |1 2 § polislagen finns en
upprakning av vissa av de uppgifter som hér till myndighetens uppdrag,
bl.a. att férhindra eller beivra brott. Enligt punkten 2 i samma paragraf har
Polismyndigheten dven i uppdrag att dvervaka den allménna ordningen
och sakerheten. | detta ingdr bl.a. trafikévervakning, inklusive over-
vakning av den yrkesmassiga trafiken. Bestdmmelser om att myndigheten
ska utfora vagkontroller i olika sammanhang finns i andra forfattningar. |
vissa bestdammelser anges att en polisman har vissa befogenheter eller att
handlingar ska visas upp fér polisman for kontroll. | andra fall framgar
myndighetens uppdrag mer indirekt. | yrkestrafiklagen och taxitrafiklagen
anges att en polisman far hindra fortsatt fard vid Gvertradelser av
regleringen pa omradet. Bestammelser om att fortsatt fard far forbjudas



vid dvertradelser av yrkestrafiklagstiftningen foreslas nu foras over till den
nya klampningslagen. Av sadana bestammelser foljer visserligen att
polisen kan utfora végkontroller av att regelverket foljs. For att fortydliga
att sddana kontroller ingar i Polismyndighetens uppdrag kan det dock
finnas skal att sérskilt reglera detta. Detta géller inte minst nér vissa
dvertradelser nu foreslas avkriminaliseras. For den enskilde framstar det
ocksa som tydligare om det av regleringen framgar vem som har rétt att
kontrollera att denna foljs. En bestdmmelse om att myndigheten ska utféra
kontroller pa vag av att yrkestrafiklagen och yrkestrafikforordningen foljs
bor darfor inforas. Aven Tullverket utfér kontroller av den yrkesméassiga
trafiken i vissa sammanhang. Dessa ar huvudsakligen inriktade pa
internationella transporter. Fortydligandet i frdga om véagkontroller bor
dock &ven omfatta Tullverket.

Samma Overvaganden gor sig géllande i fraga om kontrollen av taxi-
trafik. En fortydligande bestdimmelse om Polismyndighetens uppdrag att
utfora vagkontroller bor darfor inforas aven i fraga om sadan trafik. Nagot
behov av att inkludera Tullverket i en sadan bestammelse finns dock inte.

| férordningen om arbetsforhallanden vid vissa internationella végtrans-
porter och férordningen om kér- och vilotider samt fardskrivare, m.m.
finns bestdmmelser om vilka som &r behdriga kontrollmyndigheter och
behoriga kontrolltjansteman. Bestdmmelserna andras redaktionellt.

8 Ovriga dndringar

8.1 Myndigheters beslut om betalningsskyldighet
ar direkt verkstallbara

Forslag: Bestdimmelser om att Transportstyrelsens beslut om sankt-
ionsavgift far verkstallas fyller inte langre nagon funktion och ska
upphavas.

Skalen for forslaget: | utsokningsbalken regleras utsokningsforfarandet.
Det ar uppbyggt sa att Kronofogdemyndigheten efter ansokan tvangsvis
kan verkstalla ansprak som faststéllts i en dom eller annan exekutionstitel.
Vad som utgdr en exekutionstitel regleras i 3 kap. 1 § utsokningsbalken.
Sedan den 1 september 2022 &r forvaltningsmyndigheters beslut som avser
betalningsskyldighet direkt verkstéllbara forutsatt att beslutet &r Gver-
klagbart, se 3 kap. 1 § forsta stycket 6 a) utsokningsbalken. Beslutet ska
som huvudregel ha fatt laga kraft for att vara verkstéllbart. Andringarna i
utsokningsbalken innebar att det inte langre kravs ndgon sarskild foreskrift
om att verkstallighet enligt utsbkningsbalken far ske for att ett myndighets-
beslut om betalningsskyldighet ska utgéra en exekutionstitel.

| ett antal forfattningar pa vagtrafikomradet anges att Transportstyrelsen
ska pafora en sanktionsavgift vid Gvertradelser av reglerna. Transport-
styrelsens beslut kan dverklagas till allman forvaltningsdomstol. | forord-
ningen om arbetsforhallanden vid vissa internationella vagtransporter,
forordningen om kor- och vilotider samt fardskrivare, m.m. och férord-
ningen om internationella vagtransporter inom Europeiska ekonomiska
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samarbetsomradet (EES) finns darutéver bestammelser om att beslutet om
sanktionsavgift far verkstallas enligt utsokningsbalken nar det har fatt laga
kraft. Dessa verkstallighetsbestammelser har inte langre nagon funktion
och bor upphdvas.

8.11 Forfattningsteknisk dversyn av bestdmmelserna
om kontroll av yrkesmassig trafik och taxitrafik

Forslag: Bestdmmelserna i yrkestrafikforordningen och taxitrafik-
forordningen om kontroll av yrkesméssig trafik och taxitrafik
disponeras om.

Skalen for forslaget: | 4 kap. yrkestrafikférordningen och 4 kap. taxi-
trafikforordningen finns bestdimmelser om kontroll av yrkesmassig trafik
respektive taxitrafik. | dessa kapitel finns bl.a. krav pa tillstandshavare att
anmala fordon som ska anvéndas i verksamheten och regler om nar sadana
fordon far borja anvandas. | yrkestrafikforordningen finns darutover
bestammelser om villkor som ska vara uppfyllda for att fa anvanda hyrda
utlandsregistrerade fordon. I den forordningen finns ocksa vissa ytterligare
bestammelser om anmélan och om ingivande av uppgifter som i ovrigt
behovs for Transportstyrelsens tillsyn. Regleringen skulle dock kunna
goras mer l&sarvanlig genom att tydligare strukturera bestdammelserna om
fordonsanmalan efter vilka uppgifter som ska tillhandahallas av tillstands-
havaren och vilka krav som ska vara uppfyllda, vilken kontroll
Transportstyrelsen ska utfora och vilka villkor som géller for anvéand-
ningen av anmalda fordon. Enklast gors detta genom att infora nya 4 kap.
i respektive forordning, som ersatter de nuvarande.

Vissa dndringar i 4 kap. yrkestrafikforordningen som rér mojligheten att
anvanda utlandsregistrerade godsfordon i yrkesmassig trafik tradde i kraft
den 6 augusti 2023. | avsnitt 7.1 foreslas att det fortydligas att tillstands-
havaren ska ansvara for att vissa dokument medfors i sadana fordon och
kan visas upp vid en kontroll. I avsnitt 7.3 foreslas att det i yrkestrafik-
forordningen och taxitrafikférordningen infors ett fortydligande om att
Polismyndigheten och Tullverket fortsatt ska utfora kontroller pa vag av
att yrkestrafik och taxitrafiklagstiftningen féljs. Den forfattningstekniska
oversyn som nu foreslas i friga om dessa férordningar innebér inte nagra
sakliga andringar. Bestammelsen i taxitrafikférordningen om vilka krav
som ett fordon som ska anvéndas i taxitrafik ska uppfylla, bor i likhet med
motsvarande bestdmmelse i yrkestrafikforordningen, &ven hénvisa till
lagen (2019:370) om fordons registrering och anvandning. Darutéver bor
uttryckssatten i frdga om uppfyllandet av ekonomiska resurser nir en
fordonsanmalan innebdr en utdkning av antalet fordon i verksamheten
justeras.

Slutligen foreslas vissa ytterligare andringar av redaktionell karaktar i
yrkestrafik- och taxitrafikférordningen. Inte heller detta innebar nagra
&ndringar i sak.



9 Ikrafttradande- och
overgangsbestimmelser

Forslag: Klampningslagen, klampningsférordningen och d&vriga
forfattningsandringar ska trada i kraft den 1 januari 2025. Lagen
(2014:1437) om é&tgarder vid hindrande av fortsatt fard och
forordningen (2015:17) om atgarder vid hindrande av fortsatt fard ska
upphévas samma datum.

Aldre foreskrifter ska fortfarande galla for forhallanden som hanfor
sig till tiden fore ikrafttradandet

Skalen for forslaget: Forslaget till ny klampningslag syftar till att
forbattra mojligheterna fér kontrollerande myndigheter att forhindra
dvertradelser pad végtransportomradet och pa sd satt Oka regelefter-
levnaden. Forslaget syftar aven till att stérka rattssékerheten for enskilda.
Forslagen om sanktionsvéxling syftar till att effektivisera sanktions-
systemet vid Overtradelser av yrkestrafik- och taxitrafikreglerna. Aven
detta vantas oka regelefterlevnaden pa omradet. Det finns darfor flera
fordelar med att kunna tillampa de nya reglerna sa snart som méjligt. Den
nya lagen och dvriga forfattningsandringar bor darfor trada i kraft den 1
januari 2025. Lagen om atgéarder vid hindrande av fortsatt fard bor
upphavas samma datum. Den lagen bor dock fortsatt galla for atgarder som
har vidtagits fore ikrafttradandet.

| vissa forfattningar finns bestdmmelser om beslut att ett fordon eller
fordonstég inte far fortsatta farden. For sddana beslut som har meddelats
fore den 1 januari 2025 ska aldre foreskrifter gélla. Det innebar att beslut
som meddelats fore det datumet ska understdllas Transportstyrelsens
prévning, men att beslutet inte kan overklagas. Aven vid 6vertridelser av
bestdmmelserna om kontroll av yrkesméssig trafik och taxitrafik som
begas fore den 1 januari 2025 ska aldre foreskrifter galla.

I lagen om forfarande med férverkad egendom och hittegods m.m. finns
bestammelser om forfarandet med egendom som har omhandertagits
enligt lagen om étgarder vid hindrande av fortsatt fard. Hanvisningarna till
den senare lagen i lagen om forfarande med férverkad egendom och
hittegods m.m. foreslés uppdateras. For egendom som har omhéandertagits
fore den 1 januari 2025 galler de aldre hanvisningarna.

| dvriga forfattningar saknas behov av dvergangsbestammelser.

10 Konsekvenser

Beddmning: Forslagen bedoms leda till starkt konkurrenskraft for de
foretag som foljer reglerna. Forslaget bedéms dven leda till en dkad
rattssakerhet for foretag och forare.

Forslaget kan i ndgon man innebara ett visst utokat arbete for
Polismyndigheten och Tullverket ndr myndigheterna beslutar om
forbud mot fortsatt fard och klampar fordonet eller omhéandertar

fordonsnycklar, frakthandlingar eller registreringsskyltar och for de
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allmanna domstolarna att hantera éverklaganden. Sanktionsvaxlingen
leder till att Transportstyrelsen far tillkommande arbetsuppgifter och att
de allménna forvaltningsdomstolarna kan fa hantera nagot fler mal.
Samtliga myndigheter bedéms kunna hantera de tillkommande Kkost-
naderna inom ram.

Skalen foér bedémningen

Viss statistik om atgarder vid hindrande av fortsatt fard

Transportstyrelsen har i en uppféljning av regelverket konstaterat att
atgarder for hindrande av fortsatt fard under 2016 beslutades vid 43
tillfallen. Uppféljningen visade vidare att en atgard vidtagits 24 ganger i
syfte att verkstélla en sanktionsavgift, 16 ganger i syfte att hindra trafik
med fordon som utgor en pataglig fara for trafiksakerheten (ej
tidshegransad), en gang i syfte att hindra trafik med fordon vars forare
utgor en pataglig fara for trafiksakerheten och tva ganger i syfte att hindra
fortsatta Overtradelser av yrkestrafiklagstiftningen/taxitrafiklagen.

En genomgang av 113 av protokollen for 2020 visade att ett fordon
klampats 72 ganger i syfte att verkstélla en sanktionsavgift, 20 ganger i
syfte att hindra trafik med fordon som utgér en pataglig fara for trafik-
sakerheten (ej tidsbegransad), tre ganger i syfte att hindra trafik med
fordon vars forare utgor en pataglig fara for trafiksakerheten och sju
ganger i syfte att hindra fortsatta Gvertradelser av yrkestrafiklagstift-
ningen/taxitrafiklagen. Vid atta av dessa tillfallen hade bade klampning
och omhéandertagande tillampats. Vid ytterligare nagra tillfallen hade
enbart tgarden omhéandertagande av fordonsnycklar, frakthandlingar eller
registreringsskyltar tillimpats. Vid fem av dessa tillfdllen hade ett
omhéndertagande skett i syfte att hindra trafik med fordon som utgér en
pataglig fara for trafiksikerheten (ej tidsbegransad) och vid ett tillfalle i
syfte att hindra fortsatta Gvertradelser av taxitrafiklagen. Tva av proto-
kollen var felaktigt uppforda och tvé av protokollen var ofullstindiga.

Sedan 2016 har antalet klampningar och omhéandertagande okat.
Okningen har till stor del avsett grunden att sakra verkstallighet av
sanktionsavgift.

De senaste fem aren har antalet klampningar och omhandertagande
utvecklats enligt nedan tabell. (kélla: it-systemet P&r, 2023-05-11)

Ar Klampning Klampning och | Omhéndertagande
omhandertagande

2018 73 18 47

2019 101 25 36

2020 108 16 8

2021 213 24 11

2022 148 25 14

Konsekvenser obegransad klampning

Syftet med forslaget ar att forskott for sanktionsavgifter som ska paforas
vid Gvertradelser av olika regler pa yrkestrafikomradet ska betalas. Vidare



syftar forslaget till att bidra till att sival transportforetag som férare ska
folja reglerna om kor- och vilotider och yrkestrafiklagstiftningen i évrigt.

| fraga om att sdkra verkstallighet av sanktionsavgift &r det i forsta hand
utlandska transportféretag som &r berorda. Aven svenska transportforetags
konkurrensforutsattningar paverkas.

| fraga om Gvertradelser av yrkestrafiklagstiftningen &r det i forsta hand
svenska och utldndska foretag som utfor olagliga transporter utan att
inneha ratt tillstand som berdrs. Aven svenska akerier, bussforetag och
taxiféretag som t.ex. inte foljt reglerna om att anmala ett fordon i yrkes-
massig trafik eller taxitrafik berors, liksom taxiféretag som bryter mot
bestdammelser om t.ex. anvandningen av taxameter kan beroras.

| frdga om trafikfarliga forare berors samtliga foretag som utfor
transporter i strid med kér- och vilotidsbestdmmelserna eller de vars forare
framfor ett fordon pa ett icke betryggande sétt.

| fraga om trafikfarliga fordon berdrs samtliga foretag som anvander
undermaliga eller Gverlastade fordon pa svenska véagar.

Transportkdpare som ingétt avtal med ett foretag som bryter mot regel-
verken paverkas bl.a. genom forsenade leveranser. Aven buss- och taxi-
passagerare som aker med i en buss eller en taxi som forbjuds fran att kéra
vidare pa grund av regelbrott paverkas, eftersom de inte kan aka vidare
med bussen eller taxin.

Forarna som utfor transporterna paverkas genom att fordonet inte far
koras vidare.

Polismyndigheten och Tullverket &r de som fattar beslut om férbud mot
fortsatt fard medan det &r de allmédnna domstolarna som kommer att préva
dverklaganden av besluten. Transportstyrelsen berors i viss man eftersom
ett beslut om forskott ska understéllas dem om ett foérbud mot fortsatt fard
meddelas.

| teorin leder forslaget inte till ndgra nya konsekvenser for de foretag
som forbjuds fran att fortsatta farden pa grund av regel6vertradelser eller
for de transportkdpare som ingatt avtal om en transport med ett foretag
som bryter mot regelverken. Ett beslut om hindrande av fortsatt fard ar
enligt dagens regler namligen inte tidshegransat. Ett ekipage har darfor fatt
koéra vidare forst nar bristen som ledde till hindrandebeslutet har avhjélpts,
dven om klampen tagits bort eller fordonsnycklar, frakthandlingar eller
registreringsskyltar lamnats tillbaka till foraren efter 36 timmar. Forslaget
leder med anledning av det inte heller till ndgra nya konsekvenser for
forarna eller buss- och taxipassagerarna.

Eftersom det forekommer att foretag inte foljer ett forbud kommer
forslaget i praktiken dock att leda till strkt konkurrenskraft for de foretag
som foljer reglerna och som missgynnas av den osunda konkurrensen med
fuskande foretag.

Forslaget innebar &ven att rattssdkerheten dkar for foretag och forare
eftersom de far en utokad mojlighet att Gverklaga ett beslut om forbud mot
fortsatt fard.

Forslaget utgar ifran den reglering och process som redan galler nér en
atgard vidtas for att fordonet ar trafikfarligt och innebar att det
fortséttningsvis &r Polismyndigheten eller Tullverket som beslutar om en
atgard vid forbud av fortsatt fard. Forslaget kan i ndgon man innebéra ett
visst utbkat arbete for Polismyndigheten nar den myndigheten beslutar om
forbud mot fortsatt fard och klampar fordonet eller omhandertar fordons-
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nycklar, frakthandlingar eller registreringsskyltar. Vid upp till 60 tillfallen
per ar, dvs. de drenden dar ett forskott inte har betalats under 2022, kan ett
foretag tankas begara att fa ett beslut omprévat och sedan ¢verklaga det.
Mot bakgrund av att en dverklagandeprocess kommer att ta ett antal dagar
bedéms det dock mindre troligt att alltfor manga foretag kommer att
begéra en omprdvning av beslutet och sedan 6verklaga det. | de fall dar
fordonet &r lastat &r incitamenten for foretagen lika stor som i dag att betala
forskottet s& snabbt som méjligt pga. hdga stillestandskostnader. Aven i
de fall dar fordonet som forbjuds att fortsatta farden inte ar lastat med gods
kommer en dverklagandeprocess att ta ett antal dagar vilket leder till att
foretaget under dessa dagar inte kommer att kunna anvénda fordonet och
alltsé inte kommer att fa nagra intakter.

Hittills har Tullverket inte beslutat om nagra forskott for sanktionsavgift
men dven for den myndigheten kan forslaget leda till ett visst utdkat arbete
nar fordonet hindras fran fortsatt fard och sedan klampas eller fordons-
nycklar, frakthandlingar eller registreringsskyltar omhéndertas.

De allmanna domstolarna kan fa hantera ett antal 6verklaganden. Det
bor inte vara fler &n ett 60-tal dverklaganden per ar och troligen kommer
det vara betydligt farre.

Transportstyrelsen péverkas genom att de forutsatts att overprova ett
beslut om forskott om fordonet forbjudits fran att fortsitta farden.
Transportstyrelsen har en jourverksamhet for att hantera dessa &renden.
Eftersom forslaget &r att Transportstyrelsen enbart ska 6verprdva beslut
om forskott dar fordonet ocksa forbjudits fran att fortsatta farden minskar
antalet &renden som Transportstyrelsen kommer att behdva dverpréva.
Aven for Polismyndigheten och Tullverket kommer den administrativa
bérdan att minska for de fall att transportforetaget betalar forskottet utan
att den fortsatta farden behdver forbjudas. Samtliga myndigheter bedéms
kunna hantera de tillkommande kostnaderna inom ram.

Effekten av att tidsgrénsen 36 timmar tas bort beddms leda till att fler
transportforetag an i dag betalar ett forskott for sanktionsavgift omedelbart
utan att fordonet t.ex. behdver klampas.

Under 2023 uppgick den genomsnittliga storleken pé ett forskott for
sanktionsavgift till knappt 34 000 kronor. Om vytterligare 60 transport-
foretag betalar forskott for sanktionsavgift innebar det en intéktsékning for
staten om cirka 2 000 000 kronor.

Konsekvenser sanktionsvéxling

Effektiva sanktioner ar viktiga for att uppna en god regelefterlevnad.
Kriminalisering &r dock inte det enda eller alltid det mest effektiva medlet
for att motverka odnskade beteenden. Férslagen om sanktionsvéxlingar
syftar till att infora en mer effektiv sanktion. Alternativet till att genomféra
sanktionsvaxlingen &r att behalla nuvarande sanktion. Av myndigheterna
ar det framfor allt Polismyndigheten och Transportstyrelsen som paverkas,
men aven Aklagarmyndigheten, de allménna domstolarna och de allmanna
forvaltningsdomstolarna berors.

I dagslaget uppgar antalet drenden som ror évertradelser mot bestam-
melserna om anmaélan av fordon och &ndringar av fordon eller deras
anvandning till ca 40 per ar. For sddana 6vertradelser har Polismyndig-
heten hittills utfardat ordningsbot. Det ar sannolikt att rapporteftergift



tillampas vid ett flertal tillfallen, t.ex. om tillstandshavaren har ekonomiskt
utrymme pa sitt tillstand for fler fordon och uppger att man endast glomt
att anmala det aktuella fordonet. Antalet drenden kan darfér komma att
Oka vid en sanktionsvaxling. | dagslaget &r det polisméan som kan foreldgga
ordningsbot. Genom forslaget kan en Overtrddelse anmadlas till
Transportstyrelsen dven av en bilinspektér. Antalet &renden kan darfor
komma att ka genom att fler personer far mojlighet att rapportera 6ver-
tradelser. Aven om antalet arenden dkar beddms inte sanktionsvéxlingen
bli betungande fér Polismyndigheten och Transportstyrelsen. Detsamma
beddms galla fér sanktionsvéxlingen for motsvarande bestammelser i
taxitrafikregleringen.

Intakterna for staten bedéms 6ka med omkring 500 000 kronor. Det
baseras pa att antalet tillfallen da regelovertradelsen av bestammelserna
om att anméla fordon beivras beddms ¢ka med 50 procent samt att
sanktionsavgiften blir 7 000 kronor hogre &n dagens ordningsbot
(20 * 10 000 + 40 * 7 000 kronor = 480 000 kronor).

Den 31 mars 2022 tradde bestammelsen om att tillstindshavare ska
anmaéla antalet anstéllda i foretaget i kraft. Vid detta datum hade dock féarre
an en av fem tillstAndshavare gjort en anmalan. Under 2023 &r det ca 1 200
av ca 17 000 tillstdndshavare som gjort en anmalan. Den foreslagna sankt-
ionsvéxlingen beddms vara ett effektivt sétt att 6ka regelefterlevnaden. For
Transportstyrelsen uppstar kostnader for tillsyn av bestammelsen.
Myndigheten beddms kunna hantera de tillkommande uppgifterna inom
befintlig anslagsram.

Den 21 februari 2022 tradde bestdmmelser i kraft som begrénsade
svenska tillstindshavares mojlighet att anvanda utlandska fordon vid
bedrivande av yrkesméssig trafik. En sanktionsvaxling bedéms leda till en
Okad regelefterlevnad. | dagslaget &r det inte mojligt att utfarda ett
ordningsbotsforeldggande vid transporter som sker i strid med villkoren
for anvéndning av hyrda utlandsregistrerade fordon. En sanktionsvéxling
innebdr att Polismyndigheten enbart behdver rapportera en évertradelse
till Transportstyrelsen. Antalet &renden som rapporteras in till Transport-
styrelsen och som myndigheten behdver handldgga &r ett fatal mot
bakgrund av att det & mellan 100 och 200 utlandska fordon som anvénds
av svenska tillstandshavare.

For Polismyndigheten bedéms de féreslagna sanktionsvéxlingarna inte
innebédra mer &n marginella kostnadsokningar. Vidare har myndigheten
redan rutiner och system for att hantera liknande &renden. Polismyndig-
heten beddms kunna hantera de tillkommande uppgifterna inom ram.

Aklagarmyndigheten kan med anledning av de &ndrade ansvarsbestam-
melserna behdva se Over Riksaklagarens foreskrifter (1999:178) om
ordningsbot for vissa brott (ordningsbotskatalogen). Sanktionsvéxlingen
innebar dven att Aklagarmyndigheten och de allménna domstolarna inte
langre kommer att hantera de sanktionsvdxlade overtrddelserna. De
allmanna férvaltningsdomstolarna kan i stallet f& behandla négot enstaka
Overklagande av Transportstyrelsens beslut om sanktionsavgift. De
allménna forvaltningsdomstolarna beddéms kunna hantera de tillkom-
mande uppgifterna inom befintlig anslagsram

Transportstyrelsens tillsynsavgift kan komma att hdjas mot bakgrund av
Okade kostnader for arendehandlaggning och systemutvecklingskostnader
som myndigheten forvintas f& med anledning av sanktionsvaxlingen.
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Detta leder till marginellt hégre kostnader for de transportféretag som
innehar ett tillstand.

11 Forfattningskommentar

11.1  Forslaget till Klampningslag

Klampningslagen ersatter lagen (2014:1437) om atgarder vid hindrande av
fortsatt fard. Den tidigare lagen reglerade de atgarder — omhéndertagande
av viss egendom och klampning av fordon — som fick vidtas for att
sakerstilla efterlevnaden av ett beslut att ett fordon eller fordonstag inte
far fortsatta farden. Den huvudsakliga forandringen &r att den nya lagen
reglerar sdval sddana underliggande beslut (forbud) som atgarder for att
verkstalla forbuden. Vidare foreskrivs inte langre nagon langsta tid for hur
lange en atgard far besta. Saval ett forbud mot fortsatt fard som en atgard
for att verkstélla ett sadant forbud kan enligt den nya klampningslagen
dverklagas, efter en omprovning av Polismyndigheten eller Tullverket.
Flera paragrafer i den nya lagen 6verensstammer med de som i dag finns
i lagen om atgarder vid hindrande av fortsatt fard. | de fallen &r for-
fattningskommentaren utformad sa att det anges vilken paragraf i den dldre
lagen som den aktuella paragrafen motsvarar. D& anges vidare hanvis-
ningar till den aldre lagens forarbeten. | frdga om vissa paragrafer anges
att de delvis motsvarar en paragraf i lagen om &tgéarder vid hindrande av
fortsatt fard eller en annan lag. | de fall som en paragraf enbart delvis har
en motsvarighet i hittillsvarande reglering, kommenteras de sakliga
skillnaderna sarskilt. Darutéver kommenteras vissa paragrafer mer utfor-
ligt utan att nagon skillnad finns i sak i forhallande till den hittillsvarande
regleringen, t.ex. om det behdvs pa grund av en paragrafs sarskilda struktur
eller for att beskriva paragrafens forhallande till andra bestammelser.

Lagens innehall och férutsattningar for lagens tillampning

18§ Denna lag innehdller bestammelser om atgarder for att hindra fortsatt fard
med ett fordon eller fordonstdg. S&dana atgéarder bestar i att férbjuda fortsatt fard,
omhanderta foremal som behgvs for farden och ytterst att klampa fordonet eller
fordonstaget.

Atgarder enligt denna lag far vidtas endast om det enligt annan lag eller
foreskrifter som regeringen har meddelat framgar att fortsatt fard far hindras
genom Klampning.

Paragrafen upplyser om lagens innehdll och anger nar lagen far tillampas.

Forsta stycket innehaller en upplysning om lagens innehall. Materiella
handlingsregler om vad som géller pa vagtrafikomradet finns i ett antal
forfattningar pa olika foreskriftsnivaer. Lagen innehéller bestimmelser om
atgarder for att hindra ett fordons eller fordonstags fortsatta fard, om
farden sker i strid med séddana regler eller om ett forskott for en sanktions-
avgift som enligt reglerna ska paféras inte betalas omedelbart vid vagkon-
trollen. Atgarder for att hindra farden &r dels férbud, dels ingripanden som
syftar till att sikerstélla att ett sddant forbud foljs. Sadana verkstéllighets-



ingripanden bestar i att omhénderta vissa foremal som behdvs for fortsatt
fard och ytterst att lasa fast, klampa, fordonet eller fordonstaget.

Andra stycket anger under vilka forutsattningar lagen r tillamplig. De
forbud och andra atgérder som regleras i lagen far enbart beslutas om det
i annan lag eller forordning som meddelats av regeringen anges att fortsatt
fard far hindras genom klampning. Om sa &r fallet kan forbud enligt 4—
7 88 meddelas, vilket i sin tur kan féranleda att omhéndertagande eller
klampning beslutas enligt 10 eller 12 8.

Overvigandena finns i avsnitt 6.1 och 6.2.

Ordférklaringar

28 Med klampning avses i denna lag att ett fordon eller ett fordonstag forses med
en mekanisk, elektronisk eller annan typ av lasanordning som hindrar fortsatt fard
med fordonet.

| paragrafen forklaras vad som i lagen avses med klampning.

Klampning ar en atgard som innebar att ett fordon lases fast, i syfte att
sakerstalla att fordonet inte kor vidare fran platsen. Lagen reglerar inte
vilken typ av lasanordning som anvands.

Overvagandena finns i avsnitt 6.5.

38 | denna lag har bilinspektdr samma betydelse som i fordonslagen
(2002:574) och fordon och fordonstdg samma betydelse som i lagen (2001:559)
om végtrafikdefinitioner.

| paragrafen forklaras vad som i lagen avses med bilinspektér, fordon och
fordonstag.

Med bilinspektor avses i lagen detsamma som i fordonslagen, dvs. en
civil tjansteman som &r anstalld hos Polismyndigheten med funktionen
bilinspektdr. Bilinspektorer utfor arbetsuppgifter inom myndighetens
trafikdvervakningsverksamhet. Med fordon och fordonstdg avses det-
samma som i lagen om vagtrafikdefinitioner. Tillampningsomradet for
lagen avser alltsa vagfordon och terrangfordon.

Overviagandena finns i avsnitt 6.3 och 6.6.

Forbud mot fortsatt fard for att sékra verkstéllighet av sanktionsavgift

4§ En polisman, bilinspektor eller tulltjinsteman ska forbjuda ett fordons eller
fordonstags fortsatta fard, om ett forskott for sanktionsavgift som har beslutats vid
en vagkontroll inte betalas omedelbart i samband med kontrollen. Om fdrskottet
avser en sanktionsavgift som endast ska péaforas foraren, ska forbudet endast galla
fortsatt fard med den foraren.

Polismannen, bilinspektéren eller tulltjanstemannen far avsta fran att forbjuda
fortsatt fard, om det finns synnerliga skél.

Paragrafen reglerar forbud mot fortsatt fard for att sdkra verkstéllighet av
sanktionsavgift.

Bestammelser om att en sanktionsavgift ska paforas vid regelévertrad-
elser finns pad olika hall inom vagtrafiklagstiftningen, bl.a. i lagen
(1972:435) om overlastavgift. Sédana Gvertradelser upptacks manga
ganger vid en vagkontroll. Har den som ska péféras avgiften inte sin
hemvist i Sverige saknas ofta mdjlighet att verkstélla avgiften. Darfor
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finns dven regler om att ett forskott for avgiften ska beslutas vid vég-
kontrollen. Polismén och bilinspektérer har befogenheter att besluta om
forskott for sanktionsavgifter. | vissa fall har dven tulltjansteméan sadan
befogenhet.

Enligt forsta stycket ska ett fordons eller fordonstags fortsatta fard
forbjudas under vissa forutsattningar. Ett forskott for sanktionsavgift ska
ha beslutats vid végkontrollen. Med sanktionsavgift avses &ven overlast-
avgift. Betalas inte forskottet omedelbart vid kontrollen ska férbud
meddelas. En forutsattning ar dock att det i lag eller i férordning som
meddelats av regeringen anges att farden i sddana fall far hindras genom
klampning enligt vad som féreskrivs i 1 § andra stycket, se t.ex. forslaget
till 8 b § lagen om Gverlastavgift. Stycket innehdller vidare en begransning
av forbudets rackvidd i vissa fall. Vid vissa Overtradelser av kor- och
vilotidsreglerna ar det foraren som ska paféras en sanktionsavgift. Ett
forbud mot fortsatt fard som har beslutats for att framtvinga betalning av
ett forskott for en avgift som enbart riktar sig till foraren, géller endast i
forhallande till den foraren. Farden kan i sadant fall aterupptas av en annan
forare.

Enligt andra stycket far kontrolltjanstemannen avsta fran att forbjuda
den fortsatta farden om det finns synnerliga skal. Bestdimmelsen ska
tillampas med stor restriktivitet. Det forhallandet att lasten kan fara illa
eller forstoras ar i normalfallet inte ett synnerligt skal for att underlata att
meddela ett forbud. Inte heller kan en uppgift om betalningssvarigheter pa
grund av likviditetsproblem eller liknande anses vara ett synnerligt skal.
Exempel pa nar synnerliga skal foreligger kan vara att lasten bestar av
levande djur som skulle fara illa av att den fortsatta farden forbjuds.
Synnerliga skél kan t.ex. ocksa foreligga om lasten av nagon anledning &r
farlig for omgivningen och att fordonet inte kan uppstallas pa ett sakert
sétt. | vissa fall kan omsténdigheter som skulle kunna utgéra synnerliga
skél avhjélpas genom att fordonet flyttas till en [&mplig plats, jfr 15 §.

Overvagandena finns i avsnitt 6.3.

Forbud mot fortsatt fard for att hindra dvertrédelser av yrkestrafik-
lagstiftningen

58 En polisman, bilinspektor eller tulltjansteman far forbjuda ett fordons fort-
satta fard, om fordonet framfors i strid med bestdmmelser om yrkesmaéssig trafik
eller taxitrafik eller i strid med villkor som har meddelats for ett tillstand att bedriva
taxitrafik.

Paragrafen reglerar férbud mot fortsatt fard for att hindra dvertradelser av
yrkestrafikregleringen.

I yrkestrafiklagen, taxitrafiklagen och foreskrifter som kompletterar
dessa lagar finns bestdmmelser for den som bedriver yrkesméssig trafik
och taxitrafik. I olika EU-rattsakter finns vidare bestdmmelser om yrkes-
massiga gods- och persontransporter som utférs mellan och inom med-
lemsstaterna. Det &r i forsta hand Polismyndigheten som utfér kontroller
pa vag av den yrkesmassiga trafiken. Aven Tullverket har méjlighet att
utfora vissa kontroller, framst i fraga om internationella transporter.

Enligt paragrafen far ett fordons fortsatta fard forbjudas under vissa
forutsattningar. Att ett fordon framfors i strid med reglerna fér den yrkes-



massiga trafiken eller taxitrafiken kan t.ex. handla om att trafiken bedrivs
utan nodvandiga tillstand eller i strid med villkor som taxitrafiktillstandet
forenats med. Det kan ocksd handla om att den som framfor fordonet
saknar taxiforarlegitimation eller annan forarbehtrighet som i vissa fall
kravs. Ett fordon framfors ocksa i strid med reglerna om det inte har
anmalts att anvandas i yrkesmassig trafik respektive taxitrafik eller om
fordonet saknar fungerande taxameterutrustning eller sadan sarskild
utrustning for taxifordon som annars ska anvandas. Enligt paragrafen ar
det inte obligatoriskt att férbjuda den fortsatta farden, polismannen eller
tulltjanstemannen far i det enskilda fallet bedéma huruvida ett sadant
forbud ska meddelas eller inte. Enligt 1 § andra stycket ar en forutsattning
for att ett forbud ska fa meddelas att det i lag eller i férordning som
meddelats av regeringen anges att farden i de aktuella fallen far hindras
genom klampning, se forslagen till 5 kap. 5 § yrkestrafiklagen (2012:210),
5 kap. 7 8 taxitrafiklagen (2012:211) och 7 § férordningen (1998:786) om
internationella végtransporter inom Europeiska ekonomiska samarbets-
omradet (EES). | frdga om brister i taxameterutrustningen eller den
sérskilda utrustningen for taxifordon dverlappar paragrafens tillampnings-
omrade med mojligheten for en kontrolltjansteman att enligt 5 kap. 8 §
taxitrafiklagen omhanderta sadan sarskild registreringsskylt som ska
anvandas av taxifordon. Kontrolltjanstemannen fér i sédana fall bedéma
vilken atgard som &r lamplig, med beaktande av effektiviteten och
proportionaliteten av atgarden.
Overvigandena finns i avsnitt 6.3.

Forbud mot fortsatt fard for att hindra trafik med trafikfarliga forare

68 En polisman ska forbjuda ett fordons fortsatta fard, om foraren brutit mot
bestdmmelser om kor- och vilotider vid vagtransporter eller mot bestdmmelser om
att vara i stand att framféra fordonet pa ett betryggande sétt och foraren vid fortsatt
fard darfor skulle utgéra en pataglig fara for trafiksakerheten.

Paragrafen reglerar forbud mot fortsatt fard for att hindra trafikfarliga
forare.

For forare som framfor vissa typer av vagfordon finns bestdmmelser om
kor- och vilotider. Regler om detta finns p& EU-niva, i internationella 6ver-
enskommelser och i foreskrifter meddelade av regeringen. Reglerna syftar
bl.a. till att forhindra trafik med forare som kan utgéra en fara for trafik-
sakerheten. Aven i den allmanna trafiklagstiftningen finns regler om att en
forare inte far befinna sig i ett trafikfarligt tillstind nar han eller hon
framfor ett fordon.

Enligt paragrafen ska ett fordons fortsatta fard forbjudas under vissa
forutsattningar. Farden kan forbjudas vid Gvertradelser av regler pa vag-
transportomréadet om forares kor- och vilotider. Overtradelser av sddana
regler kan leda till uttrottade forare, vilket kan &ventyra trafiksdkerheten.
Ett forbud kan meddelas for att t.ex. se till att foraren tar ut foreskriven
vila for att sékerstélla att han eller hon &r utvilad. En forare kan vara
uttrottad av fler skal &n att kor- och vilotidsregelverket inte foljs. Foraren
kan ocksa utgora en fara for trafiksakerheten av andra anledningar, t.ex.
pa grund av sjukdom. | trafikférordningen (1998:1276) finns darfor en
allman regel om att fordon inte far foras av den som pé grund av sjukdom,
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uttrottning, paverkan av alkohol, andra stimulerande eller beddvande
amnen eller av andra skal inte kan fora fordonet pa ett betryggande satt.
En forutsattning for forbud ar att sddana Overtradelser som avses i
bestdmmelsen ska innebéra att foraren utgor en pataglig fara for trafik-
sakerheten. Detta innebér att polismannen maste gora en bedémning av
om 6vertradelsen inverkar pa forarens majligheter att framfora fordonet pa
ett sékert sétt. Enligt 1 § andra stycket ar en forutsattning for att ett forbud
ska fa meddelas att det i lag eller i férordning som meddelats av regeringen
anges att farden i de aktuella fallen far hindras genom klampning, se
forslagen till 10 kap. 1 § férordningen (2004:865) om kor- och vilotider
samt fardskrivare, m.m., 15 § férordningen (1994:1297) om vilotider vid
vissa vagtransporter inom landet och 14 kap. 15 § trafikférordningen.
Overvagandena finns i avsnitt 6.3.

Forbud mot fortsatt fard for att hindra trafikfarliga fordon

78 En polisman eller bilinspektdr ska forbjuda ett fordons fortsatta fard, om
fordonet eller dess utrustning inte &r i foreskrivet skick eller inte uppfyller
foreskrivna egenskaper vid fard pé vag och den fortsatta farden darfor skulle utgora
en pataglig fara for trafiksakerheten eller annars innebéra en vasentlig oldgenhet.

Paragrafen reglerar forbud mot fortsatt fard for att forhindra trafikfarliga
fordon eller nér farden annars utgdr en vésentlig olédgenhet.

Bestdmmelser om végkontroll av fordon, dess last och viss utrustning
finns i fordonslagen. Flygande inspektion sker for att kontrollera att ett
fordon bl.a. uppfyller foreskrivna krav. Fordonslagen kompletterar ett
antal EU-férordningar om godkannande och marknadskontroll av fordon.
Enligt dessa EU-férordningar ska fordon, system, komponenter och
separata tekniska enheter uppfylla ett antal krav. Darutdver finns bestam-
melser om fordons beskaffenhet och utrustning i fordonsférordningen
(2009:211) och foreskrifter meddelade med stdéd av den férordningen.
Vissa fordon ska vara utrustade med fardskrivare. Vagkontroll av férd-
skrivare sker for att kontrollera att de ar av godkénd typ och uppfyller
foreskrivna krav i frdga om montering, funktion och anvéandning. |
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 165/2014 av den 4
februari 2014 om fardskrivare vid véagtransporter finns bestdimmelser om
skyldigheter och krav i samband med Konstruktion, installation,
anvéndning, provning och kontroll av fardskrivare. Utdver regler om ford-
onets och utrustningens skick finns regler som sarskilt galler vid fard med
fordon. Sédana bestammelser galler bl.a. hur fordon ska vara lastade,
anvandning av och krav pa dack och begransningar i fraga om matt, vikt
och axeltryck. Bestdimmelser om detta finns i trafikférordningen och i
foreskrifter meddelade med stod av den forordningen. Aven om fordonet
eller dess utrustning alltsd i och for sig inte ar bristfalliga kan forbud
meddelas om fordonet anvénds i strid med de trafikregler som géller vid
fard. Felet ska dock i detta fall ha samband med fordonet, dess egenskaper
eller utrustning.

For att forbud ska meddelas krévs att polismannen eller bilinspektdren
beddmer att de aktuella bristerna eller dvertradelserna skulle innebéra en
pétaglig fara for trafiksakerheten eller att farden annars utgor en vésentlig
oldgenhet. Huruvida den fortsatta farden utgor en pétaglig fara for



trafiksdkerheten kan ibland vara beroende av omkringliggande omstandig-
heter. Aven mindre allvarliga brister hos ett fordon kan, i férening med
t.ex. den vaderlek eller det vaglag som rader, alltsd motivera ett forbud.
Vasentlig olagenhet kan t.ex. foreligga om ett fordons fardskrivare inte
uppfyller foreskrivna krav eller om ett fordon &r lastat pa ett satt som kan
medfcra skador eller ckad forslitning pa vagbanan. Av 1 § andra stycket
framgar att det darutdver kravs att det i lag eller i férordning som med-
delats av regeringen anges att farden i aktuella fall far hindras genom
klampning, se forslagen till 5 kap. 3 § fordonslagen och 14 kap. 15 § tra-
fikférordningen.
Overvigandena finns i avsnitt 6.3.

Upphéavande av forbud mot fortsatt fard

8§ En polisman, bilinspektor eller tulltjansteman ska inom sitt ansvarsomrade
1. upphéva ett forbud enligt 4 § nér forskottet har betalats eller ndr sanktions-
avgiften har paforts och betalats, och
2. upphdva ett forbud enligt 5, 6 eller 7 § nér det inte langre finns skal for forbu-
det.

Paragrafen anger nér ett forbud mot fortsatt fard ska upphéavas.

Enligt forsta punkten ska ett forbud som beslutats i syfte att sékra
verkstallighet av sanktionsavgift upphévas nér sadant forskott som avses i
4 8 har betalats eller nar den aktuella sanktionsavgiften paférts och till
fullo har betalats. Punkten Gverensstdmmer i huvudsak med nuvarande
8 b § andra stycket i lagen om Overlastavgift och motsvarande bestam-
melser i andra forfattningar om giltighet av forbud mot fortsatt fard for att
framtvinga betalning av forskott for sanktionsavgift.

Enligt andra punkten ska ett forbud mot fortsatt fard som har meddelats
i syfte att hindra dvertradelser av yrkestrafiklagstiftningen eller i syfte att
hindra trafikfarliga forare eller fordon upphévas nar det inte langre finns
skal for forbudet. Nar det géller dvertradelser av yrkestrafiklagstiftningen
ska forbud bl.a. beslutas om de tillstand som behdvs for transporten saknas
eller om fordonet inte ar anmalt att anvandas i yrkesmassig trafik. | sidana
fall kan skal for det aktuella forbudet ha upphért om t.ex. lasten har flyttats
over till ett annat fordon. Nar det galler forbud som har meddelats i syfte
att hindra trafikfarliga forare saknas skal att uppratthalla forbudet nar
forarens trafikfarliga tillstand har upphort. Ett exempel kan vara att foraren
har tagit ut foreskriven vila och inte l&ngre beddéms vara uttréttad. Om den
trafikfarlige foraren byts ut mot en annan férare, som inte utgér en pataglig
fara for trafiksakerheten, finns det heller inte langre skal for forbudet. Att
det inte langre finns skal for ett férbud som har meddelats i syfte att hindra
trafikfarliga fordon kan innebéra att ett bristfalligt fordon ska ha atgardats
eller att dack som kravs for arstiden ska ha anbringats pa fordonet. Det kan
aven innebdra att ett fordon ska ha lastats om eller av, eller att lasten ska
ha sakrats pa tillrackligt sitt. Ar ett forbud delvis motiverat av
vaderforhallanden, ska forbudet upphavas om férhallandena inte langre
innebdr att den fortsatta farden utgor en pataglig fara for trafiksikerheten.
I fordonsférordningen (2009:211) finns bestdmmelser om fordonsagarens
skyldighet att avhjalpa brister och om mojlighet att meddela foreldgganden
om t.ex. reparation och kontrollbesiktning.
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For att fortsatt fard ska tillatas ska samtliga grunder for forbud mot
fortsatt fard vara undanrojda. Aven om t.ex. ett forskott for Gverlastavgift
har betalats, kan den fortsatta farden forbjudas av trafiksakerhetsskal.
Fordonet kan da dven behdva lastas av innan farden far fortsétta.

Overvigandena finns i avsnitt 6.4.

9§ Om det finns synnerliga skal, far ett férbud mot fortsatt fard upphavas av

1. Polismyndigheten, om forbudet beslutats av en polisman eller bilinspektor,
och

2. Tullverket, om forbudet beslutats av en tulltjansteman.

Paragrafen anger att ett forbud mot fortsatt fard far upphévas om det finns
synnerliga skal.

Paragrafen reglerar mdjligheterna att upphdva ett forbud mot fortsatt
fard &ven nér forutsdttningarna for detta inte &r uppfyllda enligt 8 8.
Paragrafen har delvis sin forebild i nuvarande 8 d § andra stycket lagen om
dverlastavgift. Med synnerliga skél avses bl.a. detsamma som i 4 § andra
stycket. Synnerliga skal for att upphéva ett beslut kan ocksd ha uppstatt
efter det att ett forbud har meddelats. Mot bakgrund av att det inte finns
nagon tidsgrans for hur lange ett forbud mot fortsatt fard far best, kan ett
synnerligt skél for att upphédva beslutet dven vara att den tid som férbudet
gallt framstar som oproportionerligt i forhallande till det forbudet syftar
till att astadkomma. Polismyndigheten eller Tullverket kan enligt
paragrafen upphéva ett forbud pa eget initiativ.

Overvagandena finns i avsnitt 6.4.

Omhéandertagande av foremal for att hindra fortsatt fard

108 Om ett forbud mot fortsatt fard har beslutats enligt denna lag och det kan
antas att forbudet inte kommer att foljas, far en polisman, bilinspektor eller
tulltjdinsteman omhéanderta

1. fordonsnycklar och andra féremal som behdvs for att starta eller framfora
fordonet eller fordonstaget,

2. frakthandlingar, och

3. registreringsskyltar.

Den som har beslutat om omhandertagande ska omgéaende anméla det till sin
férman, som omedelbart ska préva om omhéandertagandet ska besta.

Paragrafen reglerar omhéndertagande av egendom for att verkstélla ett
forbud enligt 4-7 88. Paragrafen motsvarar i huvudsak 2 § lagen om
atgarder vid hindrande av fortsatt fard med den skillnaden att &ven en
bilinspektdr har befogenhet att omhé&nderta egendom. En bilinspektdr har
dock inte befogenhet enligt 13 § att genomftra kroppsvisitation eller
genomsokning av fordonet, vilket innebar att egendomen maste oGver-
lamnas frivilligt till bilinspektdren. Bestdmmelsen kommenteras i évrigt i
prop. 2013/14:256 s. 66 f.
Overvigandena finns i avsnitt 6.5 och 6.6.

118§ For att soka efter egendom for omhéndertagande enligt 10 § far en polisman
eller tulltjansteman kroppsvisitera fordonets forare och genomsoka fordonet eller
fordonstaget, om egendomen inte &r tillganglig pa annat satt. Om det finns
synnerliga skal, far dven fordonets passagerare kroppsvisiteras.



Paragrafen reglerar majligheten till kroppsvisitation och genomsékning av
fordonet och motsvarar 4 § lagen om atgarder vid hindrande av fortsatt
fard. Bestammelsen kommenteras i prop. 2013/14:256 s. 68.
Overvigandena finns i avsnitt 6.5.

Klampning
12§ Polismyndigheten eller Tullverket far besluta om klampning, om
1. det finns sérskilda skal att anta att ett omhandertagande enligt 10 § inte &r

tillrackligt for att sakerstélla att forbudet mot fortsatt fard foljs, eller
2. klampning ar lampligare &n omhandertagande.

Paragrafen reglerar klampning av fordon fér att verkstélla ett férbud mot

fortsatt fard och motsvarar 3 § lagen om atgarder vid hindrande av fortsatt

fard. Bestammelsen kommenteras i prop. 2013/14:256 s. 67.
Overvigandena finns i avsnitt 6.5.

Restriktioner for omhandertagande och klampning

138§ Enatgard enligt 10-12 8§ far vidtas endast om det ar forsvarligt med hansyn
till atgdrdens syfte och 6vriga omstandigheter. Om tvang behéver anvindas, ska
det ske endast i den form och den utstrackning som behévs for att uppnd det
avsedda resultatet.

Paragrafen reglerar de s.k. behovs- och proportionalitetsprinciperna och
motsvarar 6 § lagen om étgarder vid hindrande av fortsatt fard. Bestam-
melsen kommenteras i prop. 2013/14:256 s. 68 f.

Overvégandena finns i avsnitt 6.5.

14 § Ett omhandertagande eller en klampning ska upphéra sa snart det inte langre
finns nagot forbud som hindrar den fortsatta farden.

Paragrafen reglerar hur lange ett omhandertagande eller en klampning far
besta.

Ett omhandertagande eller en klampning ska upphéra nar nagot forbud
mot fortsatt fard inte langre finns. Ett sédant forbud kan ha upphévts enligt
vad som foreskrivs i 8 eller 9 8. Av 4 § framgar vidare att om en sanktions-
avgift endast ska paforas foraren av ett ekipage, galler ett forbud som med-
delas for att sakra verkstéllighet av avgiften endast i forhallande till den
foraren. Ett sadant forbud hindrar alltsa inte att farden aterupptas av en
annan forare. For att en atgard ska upphora ska det inte langre foreligga
néagot férbud som hindrar den fortsatta farden.

I 22 och 23 88 finns bestammelser om forfarandet nar en atgard upphor.
Att en atgard upphor innebar att omhandertagen egendomen ska lamnas
tilloaka och att klampningsutrustning ska avlagsnas fran fordonet. Detta
bor ske sd snart det finns praktiska majligheter for detta hos myndig-
heterna.

Overvigandena finns i avsnitt 6.5.
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Flytt till 1amplig plats

158§ Trots ett forbud mot fortsatt fard, ett omhéandertagande eller en klampning
far en polisman, bilinspektor eller tulltjansteman medge att fordonet eller fordons-
taget fors till en annan lamplig plats som tjanstemannen bestammer.

Vid forbud enligt 5 § far det medges att ett fordon som &r registrerat i utlandet
omedelbart fors ut ur landet.

Paragrafen reglerar mdjligheten att flytta fordonet &ven nar ett forbud eller
annan atgard beslutats. Paragrafen motsvarar delvis 5 § lagen om atgarder
vid hindrande av fortsatt fard.

Enligt forsta stycket hindrar inte ett beslut om férbud eller atgérd att, om
en polisman, bilinspektdr eller tulltjainsteman medger det, fordonet eller
fordonstaget flyttas till en lamplig plats dér det kan sta till dess att forbudet
upphor. | normalfallet innebér detta att den aktuella tjanstemannen
eskorterar fordonet till den avsedda platsen. Det kan rdra sig om t.ex. en
avlastningsplats, uppstallningsplats eller verkstad. Regleringen ger
mojlighet att, utifrdn den radande situationen, astadkomma en lamplig
uppstéllning av fordonet eller fordonstaget ur trafiksakerhetssynpunkt.
Den ger ocksa forutsattningar for att fordonet eller fordonstaget fors till
en, for foraren och lasten, lamplig plats for dvernattning, forvaring eller
omlastning. Om det finns mojlighet att komma till ratta med den brist som
har foranlett forbudet, t.ex. genom reparation eller underhall av fordonet
eller genom att godset lastas av eller lastas om till ett annat fordon, kan
alltsa fard medges till lamplig plats for detta. Att det finns en passande
plats for fordonet &r ocksa nagot som bor vagas in vid bedéomningen av om
det ar lampligt att vidta &tgarden i det aktuella fallet. Ett medgivande kan
lamnas direkt i anslutning till att forbudet eller atgarden beslutas eller vid
ett senare tillfille. Har en atgard verkstallts innebar detta att atgarden
tillfalligt kan behéva upphoéra for att flytten ska kunna ske.

Av andra stycket framgar att om det ar fraga om ett férbud som har
meddelats for att hindra overtradelser av yrkestrafiklagstiftningen, far
kontrolltjanstemannen medge att ett utlandsregistrerat fordon fors ut ur
landet. Mojligheten bor anvandas enbart om det star klart att fordonet
kommer att I&mna Sverige omedelbart.

Overvagandena finns i avsnitt 6.4.

Delgivning och underréttelse

16 § Ett beslut om forbud mot fortsatt fard, om omhéndertagande eller om
klampning ska snarast delges foraren, den som egendom har omhéandertagits fran
och fordonets registrerade &gare. De ska underrattas om hur egendomen och
fordonet kan komma att hanteras och om mgjligheten att begdra omprévning.

Paragrafen reglerar delgivning av och underréttelse om beslut om férbud,
omhandertagande och klampning. Paragrafen motsvarar i huvudsak 11 §
lagen om atgarder vid hindrande av fortsatt fard med den skillnaden att
&ven beslut om ett forbud mot fortsatt fard ska delges. Eftersom
omprovning kan begéras i samtliga fall ska en underrattelse om méjlig-
heten till omprévning alltid I&mnas. Paragrafen kommenteras i prop.
2013/14:256 s. 69 f.
Overvigandena finns i avsnitt 6.5.



Omproévning
178 Om foraren eller fordonets registrerade &gare skriftligen begér det, ska ett
beslut om férbud mot fortsatt fard, omhéndertagande eller klampning omprévas av
1. Polismyndigheten, om beslutet fattats av en polisman, bilinspektdr eller
Polismyndigheten, eller
2. Tullverket, om beslutet fattats av en tulltjansteman eller Tullverket.
Det beslut som fattas med anledning av omprévningen ska vara skriftligt.

Paragrafen reglerar omprévning av beslut om férbud och atgarder och
motsvarar delvis 12 § lagen om atgarder vid hindrande av fortsatt fard.

Av forsta stycket framgar att en omprévning enligt denna paragraf
forutsatter att foraren eller fordonets registrerade &gare skriftligen begér
en omprévning. Saval ett forbud mot fortsatt fard som en atgard som
verkstéller forbudet kan omprdvas. Om omprévningen utmynnar i att
forbudet mot fortsatt fard upphéavs, upphor ocksa atgarden enligt vad som
foreskrivsi 14 8.

Andra stycket innehaller en anvisning till Polismyndigheten och Tull-
verket om att omprovningsbeslutet ska vara skriftligt.

Overvigandena finns i avsnitt 6.5.

Overklagande

18§ Ett beslut enligt 17 § som innebdr att forbudet eller dtgarden ska besta far,
utan begransning till viss tid, dverklagas skriftligen till den tingsratt inom vars
domkrets atgarden vidtagits. Andra beslut enligt denna lag far inte 6verklagas.

Paragrafen reglerar forum for 6verklagande och dverklagandeférbud.
Paragrafen motsvarar i huvudsak 13 § lagen om atgarder vid hindrande
av fortsatt fard. Det dr enbart beslut enligt 17 § som innebér att ett forbud
eller en atgard ska besta som kan dverklagas.
Overvégandena finns i avsnitt 6.5.

198 Vid domstolens handléggning tillampas lagen (1996:242) om domstols-
arenden.

Paragrafen reglerar det forfarande som ska tillampas vid domstolens
handl&ggning.

Paragrafen motsvarar 14 § lagen om atgarder vid hindrande av fortsatt
fard. Av 7 § lagen om domstolsarenden framgar vilka uppgifter ett 6ver-
klagande ska innehalla.

Overviganden finns i avsnitt 6.5.

208 Domstolen far besluta att forbudet och atgarden ska besta eller att besluten
ska upphdvas.

Paragrafen reglerar vad domstolens beslut kan utmynna i.

Domstolen kan t.ex. besluta att ett forbud ska upphavas. | sadant fall
kommer dven atgarden att upphora. Ett beslut som innebér att Polis-
myndighetens eller Tullverkets beslut ska besta forhindrar inte att dessa
beslut kan bli foremal for fornyad prévning.

Overvigandena finns i avsnitt 6.5.
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Skyndsam handlaggning
218 Arenden om omprévning och dverklagande ska handlaggas utan dréjsmal.

Paragrafen reglerar handlaggningen av drenden om omprévning och
overklaganden och motsvarar delvis 12 § lagen om étgarder vid hindrande
av fortsatt fard. Paragrafen innebdr att &renden om omprévning och
overklaganden av forbud och atgarder ska handlaggas utan drojsmal hos
sdval Polismyndigheten som i domstol. Med att drendet ska handlaggas
utan dréjsmal avses har att det har viss forturskaraktar, aven om nagra
sérskilda tidsfrister inte ska tillampas.
Overvigandena finns i avsnitt 6.5.

Forfarandet néar férbud, omhéndertagande eller klampning upphdr

22 8§ Narett forbud, ett omhéndertagande eller en klampning upphdr, ska foraren,
den som egendom har omhindertagits fran och fordonets registrerade &gare
underrattas om upphdrandet och om hur egendomen eller fordonet kan komma att
hanteras.

Paragrafen reglerar underréttelser nar ett omhandertagande eller en

klampning upphor och motsvarar i huvudsak 18 § lagen om atgarder vid

hindrande av fortsatt fard. Eftersom &tgarder inte langre har en lagstadgad

tidsgrans, ska underrattelser lamnas i samtliga fall nar en atgard upphor.

Paragrafen kommenteras i 6vrigt i prop. 2013/14:256 s. 71 f.
Overvagandena finns i avsnitt 6.5.

238 Nar ett omhandertagande upphor ska egendomen lamnas ut till den som
egendomen omhandertogs fran, om det inte finns sarskilda skal att Iamna egen-
domen till nagon annan.

Om egendomen inte hdmtas ut nér ett omhé&ndertagande har upphort, tillampas
lagen (1974:1066) om forfarande med forverkad egendom och hittegods m.m.

Paragrafen reglerar vad som géller nér ett omhéndertagande upph6r och
motsvarar 17 § lagen om atgarder vid hindrande av fortsatt fard. Para-
grafen kommenteras i prop. 2013/14:256 s. 71.

Overvagandena finns i avsnitt 6.5.

Protokoll

24 8 Protokoll ska foras 6ver omhéandertagande, klampning, kroppsvisitation och
genomsdkning. Av protokollet ver omhandertagande, klampning eller genom-
sokning ska det framga
. vilket fordon &tgérden rér och vilken egendom som har omhandertagits,
. vem som har fattat beslut om &tgérden,
. grunden for beslutet och tidpunkten nér det har fattats,
. vem eller vilka som har deltagit vid atgarden,
. vem eller vilka som atgarden har riktat sig mot,
. tiden for beslut om atgérd, och
7. vad som i évrigt har férekommit vid ingripandet.
Bestammelser om protokoll 6ver kroppsvisitation finns i 28 kap. réttegéngs-
balken.
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Paragrafen reglerar protokollering av ingripanden enligt lagen och
motsvarar 19 § lagen om &tgarder vid hindrande av fortsatt fard. Para-
grafen kommenteras i prop. 2013/14:256 s. 72.

Overvigandena finns i avsnitt 6.5.

Bemyndigande

258 Regeringen far meddela ytterligare foreskrifter om att fortsatt fard far
hindras genom klampning.

Paragrafen innehéller ett bemyndigande till regeringen att meddela sddana
foreskrifter som avses i 1 § andra stycket.

De materiella handlingsreglerna av betydelse for vagtrafik och
vagfordon aterfinns i stor utstrackning pa annan normgivningsniva an lag.
Genom bemyndigandet kan regeringen meddela foreskrifter om nér
dvertradelser av sadana regler kan leda till att fortsatt fard far hindras
genom klampning och pa sa satt géra klampningslagen tillamplig.

Overvaganden finns i avsnitt 6.2.

11.2 Forslaget till lag om andring i lagen (1972:435)

om overlastavgift
1a§ Idennalag har
1. de ord och uttryck som anvands for olika slags fordon och olika vikter samma

betydelse som i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner, och
2. ordet bilinspektér samma betydelse som i fordonslagen (2002:574).

| paragrafen anges vad som avses med olika ord och uttryck som anvéands

i lagen.

Forsta punkten, som justeras sprakligt, motsvarar hittillsvarande para-
graf.

Enligt andra punkten, som &r nytt, forklaras vad som i lagen avses med
bilinspektor.

Overvéganden finns i avsnitt 6.3 och 6.6.

6 8 Om fard med ett fordon med avgiftspliktig 6verlast fortsétter trots ett forbud
mot fortsatt fard, ska overlastavgift paféras aven for den fard som &gt rum efter
forbudet.

Av paragrafen framgdr att overlastavgift ska tas ut aven for fard som
fortsétter trots att ett forbud mot fortsatt fard har meddelats.

| paragrafen gors sprakliga justeringar. Férbud mot fortsatt fard regleras
i klampningslagen (2024:000)

Overviganden finns i avsnitt 6.6.

8b§ Om forskottet enligt 8a§ inte betalas omedelbart i samband med
kontrollen, far fortsatt fard hindras genom klampning.
Bestammelser om att hindra fortsatt fard finns i klampningslagen (2024:000).
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Av paragrafen framgar att ett fordons fortsatta fard kan komma att hindras
genom klampning, om ett forskott for overlastavgift inte betalas vid
kontrollen.

Av forsta stycket framgar att ett fordons fortsatta fard kan komma att
hindras under vissa forutsattningar. Om den som ska paféras en Gverlast-
avgift inte har hemvist i ett land dér avgiften kan verkstéllas, ska en
polisman eller en bilinspektor vid vagkontrollen besluta om forskott for
avgiften, se 8 a 8. | klampningslagen finns bestammelser om atgarder for
att hindra fortsatt fard. Av 4 § i den lagen framgar att ett fordons fortsatta
fard ska forbjudas om ett forskott for sanktionsavgift som har beslutats vid
en vagkontroll inte betalas omedelbart i samband med kontrollen. |
klampningslagen finns ocksa bestammelser om mojligheten att omhéand-
erta vissa foremal som behovs for farden och ytterst att klampa fordonet
eller fordonstaget i syfte att sakerstélla att ett forbud mot fortsatt fard foljs.
Bestammelsen i forsta stycket dr en sadan foreskrift som avses i 1 § andra
stycket klampningslagen och som utgor en forutsattning for att atgarder
enligt den lagen ska fa beslutas.

I andra stycket finns en upplysning om att bestdmmelser om att hindra
fortsatt fard finns i kKlampningslagen.

Overvaganden finns i avsnitt 6.2.

8d§ Om ett forbud enligt 4 § klampningslagen (2024:000) har beslutats, ska
en polismans eller bilinspektdrs beslut om forskott for dverlastavgift skyndsamt
understéllas Transportstyrelsen som

1. omedelbart ska préva om forskottsheslutet ska besta, och

2. s8 lange forbudet fortfarande géller, ska handlagga arendet om Gverlastavgift
utan drojsmal.

Transportstyrelsen far vid sin handlaggning helt eller delvis satta ned forskotts-
beloppet.

Trots forsta stycket behdver ett forskottsbeslut inte understéllas Transport-
styrelsen proévning, om forskottet betalas omedelbart i anslutning till att forbudet
beslutats och understéllning &nnu inte agt rum.

Paragrafen reglerar forfarandet nar ett forskott for Overlastavgift har
beslutats.

Enligt forsta stycket ska polismannens eller bilinspektérens beslut om
forskott understéllas Transportstyrelsens prévning, om ett forbud mot
fortsatt fard har meddelats. Forskottsbeslutet ska understéllas Transport-
styrelsen skyndsamt. Detta innebér att beslutet som regel ska understéllas
Transportstyrelsen samma dag som den véagkontroll dér forskottet och
forbudet har beslutats dger rum (se prop. 2003/04:160 s. 132). Transport-
styrelsen ska enligt forsta punkten omedelbart préva beslutet. Transport-
styrelsen kan vid prévningen besluta att forskottet ska besta eller att det
helt eller delvis ska séttas ned (se andra stycket). Det &r Transportstyrelsen
som pafor sjalva dverlastavgiften (se 8 8). Om ett forbud mot fortsatt fard
galler, ska det drendet enligt andra punkten handlaggas utan dréjsmal.
Négon reglerad tidsgrans finns inte; handlaggningen bor dock dga rum
utan onddiga tidsutdrakter. Om ett férbud mot fortsatt fard inte langre
géller, tillampas sedvanliga handl&ggningsrutiner. Néar en Gverlastavgift
pafors, ar det sjalva dverlastavgiften som blir av betydelse for nar ett
forbud mot fortsatt fard ska upphora. Det blir da sjalva 6verlastavgiften
som tillfullo méste betalas och inte forskottet, se 8 § klampningslagen.



Hel eller delvis nedsattning av forskottet kan enligt andra stycket ske
saval vid understéllningsforfarandet som under handlaggningen av arendet
om dverlastavgift.

Enligt tredje stycket far understallning av forskottsheslutet underlatas,
om betalning av forskottet sker i omedelbar anslutning till att ett forbud
mot fortsatt fard enligt 4 § klampningslagen har beslutats och understall-
ningen dnnu inte hunnit dga rum.

Overvigandena finns i avsnitt 6.5.

118 Transportstyrelsens beslut enligt denna lag far Gverklagas till allman
forvaltningsdomstol, om inte annat s&gs i 13 8. Skrivelsen med Gverklagandet ska
ha kommit in till Transportstyrelsen inom tre veckor fran den dag da klaganden
fick del av beslutet.

Om nagon har éverklagat ett beslut, far dven nagon annan som haft ratt att
overklaga beslutet ge in ett dverklagande, trots att tiden for éverklagande gétt ut.
Ett sddant verklagande ska ges in inom tvé veckor fran utgangen av den tid inom
vilken det forsta dverklagandet skulle ha gjorts. Om det forsta dverklagandet
aterkallas eller forfaller av ndgon annan anledning, forfaller ocksa det senare
overklagandet.

Ett beslut som ror ett motordrivet fordon som &r registrerat hér i landet, eller en
slapvagn som dras av ett sadant fordon, Gverklagas till den forvaltningsratt inom
vars domkrets &garen till det motordrivna fordonet har sin adress enligt
vagtrafikregistret. | friga om andra fordon 6verklagas beslutet till den forvaltnings-
ratt inom vars domkrets beslutet meddelades.

Paragrafen, som reglerar 6verklaganden, har &ndrats genom att nuvarande
fjarde—sjatte styckena har flyttats till nya 12 och 13 §§. Denna andring har
foranlett en justering av hénvisningen i forsta stycket. | det andra stycket
gors vidare en spraklig justering.

Overvigandena finns i avsnitt 6.5.

12§ Provningstillstand kravs vid dverklagande till kammarratten.

Paragrafen, som ar ny, motsvarar nuvarande 11 § fjarde stycket.
Overvégandena finns i avsnitt 6.5.

138 En polismans eller bilinspektdrs beslut enligt 8 a 8§ och Transportstyrelsens
beslut enligt 8 d § far inte Gverklagas.

Paragrafen, som ar ny, reglerar 6verklagandeférbud.

Paragrafen motsvarar delvis nuvarande 11 § femte och sjatte styckena.
En polismans eller bilinspektdrs beslut om forskott for Gverlastavgift far
inte 6verklagas. Inte heller Transportstyrelsens beslut i forskottsfragan far
Overklagas. Bestammelser om forbud mot fortsatt fard har flyttats till
klampningslagen, som ocksa reglerar omprévning och overklagande av
sadana forbud.

Overvigandena finns i avsnitt 6.5.
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11.3 Forslaget till &ndring i lagen (1974:1066) om
forfarande med forverkad egendom och
hittegods m.m.

Lagfdrslaget ar en foljd av inforandet av klampningslagen (2024:000). De
paragrafer som i sina hittillsvarande lydelser hénvisar till lagen
(2014:1437) om atgarder vid hindrande av fortsatt fard andras till foljd av
det. 1 7 och 8 88§ gors vidare vissa redaktionella justeringar. Andringarna
utgdr inte nagra andringar i sak. Overvagandena finns i avsnitt 6.5.

114  Forslaget till lag om dndring i fordonslagen
(2002:574)

1 kap. Inledande bestdmmelser

Definitioner

38§ Idenna lag avses med

besiktningsorgan: ett sddant organ som anges i 4 kap. 2 §,

besiktningstekniker: den som har anstéllning hos ett besiktningsorgan for att
utfora besiktningar,

bilinspektdr: en tjdnsteman inom Polismyndigheten med funktion som bil-
inspektor,

tekniker: den som har uppdrag som tekniker hos Polismyndigheten,

tillverkare: den som infér godkédnnandemyndigheten ansvarar for alla aspekter
av den nationella typgodk&nnandeprocessen och for produktionséverens-
stdmmelsen, &ven om han eller hon inte varit direkt engagerad i samtliga stadier av
produktionen av det fordon, det system, den komponent eller den separata tekniska
enhet som typgodkannandet avser, eller den som han eller hon har utsett som sin
foretradare i fragor som omfattas av denna lag.

I 6vrigt har ord och uttryck som anvénds i denna lag samma betydelse som i
lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner.

| paragrafen finns definitioner av ord som anvénds i lagen.

| forsta stycket andras definitionen av ordet bilinspektor. | andra stycket
gors en spraklig justering.

Overvaganden finns i avsnitt 6.3 och 6.6.

5 kap. Ovriga bestammelser

Hindrande av fortsatt fard

38 Om det vid en kontroll enligt 2 kap. 10, 11 eller 13 § framkommer att ett
fordon eller dess utrustning inte &r i foreskrivet skick, far fortsatt fard hindras
genom klampning.

Bestdmmelser om att hindra fortsatt fard finns i klampningslagen (2024:000).

Av paragrafen framgar att ett fordons fortsatta fard kan komma att hindras
genom klampning, om fordonet eller dess utrustning inte &r i foreskrivet
skick eller inte &r lastat pa foreskrivet satt.

Av forsta stycket framgar att ett fordons fortsatta fard kan komma att
hindras under vissa forutsattningar. | 2 kap. 10, 11 och 13 § fordonslagen
finns bestdmmelser om véagkontroll av fordons beskaffenhet och utrust-



ning, inklusive fardskrivare. I klampningslagen finns bestdimmelser om
atgarder for att hindra fortsatt fard. Om det vid en véagkontroll fram-
kommer att fordon eller dess utrustning inte &r i foreskrivet skick kan
fortsatt fard hindras genom sadana atgarder som foreskrivs i klampnings-
lagen. Enligt 7 § i den lagen ska fortsatt fard bl.a. foérbjudas om fordonet
eller dess utrustning inte &r i foreskrivet skick och den fortsatta farden
darfor skulle utgora en pataglig fara for trafiksikerheten eller annars
innebara en vasentlig olagenhet. | klampningslagen finns ocksa bestam-
melser om mojligheten att omhénderta vissa foremal som behdvs for
farden och ytterst att klampa fordonet eller fordonstaget i syfte att saker-
stalla att ett forbud mot fortsatt fard foljs. Bestammelsen i férsta stycket ar
en sadan foreskrift som avses i 1 § andra stycket klampningslagen och som
utgor en forutsattning for att atgéarder enligt den lagen ska fa beslutas.

| andra stycket finns en upplysning om att bestdmmelser om att hindra
fortsatt fard finns i klampningslagen.

Overvigandena finns i avsnitt 6.2—6.3.

11.5 Forslaget till lag om andring i yrkestrafiklagen
(2012:210)

5 kap. Straffbestdmmelser, hindrande av fortsatt fard och bitrade vid
férundersokning

Hindrande av fortsatt fard

58 Om ett fordon framfors i strid med denna lag eller en foreskrift som har
meddelats med stdd av lagen, far fortsatt fard hindras genom klampning.
Bestdmmelser om att hindra fortsatt fard finns i klampningslagen (2024:000).

Av paragrafen framgar att ett fordon kan klampas om fordonet framfors i
strid med lagen eller en foreskrift som har meddelats med stod av den.

Av forsta stycket framgar att ett fordons fortsatta fard kan komma att
hindras under vissa forutséattningar. | klampningslagen finns bestammelser
om atgarder for att hindra fortsatt fard. Av 7 § den lagen framgar att ett
fordons fortsatta fard far forbjudas om fordonet framfors i strid med
bestammelser om yrkesmassig trafik. Sa ar bl.a. fallet om ett fordon fram-
fors i strid med yrkestrafiklagen eller en foreskrift som har meddelats med
stod av lagen. Det kan t.ex. handla om att nodvandiga tillstand for att
bedriva yrkesmassig trafik eller utfora vissa transporter saknas, pa
avsaknad av forarbehorighet i vissa fall eller att det fordon som anvands i
yrkesmassig trafik inte ar anmalt till Transportstyrelsen. | klampnings-
lagen finns ocksa bestimmelser om mojligheten att omhanderta vissa
féremél som behovs for farden och ytterst att klampa fordonet eller
fordonstaget i syfte att sakerstalla att ett forbud mot fortsatt fard foljs.
Bestammelsen i forsta stycket ar en sédan foreskrift som avses i 1 § andra
stycket klampningslagen och som utgér en forutsattning for att atgarder
enligt den lagen ska fa beslutas.

| andra stycket finns en upplysning om att bestdmmelser om att hindra
fortsatt fard finns i klampningslagen.

Overvigandena finns i avsnitt 6.2.

117



118

7 kap. Bemyndiganden

4§ Regeringen far meddela foreskrifter om sanktionsavgifter vid overtradelser
av

1. anmélningskrav i forordning (EG) nr 1071/2009,

2. krav patillstand i forordning (EG) nr 1072/2009,

3. bestammelser om cabotagetransport i forordning (EG) nr 1072/2009,

4. krav pa kontrolldokument och tillstand i férordning (EG) nr 1073/2009,

5. krav pa kontrolldokument och tillsténd i den 6verenskommelse som bifogats
radets beslut 2002/917/EG av den 3 oktober 2002 om ingdendet av Interbus-
overenskommelsen om tillfallig internationell persontransport med buss, och

6. krav pa tillstdnd som avses i 3 kap. 3 eller 5 § denna lag,

7. bestdmmelser om anmalningskrav eller om anvéndning av fordon i yrkes-
massig trafik som har meddelats med stdd av denna lag.

Paragrafen innehaller bemyndiganden till regeringen att meddela
foreskrifter om sanktionsavgifter.

Ett nytt bemyndigande fors in i sjunde punkten. Regeringen bemyndigas
att meddela foreskrifter om sanktionsavgifter vid &vertradelser av
bestdmmelser om anvéandning av fordon i yrkesmassig trafik. | yrkestrafik-
forordningen finns bestdmmelser om kontrollen av yrkesmassig trafik,
bl.a. i frdga om nar fordon far anvandas i sddan trafik. Genom bemyndig-
andet kan regeringen féreskriva om sanktionsavgifter for den tillstands-
havare som inte foljer sddana bestammelser. Paragrafen dndras vidare
genom att bemyndigandet om att meddela foreskrifter om sanktions-
avgifter vid dvertradelser av anmalningskrav som meddelats med stod av
lagen flyttas fran forsta punkten till sjunde punkten. Vidare flyttas
nuvarande andra stycket till punkten tre. Bemyndigandena i dessa delar
kommenteras i prop. 2021/22: 166 s. 119 och prop. 2013/14:234 s. 30.

Overvagandena finns i avsnitt 7.2.

11.6 Forslaget till lag om andring i taxitrafiklagen
(2012:211)

1 kap. Ordférklaringar

18§ Idenna lag avses med

taxitrafik: trafik som bedrivs yrkesmassigt med personbil eller l&tt lastbil och
som innebdr att fordon och forare mot betalning stélls till allménhetens férfogande
for transport av personer, och

taxiforarlegitimation: en handling som ger behdrighet att féra fordon i
taxitrafik.

Paragrafen forklarar vad som i lagen avses med taxitrafik och taxiforar-
legitimation och motsvarar hittillsvarande 3 och 4 §8. Dessa kommenteras
i prop. 2011/12:80 s. 143-144.

28 De ord och uttryck som anvands i denna lag for att beskriva olika slags
fordon har samma betydelse som i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner.

Paragrafen dndras sprakligt. Overvaganden finns i avsnitt 6.3.

38 Med bilinspektdr avses detsamma som i fordonslagen (2002:574).



I paragrafen, som ar ny, forklaras vad som i lagen avses med bilinspektor.
Overvagandena finns i avsnitt 6.6.

5 kap. Straffbestammelser, hindrande av fortsatt fard, omhandertagande av
registreringsskylt for taxifordon och bitrade vid férundersdkning

Hindrande av fortsatt fard

78 Omettfordon framfors i strid med denna lag eller en foreskrift eller ett villkor
som har meddelats med stdd av lagen far fortsatt fard hindras genom klampning.
Bestammelser om att hindra fortsatt fard finns i klampningslagen (2024:000).

Av paragrafen framgar att ett fordon kan klampas om fordonet framfors i
strid med lagen eller en foreskrift som har meddelats med stod av den.

Av forsta stycket framgar att ett fordons fortsatta fard kan komma att
hindras under vissa forutsattningar. | kKlampningslagen finns bestammelser
om atgarder for att hindra fortsatt fard. Av 7 § den lagen framgar att ett
fordons fortsatta fard far forbjudas om fordonet framfors i strid med
bestammelser om taxitrafik eller i strid med villkor som har meddelats for
ett tillstand att bedriva taxitrafik. Bestammelser om taxitrafik finns i taxi-
trafiklagen och foreskrifter som meddelats med stoéd av lagen. |
taxitrafiklagen finns t.ex. krav pa tillstand att for att bedriva taxitrafik. |
taxitrafikforordningen finns bl.a. bestimmelser om att fordon far anvéandas
i taxitrafik forst nar det har anmalts till Transportstyrelsen och att fordon
som anvands i sadan trafik ska vara utrustade med taxameter eller sarskild
utrustning for taxifordon. Ytterligare foreskrifter om sadan utrustning,
bl.a. vilka krav sadan utrustning ska uppfylla, finns i myndighets-
foreskrifter som meddelats med stdd av taxitrafiklagen och taxitrafik-
forordningen. | klampningslagen finns vidare bestdammelser om mojlig-
heten att omhanderta vissa foremal som behovs for farden och ytterst att
klampa fordonet eller fordonstaget i syfte att sakerstalla att ett forbud mot
fortsatt fard foljs. Bestammelsen i forsta stycket ar en sédan foreskrift som
avses i 1 § andra stycket klampningslagen och som utg6r en forutsattning
for att atgarder enligt den lagen ska f& beslutas.

| andra stycket finns en upplysning om att bestdmmelser om att hindra
fortsatt fard finns i klampningslagen.

Overvigandena finns i avsnitt 6.2.

Omhandertagande av registreringsskylt for taxifordon

8 8 En sérskild registreringsskylt for ett fordon som anmaélts for anvéandning i
taxitrafik enligt denna lag far tas om hand av en polisman eller en bilinspektor

1. om fordonet utan tillstind anvands i taxitrafik eller om det av ndgon annan
anledning inte langre finns forutsattningar for att fordonet ska ha en sadan skylt,

2. om fordonet ar belagt med sadant korforbud som avses i 3 kap. 6 §
fordonslagen (2002:574),

3. om det for fordonet géller anvandningsférbud enligt véagtrafikskattelagen
(2006:227), lagen (2006:228) med sérskilda bestdmmelser om fordonsskatt eller
enligt en foreskrift som meddelats i anslutning till lagen (2019:370) om fordons
registrering och anvéandning,

4. om fordonet saknar foreskriven trafikforsakring,

5. om fordonets taxameterutrustning inte uppfyller de krav som géller enligt
foreskrifter meddelade med stdd av 7 kap. 3 §, eller
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6. om fordonets sarskilda utrustning for taxifordon inte uppfyller de krav som
géller enligt foreskrifter meddelade med stod av 7 kap. 4 8.

Polismannen eller bilinspektéren far medge att fordonet fors till narmaste
lampliga uppstéllnings- eller avlastningsplats eller verkstad trots att registrerings-
skyltarna har tagits om hand.

Paragrafen reglerar omhandertagande av registreringsskylt for taxifordon.

En sarskild registreringsskylt for taxifordon far enligt forsta stycket
omhéndertas under vissa forutsattningar. Stycket andras pa s satt att aven
en bilinspektor far befogenhet att omhénderta en sadan skylt.

Enligt andra stycket far en polisman eller en bilinspektér medge att
fordonet flyttas, trots att den sarskilda registreringsskylten for taxifordon
omhandertagits.

Overvagandena finns i avsnitt 6.3 och 6.6.
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