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Yttrande angdende remiss ”Omarbetat direktiv om luftkvalitet och renare

luft i Europa — forslag fran Europeiska kommissionen” (diarienummer
KIN2023/00745)

Mobility Sweden och vara medlemsforetag 6nskar ldamna synpunkter pa ovanstaende remiss.

De nya griansvéirden som foreslas, nirmare WHO:s rekommendationer, kommer innebéra
rejélt skdrpta krav. Idag i Sverige 6verskrids de svenska miljokvalitetsnormerna och
miljokvalitetsmélen 1 flera svenska stider.

Direktivets intention &r att luftkvalitén ska séttas 1 relation till befolkningstitheten, vilket
ocksa har koppling till sannolikheten att ndgon ocksa paverkas negativt. Men ldnderna har
sjdlva frihet att bestimma zonindelningen. I Sverige méts luftkvalitén i1 alla kommuner,
oavsett storlek och befolkningstithet.

Med tanke pé de rejélt skdrpta nivderna i direktivet, blir det 4nnu viktigare anser vi, att
intentionerna 1 luftkvalitetsdirektivet f6ljs, och att man endast méter pa “matvéarda” platser,
och med samma métmetoder. (Se t.ex. (8), (13) samt Bilaga III och IV.)

Vi har i tidigare remissvar papekat vikten av att Sverige ska folja luftkvalitetsdirektivet pa ett
korrekt sitt; att folja direktivet med avseende pa hur métningarna utfors, samt var métningen
sker, s resultaten blir relevanta for faktisk hédlsopéverkan dvs representativt for dér
manniskor vistas under langre tid och dirmed jamforbara med Gvriga europeiska lédnder.

Sveriges angreppssitt dr idag mycket omfattande. Med tanke pa de skérpta grinsvardena som
foreslds, kommer sannolikheten dka for 6verskridande i ménga kommuner, som 1 sin tur kan
leda till kostnader och sanktioner. Intentionen med direktivet ar att ligga resursen pa omraden
dar atgirder verkligen behdvs (kostnadseffektivitet ndmns pa flertal stéllen i direktivet, se
t.ex. (5)). Det dr inte resurseffektivt eller samhillsekonomiskt sunt att ligga resurser pa
omraden dar mycket fa personer bor.

Dér exponeringen ér stor ska sjélvklart atgiarder goras t.ex. i form av stadsplanering,
fraimjande av gang, kollektivtrafik och cykel, dubbdécksforbud, hastighetsbegridnsningar och
miljézoner.

Overgéngen till en elektrifierad fordonsflotta kommer bidra till béttre luftkvalitet. Vi har i
andra sammanhang pépekat att det nya Euro VII-férordningsforslaget endast medfor
ytterligare 2% minskning av NOx- och partikelutsldpp frén de tunga fordonen. Detta ar
mycket marginella forbéttringar, samtidigt som de strangare Euro VII-kraven riskerar att
fordrdja elektrifieringen av kommersiella fordon. Emissionsminskningarna kan komma att
fordrdjas, da resurser méste laggas pa uppfyllnad av Euro VII istéllet for pa fortsatt
elektrifiering.
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Trots att omstdllningen nu pagér for fullt kan vi se en risk att de strangare grinsvérdena inte
nas till 2030 (men vil pé langre sikt), och i synnerhet om man maéter pa platser och med
metoder som skiljer sig frén direktivets reckommendationer.
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