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Remissyttrande over Trafikverkets forslag Forlangd och breddad
ekobonus (dnr 12022/00618)

Néringslivets Transportradd ldmnar ett remissyttrande 6ver Trafikverkets forslag till forlangd
och breddad ekobonus enligt nedan. Naringslivets Transportrad ar en branschorganisation for
transportkOpare. Medlemmar &r cirka 40 industri- och handelsforetag samt deras branschorga-
nisationer i Sverige. Organisationens huvudmén dr Skogsindustrierna, Svensk Handel och
Teknikforetagen. Medlemsforetagen stér tillsammans for merparten av godstransporterna i
Sverige.

Néringslivets Transportrdd vialkomnar Trafikverkets forslag till forlangd och breddad eko-
bonus. Naringslivets Transportrad har ldnge framfort att det krdvs bland annat positiva ekono-
miska incitament for att {4 transportkOpare att vilja jarnvagstransport och sjofrakt framfor
végtransporter 1 stillet for en generell 6kning av skatter och avgifter inom andra trafikslag,
vilket ofta ses som ett sdtt att gora transporterna pa bade jarnviagen och sjon mer konkurrens-
kraftig 1 och med att de dé skulle bli forhdllandevis billigare. Enligt Néringslivets Trans-
portrad handlar det snarare om att gora dessa trafikslag mer attraktiva genom bland annat
okad tillforlitlighet och effektivitet och att i mdjligaste man rdja hinder for 6verflyttning. En
viktig forandring i detta avseende &r att breddad ekobonus foreslds dven kunna ges till inter-
modala transportuppldgg. Breddad ekobonus enligt Trafikverkets forslag kan darfor mycket
vil vara ett medel som mojliggor forverkligandet av politiska ambitioner om 6kade godsvoly-
mer pa jarnvag och sjo.

Det ér vidare positivt att fler aktorer 1 logistikkedjan kan soka om breddad ekobonus. Det dr
en viktig podng i remissforslaget att overflyttningar kan goras pa olika sitt inom hela logistik-
kedjan och inte enbart genom inlands- och kustsjofart.

Ett viktigt fokusomrade for Naringslivets Transportrdd ar digitalisering och vi menar att en
del av transportsektorns utsldppsreduktion kommer genom smarta uppkopplade logistikkedjor
dér floden kan synliggdras och effektiviseras. Darfor ar det positivt att breddad ekobonus kan
ansokas dven till investeringar i teknik och system som stddjer detta.

Breddad ekobonus medger nagot hogre stddnivéer, vilket kan skapa incitament att testa dver-
flyttningsalternativ till en hogre grad. Naringslivets Transportrad ser samtidigt en risk med att
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processen kring stodet innebdr omfattande administration, vilket i sin tur medfor 6kade kost-
nader och kan leda till att vissa, framfor allt mindre, aktorer 4nda inte har resurser att ansoka
om ekobonus.

Naringslivets Transportrad anser att den aktor som tar risker och ldgger ned arbete ska fa stod
och uppmuntran. Ett nytt transportupplagg ar for en varudgare forknippat med risken att inte
fa fram sina varor i avtalad tid och till avtalad kostnad till kunden. Varudgaren dr den som be-
talar transporten och oftast beslutar om vilket transportuppligg som ska anvindas. En varu-
dgare som arbetar for att flytta 6ver floden fran vég till sjo eller jarnvag bor darfor ocksa di-
rekt kunna ta del av breddad ekobonus.

Om ett stod upplevs gynna fel aktor, riskerar fortroendet for det att erodera. Ett exempel pa
det ar hanteringen av miljokompensation for godstransporter pé jarnvig som flera transport-
kopare upplever fridmst har gynnat den storsta godsoperatdren pa jarnvag trots att det tydligt
anges i forordningen som reglerar miljdkompensationen! att stddet ska komma transportkdpa-
ren till del. Néringslivets Transportrad menar att liknande behdver undvikas nér det géller
breddad ekobonus. Enligt Naringslivets Transportrad bor olika typer av stod istéllet tydligt
gynna trafikslaget som stodet riktar sig till som saddant och pa ett sitt att varudgaren som nytt-
jar det aktuella trafikslaget ocksa stirker sin konkurrenskraft. Néringslivets Transportrads
uppfattning &r att det ocksé ar det yttersta syftet med stod som breddad ekobonus. Om varu-
dgarens konkurrenskraft stirks genom att anvinda ett visst trafikslag, kommer ocksé over-
flyttning till det att ske.

Inom breddad ekobonus ska &ven forberedande arbeten sa som forstudier kunna ges medfi-
nansiering. Det tror Néringslivets Transportrdd kommer att vara mycket uppskattat, di aktorer
kan ldgga resurser péa att utreda potentiella 6verflyttningar av gods fran vig. Nagot som man
annars kanske inte haft resurser att undersdka. Néringslivets Transportrdd menar att det bor
vara mojligt for varuégare/transportkopare att {4 ta del av stodet till forberedande arbeten for
att kunna identifiera och utreda potentiella varufloden.

Naéringslivets Transportrad ser en risk for att dverflyttning inte sker i den utstrackning som
den skulle kunna, i och med att breddad ekobonus endast ska gélla i tre ar, varav ett halvéar re-
dan har passerat i dagsldget (juni 2022). Det dr tveksamt om alla nyttoeffekter hinner reali-
seras inom den korta tiden som &terstar nir systemet for breddad ekobonus &r pé plats. Sar-
skilt nér ledtiderna inom framfor allt jirnvédgssektorn dr langa.

Slutligen anser Néringslivets Transportrdd att det dr viktigt att stodet foljs upp och vid behov
ses Over for att sékerstilla att breddad ekobonus leder till 6nskad utveckling.
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! Férordning (2018:675) om miljokompensation for godstransporter pa jarnvig.
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