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Remissvar Svensk Sjofart — forliingd och breddad ekobonus

Foreningen Svensk Sjofart dr en branschorganisation for svensk sjofartsndring och representerar ett
60-tal rederier med verksamhet over hela virlden. Den svenska sjofarten dr en del av det europeiska
sjofartsklustret som sammantaget kontrollerar drygt 40 procent av virldshandelsflottan. Mer dn 90
procent av Sveriges utrikeshandel gdr via sjofarten och drligen reser éver 30 miljoner passagerare
med firjor till och fran Sverige.

Foreningen Svensk Sjofart har tagit del av det remitterade forslaget och 6nskar ldmna f6ljande
synpunkter.

Overgripande

Svensk Sjofart vilkomnar en forlingd och breddad ekobonus. Atgérden ir viktig for att f3 till stdnd en
mer effektiv anvindning av transportsystemet som helhet och bidra till en 6kad anvéndning sarskilt av
sjofarten, ddarigenom ar avsikten att systemet ska bidra till den 6verflyttning av gods fran land till sjo
och jarnvéig som savil riksdag som regering vid upprepade tillfallen beslutat om. Svensk Sjofart
menar i denna del att det finns en stor potential att bittre nyttja sjofartens potential bl.a. for att
reducera kapacitetsproblematiken pa vagar och jarnvagar men ocksa for att minska miljopaverkan och
Oka sidkerheten. En overflyttning till sjofart kan dessutom bidra till att minska behovet av mycket
kostsamma infrastrukturinvesteringar i land och ddrmed bidra till att forbdttra anvindningen av
infrastrukturen.

Ekobonus och liknande stdd &r viktiga inte minst for att mojliggora introduktionen av nya
logistiklosningar. Att sétta upp nya logistiklosningar med omlastningspunkter ér férenat med
kostnader. Med hinsyn till att transporter i regel tillhandahalls till 1dga marginaler &r det ofta inte
mojligt att fa till stdnd nya logistikuppldgg dven om dessa kan vara motiverade av trangsel och
miljoskal. I dessa fall &r denna typ av “start-up” stdd viktig just for att f4 till stdnd nya 16sningar.

Pé motsvarande sétt kan ekobonus bidra till att skapa forutsittningar {or att starta upp nya
logistiklosningar, dér det kan ta en viss tid innan en tillrdcklig méngd gods hittar fram for att
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satsningarna ska béra sig. Ekobonus kan ddrmed utgdra en form av dverflyttningsstod i syfte att
mojliggdra en dverflyttning och ddrmed pé sikt bidra bdde till en forbattrad effektivitet och en béttre
konkurrens mellan olika transportalternativ. I och med att stodet har en nadgot bredare utformning
mdjliggor det sévil direkta investeringskostnader i fysisk infrastruktur som kostnader for att start av
ny trafik eller flytt frin en logistikldsning till en annan.

Med hénsyn till att méngden transporter forvéintas oka relativt kraftigt enligt Trafikverkets
langtidsprognos och att mojligheterna att snabbt anpassa transportsystemet ar begridnsade har stodet
en potential att bidra till nya 16sningar som langsiktigt &r mer fordelaktigt for samhéllet 4n dagens.
Det senare sarskilt eftersom trafikslagen opererar under olika forutsittningar vad géller
infrastrukturavgifter, skatter samt i vilken utstrackning externa kostnader i form av exempelvis
sékerhet, emissioner (samt hur dessa beriknas), tringsel, m.m. aterspeglas i de kostnader som
slutanvindaren av transporterna far betala.

Prioritering mellan transportuppliigg

Med hinsyn till att Ekobonus &dr begrinsat bade tidsmassigt och ekonomiskt &r det angelédget att
beakta att atgdrden skulle kunna begrénsas till ett fatal faktiska projekt. Detta eftersom vissa av de
atgarder inte minst pa infrastruktursidan som skulle kunna behovas kan vara kostsamma. Mot denna
bakgrund ar det viktigt att Trafikverket beaktar sa att utbetalningarna far en spridning till ett rimligt
antal projekt. Stodet far heller inte utges till sdidant som staten i normalfallet bor finansiera dver
nationell plan. Det senare kan vara viktigt att beakta nu nir tdg och sjofart, dar staten i det forsta fallet
tar ett storre ansvar for infrastrukturen &n 1 det senare, inordnas under ett och samma stod.

Svensk Sjofart noterar att Trafikverket foreslér att berdkningar for att virdera nyttan av en
overflyttning foreslds utga fran Trafikanalys berdkning av samhillsekonomiska kostnader for olika
trafikslag. Trafikverket foreslér i denna del att ekobonus ska utga frén de viarden som beréknats for
2021. Med hénsyn till att sjofarten, enligt kommissionen ska inordnas inom ramen for EU ETS fran
och med 2023, dr det dock angelédget att inte 14sa berdkningarna vid 2021 &rs niva utan att dessa
uppdateras arligen. Detta eftersom en inkludering av sjéfarten inom EU ETS forvisso leder till hogre
transportkostnader till f61jd av kostnader inom ramen for utslappshandelssystemet, men samtidigt till
att kostnaderna for koldioxidemissioner for sjofarten internaliseras fullt ut. Kostnaden per
tonkilometer for sjofart bedoms ddrmed att narma sig eller potentiellt bli lagre dn for jarnvag.

Stockholm som ovan,

For Foreningen Svensk Sjofart

Anders Hermansson



