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SVERIGES AKERIFORETAGS YTTRANDE OVER REMISS AV
TRAFIKVERKETS REDOVISNING AV REGERINGENS
UPPDRAG ATT FORESLA HUR EN FORLANGD OCH
BREDDAD EKOBONUS KAN GENOMFORAS, 12022/00618

Sveriges Akeriforetag dr med cirka 5 000 medlemsfretag, som tillsammans
sysselsdtter cirka 35 000 motorfordon, akerindringens branschorganisation och
arbetar for en sund och lénsam utveckling av denna néring som svarar for cirka
4 % av Sveriges BNP.

Sveriges Akeriforetag tackar for mojligheten att inkomma med synpunkter pa
innehéllet i rubricerad remiss.

Sammanfattning

Sveriges Akeriforetag ser positivt pa intermodala I6sningar men det dr mycket
olyckligt att olika transportslag stills mot varandra i det presenterade forslaget
snarare an att fokusera pd hur alla trafikslag kan effektiviseras och samverka pé
bista mojliga sétt. Forslaget saknar en tydlig utredning kring
kostnadseffektiviteten for breddad ekobonus i relation till andra sannolikt
effektivare atgirder att minska utsldppen av viaxthusgaser for godstransporter,
exempelvis satsningar pd tyngre och langre fordon, fornybara drivmedel och
elektrifiering av godstransporter pé viig. Sveriges Akeriforetag anser dirfor inte
att breddad ekobonus bor inforas dé stodet fokuserar pé fel saker och ddrmed ar
ett ineffektivt sitt att driva klimatarbetet framat som tar resurser fran viktigare
atgdrder for omstdllningen av transportsektorn.
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Olika transportslag bor ej stillas mot varandra, alla trafikslag behdvs och
kompletterar varandra mer dn de konkurrerar. Att utgd ifrén ej korda mil
med lastbil for berdkning av stdd via breddad ekobonus &r ett undermaligt
satt att uppskatta transporteffektivitet och klimatnytta vid dverflyttning eller
intermodala transporter. Fler aspekter behover tas hiansyn till for att ge en
mer rittvisande bild av nyttan med transportuppliagget.

Hénsyn bor ta tas till vilket drivmedel som anvénds i de véigtransporter som
ersdtts vid overflyttning till sjofart eller jarnvdg om en réttvisande
jamforelse av klimatpaverkan for de olika transportupplidggen ska kunna
erhallas. Att endast utgd ifran att brénslevalet for de védgtransporter som
ersétts ska vara aktuell diesel B7 Swe blir missvisande.
Kostnadseffektiviteten for breddad ekobonus bor séttas i relation till andra
atgdrder som minskar klimatpaverkan fran godstransporter, sdsom hogre
andel fornybara drivmedel och 6kad grad av elektrifiering for végtransporter
samt effektivisering genom tyngre och lingre fordon m.m.

En internationell utblick kring godsfloden &r viktig eftersom att
godstransporter ofta dr en del av internationella logistikfloden, inte minst
inom sjofarten, men detta saknas i forslaget. Det finns stor potential att
transportera importerat gods ldngre striackor via jarnvag och sjofart genom
att stélla krav pa att bestdllningen av transporten ska vara intermodal och
ddrmed undvika att gods lastas av 1 fortid utan istéllet transporteras s néra
slutdestinationen som mojligt.

Om stdd ska utbetalas bor det vara tydligt utifran vilka prioriteringar som
urvalet av projekt gors, nagot som hér ar otydligt. En analys av
samhéllsekonomisk 16nsamhet vid utvirdering av vilka projekt som kan fa
stod dr ndgot som saknas i forslaget.

Driftskostnader och samhéllsekonomisk nettonuvédrdeskvot NNI {or att
hantera ett ekobonussystem med utredning, regler, ans6kningar,
beddmningar, dokumentation, utbetalningar, kostnader, miljoeffekter m.m
har inte redovisats.
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Bakgrund

Breddad ekobonus ir ett stodsystem som syftar till att framja overflyttning av
gods fran vig till jairnvag och sjofart och underlétta for intermodala
godstransporter, for att ddrigenom skapa positiva effekter pa transporternas
sammanlagda energieffektivitet och klimatpaverkan. De projekt som beviljas stod
ska bidra med en positiv klimatnytta och stodet ska endast utgd vid en betydande
minskning av vaxthusgaser, vilket i det hér fallet definieras som en reducering av
vaxthusgasutsldppen med 20 % i forhallande till motsvarande transport med tung
lastbil. Breddad ekobonus baseras pé det transportarbete i tonkilometer som det
overflyttade godset skulle ha transporterats pa lastbil inom Sverige multiplicerat
med en Overflyttningsfaktor som utgdrs av differensen i externa kostnader mellan
tung lastbil med sldp och jarnvig eller sjofart. For volymbaserat gods eller om
vikten pé godset dr oként kan transportarbetet berdknas utifrén ett schablonvérde
for godsvikten.

Allmanna synpunkter

Sveriges Akeriforetag instimmer i att man bor striva efter ett effektivt nyttjande
av transportsystemets samlade resurser som tar hojd for 6kad energieffektivitet
och minskad klimatpéverkan bade nationellt och internationellt. Potentialen for
overflyttning av gods fran vig till jirnvig 1 Sverige dr mycket liten d& mycket av
godset pa vég ar relativt kortviga eller pa andra sétt av sadan art att det 1ampar sig
daligt for overflyttning. Samtidigt dr det pA manga hall fullt pa sparen, medan
sjofarten hittills har 14gst andel fornybara drivmedel och eldrift av de transportslag
som omfattas. Det dr darfor ytterst tveksamt om 100 miljoner kronor fran
skattemedel bor anvéndas till breddad ekobonus for att en mindre mangd gods ska
styras over till transport via tig eller bat.

En viktig del 1 att 6ka effektiviteten i transportsystemet dr att gods som importeras
via sj0 eller jarnvag fraktas sa nira slutdestinationen som mojligt, for att darefter
koras den sista delen av transporten till slutdestinationen med lastbil. Tillsammans
med TAgforetagen har Sveriges Akeriforetag pekat pa att mingder av gods lyfts av
i fortid nir det kommer till Sverige da det i regel 4r avsdndaren som betalar
transporten och begreppet “fritt levererat™ gor att speditdrerna véljer billigaste
leverantoren 1 kedjan.

Jarnvag, sjofart och multimodala transporter kan vara ett energieffektivt och
klimatsmart sétt att transportera gods, men det dr olyckligt att utredningen 1 detta
fall p4 ménga sitt stdller olika transportslag mot varandra och ger bonus utifran
mil som inte korts med lastbil snarare 4n att forsoka hitta mer tréffsdkra sitt att
styra mot maximal klimatnytta till en sa 1ag samhéllsekonomisk kostnad som
mdjligt. Alla trafikslag behdvs och kompletterar varandra mycket mer 4n de
konkurrerar. Akerier, tigoperatorer och rederier bor dirfor i stillet i konkurrens
fokusera pé att genomfora effektiva transporter och samverka mellan trafikslagen
dér det pa egna meriter anses ldmpligt.
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Berakning av klimatnytta

Overflyttning ger inte per automatik forbéttrad klimatnytta. Om ekobonusen
stimulerar 6verflyttning fran t.ex. lastbilar som drivs med el, vitgas eller
fornybara drivmedel (HVO, RME, biogas etc) till fossildrivna fartyg eller tag kan
effekten sannolikt bli negativ for klimatet. Det dr darfor bra att det 1 forslaget for
breddad ekobonus stills krav pa att Gverflyttning ska pavisa en 6kad
energieffektivitet och att klimatnyttan ska dverstiga 20 % i forhallande till
existerande vagtransport.

Tyvérr haltar dock tillvigagangssittet for berdkningen av klimatnyttan. En viktig
aspekt &r att hinsyn inte tas till vilket drivmedel eller typ av drivlina som anvénds
for den vigtransport som ersitts utan 1 stéllet anges det att bransleval for
végtransport ska vara aktuell diesel B7 Swe (reduktionspliktsdiesel). Detta
innebdr att lastbilstransporter dir atgirder vidtagits for att minska
vaxthusgasutslédppen inte kan tillgodordkna sig dessa utslappsminskningar i
berdkningen for stdd inom ramen for breddad ekobonus utan i stéllet tillskrivs ett
hogre klimatavtryck dn de faktiskt har. Klimatberékningarna bor dérfor i storsta
mojliga mén utga ifran aktuellt drivmedel i de vagtransportfordon som ersétts, och
endast om dessa uppgifter inte kan inhdmtas bor reduktionspliktsdiesel B7 anges.

Att berdkna klimatnyttan for overflyttning i huvudsak utifran hur manga kdrda mil
med lastbil som kan undvikas som utgdngspunkt ger inte en fullstindig bild av
vilken klimatnytta som dverflyttningen skapar, utan energieffektivitet och
klimatnytta bor ses i ett bredare perspektiv och fler aspekter beaktas. Nyttan av
overflyttning bor ocksa jamforas med atgirder for att minska utsldppen fran de
végtransporter som avses att ersittas, exempelvis genom att introducera ldngre
och tyngre fordon som okar végtransporternas effektivitet och att byta till fordon
som drivs med el, vitgas eller biodrivmedel som ger ldgre vaxthusgasutsldpp én
reduktionspliktsdiesel.

Otydlighet kring prioriteringar och kostnader for systemet.

Trafikverket anger att de "kommer att fordela medlen mellan dessa olika
kategorier utifran de grunder for prioritering som Trafikverket tar fram. En sddan
prioritering kan se olika ut dver aren.” De anger dven att "Projekten kommer att
prioriteras utifran en samlad beddmning mellan 6verflyttningspotential och
klimatnytta per stodkrona”. For att f ett effektivt nyttjande av avsatta medel och
ddrmed en sd hog samhéllsekonomisk nytta som mojligt bor det finnas en tydlig
prioritering kring vad som onskas uppnas inom ramen for breddad ekobonus om
systemet infors. Om stdd ska utbetalas bor det ges till de atgarder som har bast
forutséttningar att bidra till samhéllsnytta.

I forslaget saknas uppgifter om forvintade driftskostnader och samhéllsekonomisk
nettonuvardeskvot NNI for att hantera ett breddat ekobonussystem med utredning,
regler, ansokningar, beddmningar, dokumentation, utbetalningar, kostnader,
miljoeffekter m.m. vilket gor det svéart att bedoma kostnadseftektiviteten och
nyttan med systemet.
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Utformningen av breddad ekobonus och otydligheter i hur projekt som ansdker
om stod inom ramen for breddad ekobonus prioriteras och bristande uppgifter
kring kostnadsbilden for systemets hantering medverkar till att Sveriges
Akeriforetag avvisar forslaget.

Ovrigt

Sveriges Akeriforetag stir girna till Infrastrukturdepartementets forfogande #ven i
framtiden 1 arbetet med regelgivning som beror foretagande inom transportsektorn
for godstransporter pa vag.

Med vinlig hélsning

Fredrik Svensson
Hallbarhetsansvarig
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