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Skrivelsens huvudsakliga innehéll

I skrivelsen redogdr regeringen for planeringsarbetet och sitt beslut om
faststillelse av  nationell  trafikslagsdvergripande  plan  for
transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037 samt faststillelse av
definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsovergripande lénsplaner for
regional transportinfrastruktur for samma period. Vidare ldmnar
regeringen 1 skrivelsen en redogérelse for hur ett tillkdnnagivande om
atgdrder som behdvs for ett langsiktigt héllbart transportsystem sédsom
okad transporteffektivitet, effektivare fordon och farkoster, elektrifiering
och en Overgang fran fossila till hallbara, fornybara drivmedel, som
riksdagen har riktat till regeringen, har omhéndertagits.



Skr. 2025/26:259

Innehallsforteckning

1 Viégen till en palitlig transportinfrastruktur............coccoooenienieniennn, 3
2 Bakgrund, utgangspunkter och ekonomiska ramar for
Infrastrukturplaneringen..........c.oecveeverveerieecieiie e 5
2.1 Bakgrund.......ccocceviiiiiiieiee e 5
2.2 Ekonomiska ramar och finansiering.............ccccceeeververnnenee. 8
23 Kostnadskontroll ...........cccooeiiiinieieiiininininneceeeeen 10
2.4 Alternativ organisering och finansiering ..........c...ccccceee.. 12
2.5 Krisberedskap och totalforsvar..........cccccecevoeereeneencennnnne 14
3 Den nationella trafikslagsovergripande planen for
transportinfrastrukturen 2026—2037.........ccocvververiierieeiieeienieeeennn 16
3.1 Vidmakthallande av statlig transportinfrastruktur............ 16
3.1.1 Vidmakthallande av VAZ.........cccceevverireirennns 16
3.1.2 Vidmakthallande av jArnvag...........ccccveevvennenne 17
32 Utveckling av statlig transportinfrastruktur...................... 19
3.2.1 Trimnings- och miljoatgéarder...........ccccveneeene. 19
322 Namngivna objekt med en kostnad dver
150 miljoner kronor..........cccoeeeveeiinienienene 22
323 RiSKIESEIV ....eoeieieieeeeee e 32
324 Forskning och innovation............ccccceeveneeeenne 34
325 Réntor och amorteringar............ccocceevereenenne. 35
3.2.6 Erséttning avseende flygplatser....................... 35
3.3 Overgripande frAgOT ..........cccoovvvvieeeeeeeeeeeee e, 36
3.3.1 Bérighetsklass 4 (BK4)......ccccccovveereeieneennnnne. 36
332 ERTMS ..ot 37
333 ReNNETiNg ......ccoevvveviieiieieeieeieeeeeee e 38
4 Definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsovergripande
lansplaner for regional transportinfrastruktur ............ccccevveiieeeens 39
5 Effekter av den nya nationella planen for
transportinfrastrukturen.........c.oeveeevieeiiiie e 40
6 UPPIOLNING .....iiiieiiei et 47
6.1 Nationell plan .......cccceevcvieeiiieiiiieneecieeeee e 47
6.2 Lansplanerna ........cceecvvevieeiiienieeie e 47
7  Riksdagens tillkdnnagivande...........ccccoceviererieiieninicnincncnieeeenn 48
7.1 Ett langsiktigt hallbart transportsystem ...........cc.ceceeeveuee 48
Bilaga 1 Den nationella planens innehall avseende
investeringar och atgédrder med en kostnad over
150 Miljoner Kronor........ceeecveerieeeciieenie e 52
Utdrag ur protokoll vid regeringssammantréde den 24 april 2026. ........ 64



1 Vigen till en pélitlig
transportinfrastruktur

Regeringen faststdllde genom beslut den 24 april 2026 den nationella
trafikslagsovergripande planen for transportinfrastruktur foér perioden
2026-2037 och definitiva ekonomiska ramar for trafikslagsdvergripande
lansplaner for regional transportinfrastruktur for perioden 2026-2037. 1
denna skrivelse redogor regeringen for planeringsarbetet och innehéllet i
beslutet.

Den nationella trafikslagsovergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037, i fortséttningen kallad
nationella planen eller planen, bygger pa regeringens proposition Vigen
till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera
(prop.  2024/25:28) med  historiskt  stora  satsningar  pa
transportinfrastrukturen i Sverige. Riksdagen fattade beslut i enlighet med
regeringens forslag i propositionen (bet. 2024/25:TUS, rskr. 2024/25:102).

Den statliga transportinfrastrukturen ska utvecklas och forvaltas sé att
det Overgripande transportpolitiska malet, inklusive funktions- och
hiansynsmalen med dértill hérande etappmél, samt de av riksdagen
beslutade klimatmalen nas. En vél fungerande infrastruktur ar avgdrande
for att savél oka Sveriges samlade konkurrenskraft och tillvixt som for att
hela Sverige ska fungera. Villkoren for att leva, bo och verka i hela landet
ska stérkas. Det dr viktigt att bAde underlitta for manniskors vardag med
resor till jobb och utbildning, och stirka forutsédttningarna for en effektiv
godstrafik som framjar jobb och tillvixt. Den nationella planen bidrar
sammantaget till att forbattra naringslivets forutsédttningar och
konkurrenskraft och till regional utveckling och landsbygdsutveckling.
Vidare bidrar planen till att starka totalforsvaret. Infrastrukturinvesteringar
skapar dessutom potential for bostadsbyggande, vilket krdver en vl
fungerande samordning mellan statlig infrastrukturplanering samt
kommunal och regional samhéllsplanering.

Transportsektorn  behdver utvecklas 1 syfte att bidra till
klimatomstéllningen och infrastrukturplaneringen behover beakta detta,
t.ex. genom att mdjliggora utbyggnad av laddinfrastruktur, végtransporter
med langre och tyngre fordon och effektivare jarnvagstransporter.

Behoven inom transportinfrastrukturen dr stora och det dr nddvindigt att
gora genomtinkta prioriteringar mellan olika &tgirder och forvalta statens
resurser sa effektivt som mojligt. Det innebdr att det befintliga
transportsystemet ska vardas och att underhall av det prioriteras, men
ocksa att investeringar i ny infrastruktur ska goras dar det behovs. Ett
nationellt perspektiv som bidrar till utvecklingen av sammanhéngande
strak och en tydlig systemsyn i beddomningen av atgdrder oOkar
samhéllsnyttan av transportinfrastrukturen. Dessutom behdvs ett
trafikslagsovergripande perspektiv for ett vél fungerande, ldngsiktigt
héllbart och tillforlitligt transportsystem. Det inkluderar alla trafikslag,
savil viag- och jarnvagstrafik som sj6- och luftfart. Genom att pé bésta sétt
utnyttja varje trafikslags fordelar och ge dem fOrutsdttningar att
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komplettera varandra uppnas ett effektivt, tillgdngligt och driftsikert
transportsystem.

Drift och underhéll av végar och jarnvdgar dr en forutsittning for att
sdkra den statliga transportinfrastrukturens funktion och tillforlitlighet och
ar darmed viktigt for sdval medborgare som néringsliv i hela landet. I flera
decennier har underhéllet av védgar och jarnvédgar nedprioriterats och
underhéllsskulden har tillatits vixa. Underhéllet av det svenska vig- och
jarnvigsnétet behdver nu stirkas, att varda och underhélla existerande
infrastruktur dr darfor en tydlig prioritering i planen. Den beslutade
okningen av de ekonomiska ramarna innebér att de medel som krévs for
att uppratthélla transportinfrastrukturens funktion liksom ytterligare medel
for att aterta eftersatt underhall har tillforts. Under planperioden kan hela
det eftersatta underhallet avseende végsystemet atertas och for jarnvigen
s mycket som Trafikverket bedomer att det dr mojligt att genomfora
under den hidr perioden. Underhéllsatgdrderna ska planeras och
genomfOras sé att sé stor samhéllsnytta som mdjligt uppnds samtidigt som
framkomlighet och trafiksidkerhet vérnas.

Samtidigt som ett utdkat underhall ar prioriterat kriavs det investeringar
i ny och samhéllsekonomiskt effektiv infrastruktur. Darfor har dven den
ekonomiska ramen for utveckling av transportinfrastrukturen utdkats.
Forutsittningar for resor till arbete och utbildning samt néringslivets
transporter har prioriterats vid nyinvesteringar i vigar och jarnvégar, vilket
gynnar foretagens konkurrenskraft och kompetensforsorjning. Vid
prioritering av nya objekt i den nationella planen har samhillsekonomisk
lonsamhet  varit  vigledande.  Objekt i  den  nationella
trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for perioden
20222033  (12022/01294 m.fl.) med stora kostnadsékningar,
samhillsekonomisk olonsamhet, eller dir andra forutséttningar for
genomforande har férsdmrats visentligt har antingen omprévats och utgatt
eller behdver analyseras vidare.

Regeringen anser att det dven fortsittningsvis &r viktigt att tillimpa ett
arbetssdtt didr omprovning kan gdras bl.a. genom hantering i
byggstartssystemet. Trimningsatgérder &dr fortsatt ett viktigt verktyg for
kostnadseffektiva kapacitetsforbattringar for person- och godstrafik i det
svenska transportsystemet. Person- och godstransporter 6ver landsgrianser
har ocksa stor betydelse for jobb och tillvixt samt regional utveckling i
och mellan de nordiska linderna. Aven det forsimrade sikerhetspolitiska
laget &r en faktor som stéller nya krav pa transportinfrastrukturen.

Takten i inforandet av det europeiska trafikstyrningssystemet for tag,
European Rail Traffic Management System (ERTMS) okar, vilket sdkrar
jarnvégens framtida funktion och bidrar till mer kapacitet, sdkerhet och
okad punktlighet.

Luftfartens och sjofartens konnektivitet med det Ovriga
transportsystemet forbéttras. Luftfarten ska vara tillgénglig i hela landet
och den &r ocksa central for samhallsviktiga transporter. Forbéttringar i
transportsystemet starker sjofartens mojligheter att transportera storre
godsvolymer.

Transportinfrastrukturen behover fortsétta att utvecklas med hinsyn till
trafiksdkerhet i de olika trafikslagen och sédkerhet i anldggningarna.
Trafiksdkerhetsatgérder ska inriktas mot atgérder i infrastrukturen och ska



ske wutan omotiverade inskrdnkningar av framkomlighet eller
transporteffektivitet.

Den av regeringen faststéllda planen innebér fordndringar i forhéallande
till det forslag som Trafikverket har lamnat, bl.a. géillande namngivna
investeringar, dir regeringen har gjort delvis andra bedémningar och
prioriteringar dn Trafikverket.

2 Bakgrund, utgdngspunkter och
ekonomiska ramar for
infrastrukturplaneringen

2.1 Bakgrund

Riksdagen har fattat beslut i enlighet med regeringens forslag i
propositionen Vigen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela
Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28, bet. 2024/25:TUS, rskr.
2024/25:102) och budgetpropositionen for 2025 (prop:2024/25:1 utg.omr.
22, bet. 2025/25:TU1, rskr. 2024/25:100). Propositionerna och riksdagens
beslut utgjorde tillsammans med regeringens planeringsdirektiv som
beslutades den 20 mars 2025 forutsdttningarna for Trafikverkets och
lansplaneupprittarnas arbete i atgirdsplaneringen.

Regeringen gav den 2 maj 2024 Trafikverket i uppdrag att redovisa
status for namngivna objekt som ingdr i regeringens beslut den 7 juni 2022
om faststillelse av nationell trafikslagsdvergripande plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 (LI2024/01015). 1
uppdraget ingick att Trafikverket dels skulle redovisa status for objekt som
ingér i regeringens tidigare beslut om byggstarter, dels foresla objekt som
Trafikverket bor fa byggstarta ar 1-3 (2025-2027) och objekt som bor fa
forberedas for byggstart ar 4—6 (2028-2030). Trafikverket redovisade
uppdraget den 13 juni 2024 (L12024/01304) med kompletteringar den
31 oktober 2024 (LI12024/01680). Utifran Trafikverkets redovisning
fattade regeringen den 6 februari 2025 beslut om vilka objekt som
Trafikverket far byggstarta ar 1-3 (2025-2027) och vilka objekt som bor
fa forberedas for byggstart ar 4-6 (2028-2030) (LI12024/01680).
Regeringen gav samtidigt Trafikverket i uppdrag att ta fram ett férnyat
underlag avseende vissa av objekten. Trafikverket redovisade det fornyade
underlaget den 19 maj 2025 (LI12025/01018). Vidare gav regeringen den
20 mars 2025 Trafikverket i uppdrag att lamna forslag pa namngivna
objekt som bor fa byggstarta ar 1-3 (2026—2028) samt namngivna objekt
som bor fa forberedas for byggstart ar 4—6 (2029-2031) (L12025/00644).
Trafikverket redovisade uppdraget den 24 april 2025 (LI12025/00924).
Utifrdn Trafikverkets redovisning fattade regeringen den 5 mars 2026
beslut om vilka objekt som Trafikverket far byggstarta ar 1-3 (2026-2028)
(L12025/00924).

Den 19 september 2024 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att ingé
medfinansieringsavtal for ny jarnvdg mellan Goteborg och Borés
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(L12024/01353 m.fl.). Trafikverket delredovisade uppdraget den 1 oktober
2024 och slutredovisade det den 16 december 2024 (LI12024/01846).
Regeringen beslutade den 13 februari 2025 att &dndra den nationella
trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for perioden
2022-2033. Andringen innebar sammanfattningsvis att det objekt som i
den nationella planen benimndes Goteborg—Boras, del av nya stambanor,
och som Trafikverket hade regeringens uppdrag att planera for, utékades
med de tilligg som &r finansierade av externa parter i enlighet med det
medfinansieringsavtal som tecknats mellan Trafikverket och 6vriga parter
(L12024/01846). Objektet omfattade ddrmed Ny jarnvig Goteborg—Borés
och Bibana Mélnlycke. Vidare utgick det namngivna objektet Elvég,
pilotstricka, ur planen.

Regeringen gav den 26 oktober 2023 Trafikverket i uppdrag att planera
for atgérder i jarnvagssystemet i Skane (LI12023/03475). Regeringen
beslutade samtidigt att dndra den nationella trafikslagsdvergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033. Andringen
innebar sammanfattningsvis att objektet Héssleholm—Lund, del av nya
stambanor och objektet Nya stambanor, utredning for kvarstdende etapper,
utgick ur planen. Vidare innebar &ndringen att det nya objektet
Hissleholm-Lund, tvd nya spar, togs in i planen, liksom ett antal nya
atgdrder som Trafikverket hade beskrivit i rapporten Kapacitetshdjande
atgirder i jirnvigssystemet i Skine (LI12023/02808). Atgirdskostnaden
for staten for objekten som i och med regeringens beslut togs in i planen
fér enligt beslutet inte dverskrida de ekonomiska ramarna for det tidigare
objektet Hassleholm—Lund, del av nya stambanor.

Den 14 mars 2024 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att vidta
atgarder for planeringen av transportinfrastrukturen i Norrbottens och
Visterbottens 1dn (L12024/00654). Uppdraget innefattade tre deluppdrag,
vilka hittills har redovisats den 31 maj 2024, den 9 januari 2025 samt den
31 maj 2025 (L12024/01223).

Regeringen gav den 24 augusti 2023 Trafikverket i uppdrag att redovisa
atgdrder for att stdrka jiarnvdgsunderhdllets genomforande och
jarnvagstrafikens robusthet, tillforlitlighet och  punktlighet
(L12023/03037). Trafikverket redovisade uppdraget den 12 februari 2024
(L12024/00333) och inkom med uppféljande rapporteringar den 24 juni
2024 och 21 oktober 2024 (L12024/00333).

Regeringen gav den 30 maj 2024 Trafikverket i uppdrag att redogdra for
forbattringsatgérder och utveckla en handlingsplan for effektivare
vintervéghallning (L12024/01207). Trafikverket redovisade uppdraget den
6 november 2024 (L12024/02068).

Den 6 mars 2025 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att analysera
och redovisa forutséttningarna for stationdr laddning pé Trafikverkets
rastplatser (LI2025/00546). Trafikverket redovisade uppdraget den
1 november 2025 (L12025/01837).

Regeringen gav den 8 maj 2025 Trafikverket i uppdrag att ta fram en
trafikslagsovergripande handlingsplan for att forbéttra forutséttningarna
for langvidga godstransporter (L12025/00937). I uppdraget ingick dven att
lamna en é&rlig redovisning av genomforandet av arbetet med
handlingsplanen. Trafikverket redovisade uppdraget den 1 december 2025
(L12025/02044) och en forsta uppfoljning av genomforandet den
1 april 2026 (LI2026/00675). Vidare gav regeringen den 8 maj 2025



Trafikverket i uppdrag att redogora for behovet av barighetshdjande
atgdrder i det icke-statliga vignitet for att uppnd sammanhdngande
godsstrak  (LI12025/00936). Trafikverket redovisade uppdraget den
9 januari 2026 (L12026/00038).

Regeringen beslutade den 28 maj 2025 att tillsétta en sérskild utredare
med uppdrag att ta fram en uppdragsbeskrivning for en strategisk svensk-
dansk utredning (dir. 2025:54). En sédan strategisk utredning ska skapa
samsyn kring behovet av kapacitet och redundans for transporter over
Oresund fran 2050, och en gemensam syn pa inriktningen for hur
transportsystemet i Oresundsregionen ska fungera. Den sirskilda
utredaren redovisade uppdraget i betinkandet Oresundsforbindelser 2050
— behov av kapacitet, redundans och svenskt-danskt samarbete (SOU
2026:17).

Regeringen gav den 26 juni 2025 Trafikverket i uppdrag att redovisa hur
myndigheten avser att arbeta med att utveckla och sékerstélla effektiva
trafikfloden i Oresundsregionen samt om det finns forutsittningar for ett
tidigare fardigstédllande av kapacitetshéjande atgirder 1 jarnvagssystemet i
Skane inom den nationella planen (LI12025/01305). Trafikverket
redovisade uppdraget den 13 januari 2026 (L12026/00152).

Den 10 oktober 2024 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att
analysera kraven i EU:s reviderade forordning om det transeuropeiska
transportndtet (TEN-T) (LI12024/01905). Trafikverket redovisade
uppdraget den 28 februari 2025 (L12025/00507).

Regeringen gav den 19 december 2024 Trafikverket i uppdrag att foresla
atgarder for att stirka kompetensforsorjningen inom jarnvigsomradet
(L12024/02410). Trafikverket redovisade uppdraget den 16 maj 2025
(L12025/01015).

Regeringen gav den 13 februari 2025 Trafikverket i uppdrag att utforma
ett stdd till investeringar i ombordutrustning for ERTMS (L12025/00347).
Trafikverket redovisade uppdraget den 30 september 2025
(L12025/01649).

Den 7 september 2023 fick en bokstavsutredare i uppdrag att se dver
reglerna for statsbidrag till enskild vdghallning frimst i syfte att
modernisera reglerna (LI12923/03119). Utredaren redovisade uppdraget
den 30 juni 2024. Regeringen har utifran utredarens forslag beslutat
forordningen (2025:753) om statsbidrag till enskild véghéllning, som har
tritt i kraft den 1 januari 2026 och da ersatte forordningen (1989:891) om
statsbidrag till enskild viaghallning.

Regeringen beslutade den 20 december 2023 att ge en sdrskild utredare,
som skulle fungera som samordnare, i uppdrag att féra dialog med berérda
aktorer for att identifiera och foresld atgérder som kan genomforas pa savil
kort som lang sikt for 6kad kapacitet och forbattrad tillgénglighet till och
fran Arlanda flygplats (dir. 2023:178). Samordnaren redovisade sitt
uppdrag den 31 maj 2025 i beténkandet Arlanda — en viktig port for det
svenska vélstandet (SOU 2025:67).

Regeringen beslutade den 19 juni 2025 att ge en sdrskild utredare i
uppdrag att foresld en ny struktur och ramar for alternativa former for
organisering och genomforande av infrastrukturinvesteringar (dir.
2025:66). Utredaren redovisade uppdraget den 15 december 2025 i
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betéinkandet Effektivare organisering och genomforande av statlig viag och
jarnvég (SOU 2025:120).

Regeringen gav den 18 september 2025 1 wuppdrag till en
forhandlingsperson att omforhandla 2013 ars Stockholmsforhandling och
Sverigeforhandlingens Stockholmsdel samt klargéra forutsittningarna for
genomforande och finansiering av Ostlig forbindelse i Stockholms lin
(L12025/01573). Uppdraget redovisades den 18 november 2025
(12025/01810).

Den 30 september 2025 redovisade Trafikverket sitt forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen for perioden 2026—-2037 (L12025/00640).
Samma dag skickades forslaget ut pd remiss. Dérefter redovisade
Trafikverket den 30 november 2025 en samlad effektbedomning som
beskriver de effekter som uppstar av forslaget till nationell plan och de
preliminéra versionerna av ldnsplanerna pa transportsystemet som helhet
(L12025/00640).

Under remissbehandlingen av Trafikverkets planforslag inkom drygt
500 yttranden. Yttrandena och en remissammanstillning finns tillgdngliga
i Regeringskansliet (Landsbygds- och infrastrukturdepartementet). Tva
remissmoéten har hallits med regionforetradare respektive med foretréadare
for néringsliv och civilsamhille. Vidare har konsultation enligt lagen
(2022:66) om konsultation i frgor som rdr det samiska folket genomforts
med Sametinget (L12025/01966).

Trafikverkets forslag samt Ovriga underlag i form av tillhdrande
miljokonsekvensbeskrivning m.m., redovisade uppdrag och status i fraga
om byggstarter samt remissyttranden har utgjort underlag for regeringens
beslut den 24 april 2026 om faststillelse av dels nationell
trafikslagsovergripande plan for transportinfrastrukturen for perioden
20262037 samt om vilka objekt som Trafikverket far byggstarta ar 1-3
(2026-2028), vilka objekt som Trafikverket far forbereda for eventuell
byggstart ar 46 (2029-2031) samt Ovriga namngivna objekt som
Trafikverket far borja planera under planperioden, dels definitiva
ekonomiska ramar for trafikslagsdvergripande ldnsplaner for regional
transportinfrastruktur for perioden 2026-2037. Dessa forslag till planer
samt tillhdrande miljokonsekvensbeskrivningar m.m. har utgjort underlag
for regeringens beslut om faststéllelse. Lansplaneupprittarna ansvarar for
att, 1 enlighet med forordningen (1997:263) om ldnsplaner for regional
transportinfrastruktur, uppritta och faststélla lansplanerna.
Lansplaneupprittarna overldmnade i januari 2026 sina forslag till
trafikslagsovergripande ldnsplaner for regional transportinfrastruktur
(LI12025/01642).

Det som i denna skrivelse anges om fordelning av medel m.m. avser det
som regeringen har beslutat om vid faststéllelsen av den nationella planen
enligt vad som nu har beskrivits.

2.2 Ekonomiska ramar och finansiering

Ekonomiska ramar och kostnader i regeringens beslut om nationell plan &r
angivna i prisniva 2025.



Enligt riksdagens beslut med anledning av regeringens proposition
Vigen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska
fungera ska den ekonomiska ramen for atgdrder i den statliga
transportinfrastrukturen m.m. under perioden 2026-2037 uppgé till
1 171 miljarder kronor, uttryckt i 2025 ars priser (prop. 2024/25:28, bet.
2024/25:TUS, rskr. 2024/25:102)!. Den ekonomiska ramen fordelas enligt
riksdagens beslut pa foljande satt:

— 210 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga jarnvégar,
— 354 miljarder kronor till vidmakthallande av statliga vigar, och
— 607 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet.

Utover de medel som riksdagen har anslagit for planperioden tillkommer
ytterligare medel fran banavgifter, trangselskatter, infrastrukturavgifter
och medfinansiering. Intdkter fran banavgifterna beréknas av Trafikverket
uppga till 34,5 miljarder kronor under planperioden och anvands for att
finansiera vidmakthallande av de statliga jarnvdgarna. Berdkningen utgar
frén dagens nivaer pa banavgifter. For utveckling av transportsystemet
tillkommer medel genom tringselskatt som under planperioden berdknas
uppga till 31,5 miljarder kronor, infrastrukturavgifter som berdknas uppga
till 1,7 miljarder kronor samt medfinansiering frdn kommuner och andra
externa aktdrer som berdknas uppgd till 23,5 miljarder kronor. Totalt
berdknas ca 91 miljarder kronor tillforas planen pé detta sitt under
planperioden. Med denna tillkommande finansiering berdknas det totala
beloppet for infrastruktursatsningar uppgé till ca 1 262 miljarder kronor
under planperioden. Om de forvaltningskostnader som tidigare 1lag i de
ekonomiska ramarna for den nationella planen men som nu har flyttats
over till forvaltningsanslaget ridknas in uppgar det totala beloppet till ca
1 321 miljarder kronor. Regeringen avser att aterkomma i frdga om ramar
for alternativ finansiering genom medfinansiering och forskottering.

Infrastrukturprojekt som ingér i det s.k. transeuropeiska transportnétet
TEN-T kan medfinansieras av EU genom Fonden for ett sammanlidnkat
Europa (FSE). Regeringen anser att det &r fortsatt viktigt att svenska
aktorer aktivt soker medfinansiering fran fonden och att Trafikverkets
strategiska arbete med detta bor utvecklas. Projekt som tilldelats
medfinansiering for atgiarder pA TEN-T genom FSE ska slutredovisas sa
snabbt som mdjligt sa att bidraget kan betalas ut av EU-kommissionen. D&
medlen for statlig transportinfrastruktur hanteras enligt principer for
budgetering, redovisning och revision av de medel som Sverige betalar
respektive mottar fran EU och hanteras i linje med de principer om
neutralitet for statens budget som riksdagen har beslutat om (prop.
1994/95:49, bet. 1994/95:FiUS5 rskr. 1994/95:67) utdkar eventuell
medfinansiering frdn EU till statlig infrastruktur inte den ekonomiska
ramen.

! Jimfort med det underlag som 1&g till grund for fordelningen av den totala ramen mellan
vidmakthallande och utveckling har vissa justeringar genomforts i samband med en dversyn
av anslagsstrukturen. Justeringarna har inneburit att vissa medel har omfordelats mellan
anslagen for vidmakthallande respektive utveckling i budgetpropositionerna for 2025 och
2026. Konsekvensen av omfordelningarna ér att i denna skrivelse finns dessa delar
beskrivna dir medlen numera finns uppforda.
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2.3 Kostnadskontroll

Underhall av och investeringar i transportinfrastruktur behdver goras pa
ett kostnadseffektivt sdtt dir s stor samhillsnytta som mojligt skapas
inom en given ekonomisk ram. En béttre kostnadskontroll behdver uppnas.
Det ér av storsta vikt att tidiga kostnadskalkyler &r s& vilunderbyggda som
mojligt och 16pande forbattras, samt att projekten vid genomférande
priglas av god budgetdisciplin sé att kostnadskalkylerna inte dverskrids.
Systematiska kostnadsokningar i infrastrukturplaneringen ar ett vél-
dokumenterat problem for savél drift och underhéll som investeringar. Om
investeringar genomfors trots att de kostar mer an forutsett riskerar det
bl.a. att snedvrida urvalet och utformningen av investeringar. Detsamma
géller om kostnader underskattas i tidiga skeden nér investeringar forst
bedoms.

Trafikverket ska fortsatt verka for stirkt kostnadskontroll och hog
effektivitet s& att anslagna resurser fullt ut kan omsittas i effektiv
verksamhet. Regeringen har tagit ett antal initiativ for att oka
kostnadskontrollen, men beddmer att det kréivs ytterligare atgirder for att
komma till rétta med att kostnader underskattas och for att motverka att
projektens  kostnader blir hogre dn nddvéindigt. Effektivare
projektgenomforande och sdkrare kostnadsbedomningar dr nddvindiga
delar, men #ir ensamma inte tillrickliga. Regeringen gav dérfor
Trafikverket i uppdrag att vid framtagandet av forslaget till nationell plan
tydligare dn tidigare redovisa vilka kriterier for prioritering, utformning
och omprévning av objekt som myndigheten har anvéant, samt tydligare
motivera varfér en namngiven investering har valts framfor en annan, i
synnerhet nir storre avvikelser gors fran hur en prioritering utifran
berdknad samhéllsekonomisk 16nsamhet skulle se ut. Av uppdraget
framgar ocksa att objekt med stora kostnadsdkningar, samhéllsekonomisk
olonsamhet eller dir andra fOrutsittningar for genomfdrande har
forsdmrats viasentligt behover analyseras sérskilt och kan komma att
omprovas.

Ett wviktigt verktyg for kostnadskontroll &r systemet med
byggstartsbeslut. Eftersom det &r av storsta vikt att kostnadskalkyler ar sa
valunderbyggda som mojligt har regeringens tillimpning av detta verktyg
skirpts. Nér systemet med byggstartsrapportering infordes angav
regeringen att syftet var bl.a. att skapa béttre mojligheter for att successivt
omprova enskilda atgirders prioritet baserat pa dndamal och kvalitet, 1 takt
med att kunskaper om atgdrdernas faktiska forutsédttningar och
konsekvenser utvecklas och tiden for genomférande ndrmar sig (prop.
2011/12:118). Regeringen kommer dven fortsatt att aktivt anvénda sig av
processen med byggstartsbeslut for att motverka stora kostnadsékningar i
projekt.

Trafikverket har i sitt planforslag redovisat pagaende och planerat arbete
inom omrddena kostnadsstyrning, kostnadskontroll och kostnads-
effektivitet. Eftersom det finns en stor osédkerhet i tidiga planeringsskeden
anser regeringen, i likhet med Trafikverket, att objekt i den senare halvan
av planperioden ska ses som utredningsobjekt, eller projekt under
planering, och att definitiva beslut om genomforandet fattas forst i
samband med att regeringen beslutar om byte av byggstartsgrupp.
Utvecklingsarbete pdgar inom Trafikverket med malet att etablera



ytterligare verktyg for att skapa mer robusta kostnadsbedémningar, men
dven med forbattrade metoder kan inte alla kostnadsavvikelser forutses.
Trafikverket har redovisat hur regeringens forslag om en central riskreserv
for att hantera ovintade kostnadsfordyringar i namngivna objekt utan att
det ska paverka andra objekt i planen kan inforas, se vidare avsnitt 3.2.3.
Syftet &r att forbéttra planens generella motstdndskraft mot fordyringar
och dirmed mojliggdra en mer stabil och férutsdgbar planeringsprocess.

Regeringen anser att Trafikverket i kommande planrevideringar ska
utforma objekt sé att de dtgirder som ingér i objekten har ett mycket tydligt
samband med varandra bade planerings- och innehallsméssigt. I annat fall
ska atgdrderna utgdra separata objekt och provas var for sig.

Vid planeringen av s&vdl namngivna objekt i nationell plan och
lansplaner som trimnings- och miljoatgarder samt vidmakthallande-
atgdrder ska Trafikverket tidigt identifiera vad som ska utgora det
grundutférande som faller inom statens kostnadsansvar, och vad som
diarmed ska anses utgora tilldgg som i sa fall ska bekostas av annan part.
Staten finansierar enklast mdjliga 16sning som I6ser kapacitetsbehov. Om
kommuner eller regioner har andra Onskemél ar de mojliga att fa
genomforda i samarbete med Trafikverket om de betalar for savil
planering som merkostnad for tillkommande 6nskemal. I detta samman-
hang bor Trafikverket ocksa klargora vad som ir det dvergripande syftet
med respektive objekt. Regeringen beddmer att det ar sérskilt viktigt att
Trafikverket tillser att andamal och projektmal sitts s att de inte gar
utover vad som krévs for att uppfylla ett objekts grundldggande syfte.
Trafikverket ska senast den 30 oktober 2026 delredovisa hur myndigheten
avser att implementera detta fortydligade arbetssatt och senast den 31 mars
2027 slutredovisa hur arbetssittet har implementerats.

En forutsittning for att regeringen ska kunna ta stdllning till
kostnadsforéndringar i objekt ar att orsakerna till dem &r val beskrivna. Att
kunna folja hur objekten utvecklas &r ocksa viktigt for larande och
kunskapsoverforing inom Trafikverket. Regeringen har déarfor genom
beslutet om nationell plan gett Trafikverket i uppdrag att infora
andringsloggar for kostnads- och innehéllsforandringar for alla namngivna
objekt i nationell plan och linsplaner. Andringsloggarna ska uppdateras
lopande under objektens gang och finnas tillgingliga i Trafikverket.
Loggarna ska bl.a. kunna redovisas i samband med att Trafikverket lamnar
forslag till byggstartsbeslut. Objekt som bestar av flera atgirder eller delar
ska i andringsloggen redovisas pa ett sadant sitt att de enskilda atgidrderna
kan foljas upp separat vad giller kostnads- och innehéllsfordndringar.
Trafikverket ska senast den 30 oktober 2026 delredovisa hur myndigheten
avser att implementera arbetsséttet med inforande av dndringsloggar och
senast den 31 mars 2027 slutredovisa hur arbetsséttet har implementerats.

Trafikanalys har regeringens uppdrag att granska och folja upp
Trafikverkets arbete med kostnadskontroll och ska arligen t.o.m. 2028
redovisa en beskrivning av problembilden med kostnadsdkningar, en
utviardering av Trafikverkets arbete och en redogorelse for
forbattringsomraden (12022/01644). Regeringen avser att fortsatt noga
folja detta och vid behov vidta ytterligare &tgérder kring Trafikverkets
arbete med kostnadskontroll.

Som ett led i arbetet for 6kad transparens och béttre budgetdisciplin
ingar forvaltningskostnader inte ldngre i de ekonomiska ramarna for den
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nationella planen. Finansieringen av dessa kostnader har fran 2026 flyttats
till Trafikverkets forvaltningsanslag (prop. 2025/26:1 utg.omr. 22, bet.
2025/26:TU1, rskr. 2025/26:127).

2.4 Alternativ organisering och finansiering

Som en del i arbetet med att effektivisera planering, byggande och
forvaltning av transportinfrastruktur aviserade regeringen i propositionen
Vigen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska
fungera (prop. 2024/25:28) bl.a. avsikten att prova alternativa former for
att finansiera och organisera utvecklingen av transportinfrastrukturen.
Detta ska ske under forutsdttning att de kan leda till ett snabbare och mer
kostnadseffektivt genomférande, eller att fler projekt kan genomforas
inom en viss tidsram dn vad som annars hade varit fallet. Regeringen
angav i propositionen att test bor genomféras med investeringsobjekt som
projekteras och byggs av annan aktor dn Trafikverket under kommande
planperiod, t.ex. genom upphandling genom offentlig privat samverkan
(OPS) eller genomforande i bolagsform. Detta for att fi jamforelseobjekt
till Trafikverkets produktionsupplégg samt driftsformer.

Mot den bakgrunden beslutade regeringen den 19 juni 2025 att tillsitta
en sérskild utredare med uppdrag att foresld en ny struktur och ramar for
alternativa  former for organisering och genomforande av
infrastrukturinvesteringar (dir. 2025:66). Syftet med uppdraget var bl.a. att
utreda hur detta skulle kunna implementeras i Sverige for att skapa
forutsittningar for okade effektivitetsvinster och ett snabbare genom-
forande av infrastrukturinvesteringar.

Utredaren redovisade uppdraget den 15 december 2025 i betdnkandet
Effektivare organisering och genomforande av statlig vdg och jarnvig
(SOU 2025:120). I betdnkandet foreslar utredaren hur alternativa
genomforandeformer av statlig transportinfrastruktur kan tillimpas i
Sverige, dels i bolagsform, dels som OPS.

Utredaren foreslar att ett nytt statligt dgt bolag bildas med ett av
riksdagen faststillt samhillsuppdrag som omfattar ett helhetsansvar for att
prioritera och genomfora byggprojekt inklusive projektering, byggande
och forvaltning av statlig infrastruktur. Forslaget omfattar séval statlig
allmin vdg som statlig jirnviag. Utredaren bedomer att forslagen inte
kraver forfattningséndringar. Betédnkandet har remissbehandlats.

Bland annat med grund i remissinstansernas synpunkter har fragan om
de legala forutsittningarna for genomforande av infrastruktur i bolagsform
analyserats vidare inom Regeringskansliet. Analysen visar att det krivs
andringar i viglagen (1971:648) for att ett statligt &gt aktiebolag ska kunna
handha vighallningen for statens rdkning. Nagot beredningsunderlag for
att nu foresla sddana éndringar finns inte, och fradgan bereds dérfor vidare
i Regeringskansliet.

Trafikverket har i sitt planforslag beskrivit nio tédnkbara objekt som
skulle kunna genomféras i OPS-form. Utredaren bedomer att tillgédngligt
underlag &nnu inte medger ett avgdrande av vilka av de nio objekten som
ar lampliga att genomfora som OPS och att fortsatta analyser behovs.



Det ar fortsatt angeldget att kunna prova alternativa former for att
finansiera och organisera utvecklingen av transportinfrastrukturen.
Regeringen avser dérfor att dterkomma till Trafikverket med ett uppdrag
om att fordjupa analyserna i syfte att skapa forutsittningar for OPS, bl.a. i
forhéllande till det ekonomiadministrativa regelverket.

Regeringen bedomer i nuldget att f6ljande atgédrder skulle kunna provas
for OPS:

— E4 Kongberget—Gnarp

— E4 Forbifart Skellefted

— Hjulsta ny- eller ombyggnad av bro, och

— Paket av utvalda vigatgirder, exempelvis barighetsitgirder, med
geografisk koppling.

Innan regeringen tar slutgiltig stidllning bor det dock ha klargjorts att
OPS forvédntas leda till ett snabbare och mer kostnadseffektivt
genomforande for &tgérden inklusive att nddvdndiga marknads-
forutsdttningar foreligger. Dérutdver krévs riksdagens godkénnande.

Trafikverket har utrett mojligheter till en finansieringslosning via hojda
banavgifter for atgirder pa jarnvagen mellan Riksgransen och Luled samt
for att prova en lamplig utbyggnad av Malmbanan med medverkan fran
privata aktorer. Trafikverket ser att sddana avgifter skulle kunna provas
som ett sitt att bidra till finansieringen. Trafikverkets samlade bedomning
i sitt planforslag ar att myndigheten ser behov av statligt engagemang i
Malmbanan dven framover, 4ven om verksamhetsformen och dgarandelen
skulle kunna omprévas jamfort med nuvarande situation. Trafikverkets
avsikt ar att fortsdtta dialogen med de berérda aktorerna, bade med
industrin och de externa parter som har uttryckt intresse for olika
finansieringslosningar. I det ingar dven att utreda behovet av vidare
utveckling av jarnvdgen mellan Riksgransen och Lulea samt hur lampliga
atgarder ska finansieras. En fortsatt dialog med de norska foretrddarna
Jernbanedirektoratet och Bane NOR dr ocksd en del av den
utredningsprocessen. Regeringen ser positivt pa att Trafikverket arbetar
vidare med fradgan och att Trafikverket fortsétter dialogen med berdrda
aktorer. Trafikverket ska sirskilt undersoka forutsittningarna for en mojlig
finansieringslosning med hojda banavgifter for atgirder pa strickan
Kiruna—Riksgransen.

Trafikverket har vidare i sitt planforslag redogjort for hur framtida
svenska intdkter fran  Oresundsbron,  dvs. Svensk-Danska
Broforbindelsens SVEDAB AB (Svedab) utdelningsbara medel, skulle
kunna anvéndas for att stirka infrastrukturen i regionen, och da sérskilt
atgirder som funktionsmissigt knyter an till Oresundsbron. Sju forslag
utover de som ingér i planforslaget listas av Trafikverket som mgjliga
atgirder. Diarmed skulle intikter frin Oresundspassager aterforas till
atgdrder som kommer dessa resendrer och transportorer till gagn dven om
Trafikverket foreslar en viss flexibilitet 1 definitionen av
Oresundsregionen. Trafikverket redogdér i sitt forslag for en
Overslagsmaéssig berdkning som Svedab har redovisat och som tyder pa att
det for aren 2032-2050 kan komma att genereras en arlig genomsnittlig
utdelning pd ca 1,2—-1,4 miljarder kronor i 2024 ars prisniva, eller
summerat ca 25 miljarder kronor till 2050. Regeringen anser att
tillkommande atgirder, med utgéngspunkt i Trafikverkets forslag, kan
vara ett bra sitt att anvédnda ett framtida Overskott som skulle vara
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virdeskapande for Oresundsregionen. Regeringen anser i likhet med
Trafikverket att analyserna av lampliga atgérder och kostnader i flera fall
behover fordjupas. Det kan dven finnas behov av att ndrmare analysera de
juridiska forutsdttningarna. Regeringen avser att arbeta vidare med fragan
om mojligheten att anvinda dessa medel for infrastruktursatsningar.
Regeringen avser dven att tillsdtta en forhandlingsperson géllande vilka
atgirder som bor genomforas med en sadan finansiering, atgérder som ar
savél kostnadseffektiva i sin helhet och som ger bista mdjliga
virdeskapande for Oresundsregionen.

2.5 Krisberedskap och totalforsvar

Regeringen konstaterar 1 propositionen Vagen till en palitlig
transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28)
att det forsamrade siakerhetspolitiska ldget dr en faktor som stéller nya krav
pa transportinfrastrukturen och att transportsektorn behdver utveckla och
stirka sin formaga att kunna upprétthalla samhallsviktiga funktioner, bade
vid olika typer av fredstida kriser och vid h6jd beredskap och ytterst i krig.
I propositionen Totalférsvaret 2025-2030 (prop. 2024/25:34) uttalar
regeringen att en prioriterad uppgift for verksamheterna inom det civila
forsvaret dr att bidra till det militéra forsvarets forméga vid hojd beredskap
och ytterst i krig. Samtidigt betonas att Trafikverkets arbete med
transportinfrastrukturen vid hojd beredskap och ytterst i krig ar centralt.
Sveriges medlemskap i Nato stéller dven krav pa Sverige att ha férmaga
att stodja andra allierade pa svenskt territorium. Medlemskapet i Nato
medfor bl.a. krav pa transportinfrastruktur da Sverige givet landets
militdrgeografiska lige behover sdkerstélla goda forutsdttningar for militér
rorlighet genom att mojliggora transitering av militdra férband och genom
forhandslagring av materiel.

Trafikverket har, i enlighet med regeringens uppdrag, i sitt planforslag
beaktat totalforsvarets behov av transportinfrastruktur. Dér ingar
exempelvis behovet av att upprétthilla samhéllsviktiga funktioner infér
och under hojd beredskap och ytterst i krig samt att mdjliggora militér
rorlighet och Natos militdra operationer, inklusive virdlandsstod.
Trafikverket har &ven under arbetet med planforslaget inhdmtat
synpunkter om totalforsvarets behov fran Forsvarsmakten samt ovriga
berérda myndigheter i Sverige och i grannlédnderna.

Ett robust och vil fungerande transportsystem dr visentligt for att
samhdllet ska fungera och okar dven formégan att sta emot olika typer av
storningar. I en krissituation, eller vid hojd beredskap och ytterst i krig &r
det vésentligt med tillgang till en fungerande transportinfrastruktur for att
kunna sikerstdlla tillgang till forsorjningsviktiga varor, inhemsk
industriproduktion och totalférsvarets formaga till forflyttning och
tillhandahallande av vérdlandsstod samt skydd av civilbefolkningen. Det
géller inte minst statlig transportinfrastruktur och kan handla om bl.a. vil
fungerande och underhéllna végar, jirnvégar, gransnéra infrastruktur och
anslutningar till hamnar och flygplatser.

Regeringen konstaterar att omvarldsldget inte har forbéattrats och att
sdkerhetsldget i Sveriges ndromréade ar allvarligt och sannolikt kommer att



vara det under lang tid framover. Under planperioden kommer det dérfor
att vara viktigt att fortsdtta arbeta med att stérka Sveriges krisberedskap
och totalférsvar. Ett vidl underhallet och utbyggt transport-
infrastruktursystem ar vardefullt ur flera perspektiv och 6kar robustheten
i systemet och formagan att std emot olika typer av stérningar oavsett
orsak. Regeringens kraftiga satsningar pa vidmakthéllande av
transportinfrastrukturen och arbetet med att aterta eftersatt underhéll pa
savil vig som jarnvag &dr angeldgna for totalforsvaret och for robustheten
i hela transportsystemet.

Om storningar anda uppstér ar det viktigt med redundans i systemet men
ocksa att Trafikverket har en god formaga att reparera och aterstilla
infrastrukturens funktion. Aven utvecklingsitgirder, och di sirskilt
trimningsatgirder som pé ett effektivt sétt kan Oka robusthet och
flexibilitet i systemet genom att t.ex. bygga bort flaskhalsar, klimatsédkra
anldggningar och 6ka bérighet, kommer att bidra till krisberedskap och
totalférsvarets behov. Trafikverket anger i sitt planforslag bl.a. att
totalforsvarets behov ar en prioriteringsfaktor vid planering av underhélls-
och barighetsatgdrder samt att hiansyn ska tas till totalforsvarets behov av
forbéttrad tillforlitlighet och resiliens ndr trimningsétgirderna ska beslutas
och genomforas. Regeringen beddmer, i likhet med Trafikverket, att
totalforsvaret ar en viktig faktor att ta hinsyn till i Trafikverkets planering
under planperioden. Aven stérre namngivna objekt i linsplaner och i den
nationella planen bidrar med 6kad kapacitet och forbattrad redundans
vilket dr av betydelse for totalforsvaret. Regeringens ambition &r tydlig,
transportsystemet ska bli robustare, for en battre fun

gerande trafik och for att méta ménniskors och néringslivets behov i
deras vardag, dven i en krissituation, vid h6jd beredskap och ytterst i krig.

I uppdraget till Trafikverket att ta fram ett forslag till nationell plan
angav regeringen att objekt som inte &r transportpolitiskt motiverade utan
i huvudsak syftar till att stirka civilt eller militért férsvar maste bedomas
och finansieras i sirskild ordning och att sddana objekt darfor inte skulle
ingd i forslaget. Sddana objekt hanteras i andra processer. I juni 2025
traffade samtliga riksdagspartier en blockdverskridande 6verenskommelse
om att lanefinansiera 300 miljarder kronor for totalférsvaret under
perioden 2026-2034. Av dessa far hogst 50 miljarder kronor anvindas for
investeringar i1 fysisk infrastruktur och lagerhéllning av livsmedel,
lakemedel och drivmedel som en del av det civila forsvaret. En
valfungerande och &ndamaélsenlig infrastruktur ar central for att
uppritthalla samhiéllets funktionalitet vid hojd beredskap och ytterst krig.
Darfor bedomer regeringen i propositionen 2026 &rs ekonomiska
varproposition — Forslag till riktlinjer” (prop. 2025/26:100) att ca
30 miljarder kronor bor avsdttas under perioden 2026-2034 for
investeringar i transportinfrastruktur som &r prioriterade for det militdra
forsvaret, vilket ocksé kan dka totalférsvarsformagan.
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3 Den nationella trafikslagsovergripande
planen for transportinfrastrukturen 2026—
2037

3.1 Vidmakthallande av statlig
transportinfrastruktur

Drift, underhall och reinvesteringar av statliga vigar och jarnvigar utgor
en central del av att vidmakthalla infrastrukturen. Det &r en grundlaggande
forutséttning for att sédkra funktionen och tillforlitligheten i infrastrukturen
samt bidra till att tillgodose transportbehoven for sdvél medborgare som
ndringsliv i hela landet. En vél fungerande transportinfrastruktur &r
avgorande for svensk konkurrenskraft och for att hela Sverige ska fungera.
En vil fungerande och underhallen statlig infrastruktur &r dven en viktig
forutsdttning for totalforsvaret. Att varda och underhélla existerande
infrastruktur 4 déarfor en tydlig prioritering for regeringen.
Transportinfrastrukturens élder, slitage och 6kade krav pa robusthet gor att
satsningar pa vidmakthéallande behover 6ka. Att underhalla befintliga
vagar och jarnvigar inklusive alla forutsdttningsskapande system som
krévs for att dessa ska kunna nyttjas dr generellt sett god resurshushéllning.
Det &r samhillsekonomiskt I6nsamt att vidta forebyggande
underhallsatgirder for att upprétthalla funktionalitet jAmfort med dyrare
felavhjédlpande atgérder. Med en infrastrukturanliggning i gott skick
minskar andelen akuta fel och en hogre andel av underhallsmedlen kan
diarmed laggas pé planerat forebyggande underhéll. En vil underhallen och
robust transportinfrastruktur kan pa ett béttre sétt std emot pafrestningar
och minska sarbarheten i transportsystemet i olika krissituationer och frén
yttre paverkan som t.ex. klimatfordndringar och extremvéder. Det kan
ocksa vara av betydelse for Sveriges motstandskraft vid hojd beredskap
och ytterst i krig. Trafikverket har i sitt planforslag bl.a. angett att
totalforsvarets behov ar en prioriteringsfaktor vid planering av underhélls-
och bérighetsatgédrder. Regeringen stéller sig bakom denna prioritering.

3.1.1 Vidmakthéllande av vig

Den ekonomiska ramen for drift och underhall av statliga vagar, inklusive
bérighet och tjédlsakring samt bidrag for drift av enskilda végar, uppgar till
354 miljarder kronor under planperioden. Detta innebér en kraftig 6kning
om 48 procent jamfort med foregdende planperiod eller, justerat for
flyttade forvaltningsmedel, en 6kning med 53 procent.

Av medlen for vidmakthallande av védgnitet anser regeringen, i likhet
med Trafikverket, att 283 miljarder kronor ska anvéndas for drift och
underhall och 41 miljarder kronor anvindas for barighetshdjande atgirder
och tjélsdkring, vilket bl.a. inkluderar 27 miljarder kronor for atgarder for



att 0ka stora delar av vignétets barighet till barighetsklass BK4, se mer om
regeringens satsningar pa BK4 i avsnitt 3.3.1. Klimatanpassningsatgirder
genomfors for att 6ka robustheten mot bl.a. hogre vattenfloden och dkade
ras- och skredrisker. Tjélsakringsatgdrder dr en viktig del i
barighetssatsningen for att bidra till en forbattrad framkomlighet aret runt
for tung trafik.

Av medlen for vidmakthallande av végnitet ska 30 miljarder kronor
anvindas for statsbidrag till enskild véghallning vilket motsvarar en
6kning med ndrmare 1 miljard kronor per &r jamfort med tidigare ar. De
enskilda véigarna utgdr en stor del av det svenska végnitet och fyller en
viktig funktion i transportsystemet. Ménga ménniskor borjar eller slutar
sin resa till jobb, utbildning, service eller fritidsaktiviteter via en enskild
vig inte minst i landsbygderna. Det enskilda vignétet har &ven betydelse
for skogs- och jordbrukets produktions- och leveransféorméga samt for
totalférsvaret i handelse av krig. De 6kade medlen till vidmakthéllande
mojliggdr att statsbidragen till enskild vdghéllning kan dkas.

Det statliga vignatet dr omfattande och har stor betydelse for att
mdjliggdra transporter och resor i mangas vardag. Vignitet har en
geografiskt stor spridning i landet och dr val utbyggt. Bilen dr det
dominerande transportmedlet. I landets landsbygder &r véignétet ofta den
enda mojligheten till transporter savdl for de som bor dir som for
niringslivet, inte minst for grona néringar och turism. Underhall av det
befintliga végnitet &r déarfor centralt for att uppritthalla tillgdngligheten
for medborgare och niringsliv i hela landet. Regeringen anser att
Trafikverket vid planeringen av éatgirder behdver mota det
underhallsbehov som finns pa det statliga vagnatet for savél de hog- som
lagtrafikerade vigarna.

De dkade medlen for vidmakthallande skapar forutsittningar for att det
eftersatta viagunderhéllet ska kunna é&tertas under planperioden. Det
innebar att vigarnas funktion kan sdkerstédllas och att mindre resurser
behover anvindas till att avhjéilpa akuta fel. Regeringen kommer att i
samband med Trafikverkets 4arliga redovisning av de 16pande
underhéllsplanerna granska att Trafikverket planerar och genomfor
atgdrder pa ett sddant satt att det eftersatta underhéllet kommer att vara
atgérdat vid planperiodens slut. Av redovisningen ska sérskilt framgé hur
arbetet med att dterta hela det eftersatta underhallet pa végnétet till 2037
fortskrider, bl.a. medelsforbrukning, andel &tertaget underhéll, typ av
atgarder samt eventuella fokusomraden.

Trafikverket redovisade i1 oktober 2024 ett regeringsuppdrag att
redogéra for forbattringsatgarder och utveckla en handlingsplan for
effektivare vintervdghallning av de statliga védgarna i syfte att sékerstélla
framkomligheten, tillforlitligheten och trafiksédkerheten i végtrafiken.
Regeringen kommer att fortsitta folja att Trafikverket utvecklar arbetet
med vintervighallning och genomfor detta arbete i dialog och samverkan
med branschen och 6vriga berorda aktorer.

3.1.2 Vidmakthéllande av jirnvig

Den ekonomiska ramen for drift, underhall och trafikledning pa jarnvég
uppgér till 210 miljarder kronor under planperioden varav 2,3 miljarder
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kronor fordelas till driftbidrag for Inlandsbanan. Driftbidraget for
Inlandsbanan ska rdknas upp pa samma sitt som géller for anslaget for
vidmakthéllande av jarnvag. Utdver de 210 miljarder kronorna férdelas ca
5,5 miljarder kronor till jarnvigsdriften av den fasta forbindelsen 6ver
Oresund under planperioden.? Dessutom finansieras vidmakthillande av
jarnvdg med intdkter fran banavgifter. Des berdknas under planperioden
uppga till 34,5 miljarder kronor.

Trafikverket har i sitt planforslag redovisat hur jarnvégsunderhallet kan
prioriteras. Genom planbeslutet ger regeringen under planperioden
Trafikverket ekonomiska resurser motsvarande vad Trafikverket bedomer
ar genomfoOrbart for att dterta del av det eftersatta underhdllet (ca
10 procent). Det eftersatta underhallet har byggts upp under lang tid, och
att aterta det péd kort tid skulle innebéra stora inskrankningar i befintlig
trafik. Det finns ocksé en risk for att det skulle skapa arbetstoppar for
entreprendrsbranschen med risk for kostnadsokningar och resursbrist.
Trafikverket bedomer att stora delar av det eftersatta underhallet kan
atertas under kommande planperioder genom en hdjd ambitionsniva i
genomforandet. Trafikverket driver tillsammans med branschen flera
forbattringsinitiativ for att stirka den operativa formégan och redan nu
syns effekter av dessa initiativ. Trafikverket bedomer att det givet vissa
forutséttningar dr mojligt att atgirda det eftersatta underhdllet inom
jarnvagssystemet till 2050.

Regeringen ser positivt pa att Trafikverket nu har en 1dngsiktig plan for
att aterta eftersatt underhéll pa hela det statliga jarnvégsnétet. Trafikverket
ska I6pande arbeta med effektivisering av underhall; uppskattningar av hur
snabbt det eftersatta underhallet kan étertas kan dérfor behdva revideras
om teknikutveckling, effektivisering etc. medger en snabbare takt utan att
mojligheterna att trafikera banorna paverkas i orimlig utstrickning.
Regeringen kommer att i samband med Trafikverkets arliga redovisning
av de 16pande underhéllsplanerna granska att Trafikverket planerar och
genomfOr atgirder pad ett sddant sitt att det eftersatta underhallet &r
atgardat till 2050. Av den arliga redovisningen av de 16pande
underhallsplanerna ska sirskilt framgé hur arbetet med att aterta eftersatt
underhall pé jarnvégsnitet till 2037 fortskrider, bl.a. medelsforbrukning,
andel atertaget underhall, typ av atgirder samt eventuella fokusomraden.

Nuvarande arrangemang for tilltréde till rangerbangérdar och mojlighet
att rangera medfor en konkurrensproblematik. Trafikverket har déarfor
beslutat att planera och styra rangering och erbjuda detta som en tjénst till
marknaden péd konkurrensneutrala villkor. Regeringen ser positivt pa detta
arbete. De grundlidggande tjanster som tillhandahélls av Trafikverket i
nuldget pa dessa trafikplatser &r tilltrade till rangerbangard och spér eller
sparomrade for tagbildning.

Avgifter ska tas ut for de grundldggande tjanster som Trafikverket
tillhandahaller med stod av 9 kap. 6 § jairnvdgsmarknadslagen (2022:365)

2 Jamfort med det underlag som lag till grund for fordelningen av den totala ramen mellan
vidmakthallande och utveckling har vissa justeringar genomforts i samband med en dversyn
av anslagsstrukturen. Justeringarna har inneburit att vissa medel har omfordelats mellan
anslagen for vidmakthallande respektive utveckling i budgetpropositionerna for 2025 och
2026. Medel for jirnvigsdriften av den fasta forbindelsen dver Oresund dr numera flyttade
till vidmakthallande och &r darfor tillkommande jamfort med ramen for vidmakthéllande.



och fir enligt denna bestimmelse inte Overstiga kostnaden for att
tillhandahalla tjénsten plus en rimlig vinst. Detsamma géller avgifter for
de tilldggstjanster och extra tjanster som Trafikverket tillhandahéller, om
Trafikverket dr ensamt om att tillhandahélla dessa tjénster.

3.2 Utveckling av statlig transportinfrastruktur

3.2.1 Trimnings- och miljoatgirder

Trimnings- och miljodtgarder okar i forhallande till forra planperioden
med 13 miljarder kronor till 62,5 miljarder kronor under planperioden.
Trimnings- och miljoatgdrder omfattar trimningsatgérder for Dbéttre
tillgénglighet, battre trafiksdkerhet och miljoatgirder. Skélen till 6kningen
ar att sddana atgéirder ofta har hog samhillsekonomisk l6nsamhet, och kan
for en relativt liten kostnad och pé relativt kort sikt skapa stora nyttor i
form av okad tillgdnglighet och trafiksdkerhet samt minskad
miljopaverkan. Trimnings- och miljéatgarder ska enligt planbeslutet avse
atgdrder med en totalkostnad pa hogst 150 miljoner kronor, en héjning
jamfort med tidigare gréns pa 100 miljoner kronor.

Exempel péd trimningsatgirder i vigsystemet &r stigningskorfalt och
utdokning av antal korfélt, ombyggnad av korsningar, trafikplatser, nya
eller utbyggda rastplatser samt Aatgdrder for trafikledning.
Trimningsétgirder kan dven genomforas for att forbattra kollektivtrafiken
genom vilfungerande stationsmiljoer, busshéllplatser och bytespunkter.
De kan ocksa bidra till forbéttrade forutsittningar for att cykla.

Trimningséatgiarder 1 jarnvigssystemet dr exempelvis justering av
befintliga spar eller signalsystem som mdjliggdr hastighetshdjning och
kapacitetsokning, forlingning av motesspér, teknikutveckling samt
trafiklednings-, plankorsnings- och plattformsétgarder. Byggnation av ny
jérnvég kan ha langa ledtider medan trimningsatgirder pa befintliga banor
kan ge viktiga kapacitetsokningar pa forhallandevis kort tid. Stodet till
fordonségare for att utrusta sina fordon med anledning av inférandet av
ERTMS ingar ocksd i trimningsmedlen. Inom sjofarten kan
trimningsatgarder vara forstarkt farledsutmérkning och muddring. For alla
trafikslagen kan trimningsétgérder ocksa innebdra tillgénglighets-
anpassningar for exempelvis personer med funktionsnedséttning.

Trimningsétgérder &r ett effektivt sitt att 6ka trafiksékerheten, pa bade
vég- och jarnvigsndtet. Regeringen ser positivt pa att Trafikverket arbetar
systematiskt med savédl denna typ av atgidrder som att effektiva atgarder
som bidrar till trafiksékerheten bor prioriteras. Pa det statliga stamvagnétet
kan  atgirderna  exempelvis bestd av  sikra  sidoomraden,
poliskontrollplatser, récken, mittraffling, underglidningsskydd for
motorcyklister och atgérder i korsningar. Trafiksdkerhetsatgérder i det
statliga jérnvégssystemet kan exempelvis vara plankorsningsatgirder,
intrangsskydd, plattformsatgérder och kameradvervakning. Trafikverket
har systematiskt arbetat med att 6ka sdkerheten vid plankorsningar, vilket
ligger i linje med regeringens ambition kring trafiksékerhet. Denna typ av
atgdrder minskar risken for att obehoriga betrdder sparomradet, vilket
minskar bade olycksrisk och antalet suicidfall. Manga atgérder kan ha flera
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samverkande positiva effekter. Atgirder kan ge nyttor savil for
trafiksdkerhet som for framkomlighet eller miljon. Exempelvis kan
stingsling i kombination med faunapassager ge minskad risk for
pakorning av vilt och ren. I och med att grinsen for vad som rdknas som
trimningsatgirder har hojts kan &ven mer omfattande atgérder nu
genomforas inom trimningskategorin. Trafiksdkerhetshdjande atgirder
ingar ocksd i de namngivna objekten, dér storre atgirder som t.ex.
mittseparering kan inga.

Huvudsyftet med miljodtgirder &r att dtgidrda sddana brister i, eller i
anslutning till, befintlig infrastruktur som ger negativ paverkan pa miljon
och miénniskors hélsa. Bristerna beror ofta pé att anldggningen byggdes da
miljokraven var lagre &n i dag eller att nyttjandet av anldggningen har
fordndrats genom exempelvis okad trafik. Exempel pa atgérder &r battre
ljudddmpning i1 fasader, bullerddmpande skdrmar och vallar samt
bullerreducerande beldggning pa vigar. Det ingdr ocksd atgdrder som
syftar till att minska infrastrukturens och trafikens negativa paverkan pa
landskapet och dess natur- och kulturviarden, som exempelvis sdkra
passagemdjligheter for djur, restaurering av alléer, bekdmpning av
invasiva  frimmande arter samt kultur-, gestaltnings- och
landskapsvérdande &tgirder. Vidare ingér atgdrder som syftar till att
minska infrastrukturens och trafikens negativa péverkan pa wvatten,
inklusive dricksvattentékter och vattenanknutna virden. Slutligen ingar
atgdrder som syftar till att avhjélpa skador eller olédgenheter i miljon som
har orsakats av jarnvdgs-, vdg- och flygplatsverksamhet, som
undersokningar, saneringar, kontrollprogram av fororenade omraden samt
aterstdllande av mark. Miljoatgarder bidrar till arbetet med att na flera
miljomal.

Regeringen bedomer att trimningsatgéarder, inklusive
trafiksdkerhetsatgirder, och miljoatgdrder i den befintliga transport-
infrastrukturen &r ett effektivt sdtt att bidra till maluppfyllelse och ett
viktigt verktyg for kostnadseffektiva kapacitetsforbattringar for person-
och godstrafik i det svenska transportsystemet. Som redan har konstaterats
kan trimningsatgarder ge viktiga kapacitetsokningar pa forhallandevis kort
tid; allt fran att Aatgirda flaskhalsar pa jarnvdgsnitet till
kollektivtrafikkorfalt kan rymmas inom trimning. Framdriften inom
trimnings- och miljoatgarder har dock varit 14g i forhallande till de medel
som har funnits tillgdngliga. For att 6ka framdriften inom trimnings- och
miljoatgirder jobbar Trafikverket med att korta ledtider, minska
administrationen, effektivisera och samarbeta internt. Regeringen har i
planbeslutet betonat vikten av att de medel som Trafikverket tilldelas for
trimnings- och miljoatgérder verkligen omsitts i reella atgérder som
kommer medborgare och néringsliv till godo, och regeringen kommer att
folja upp framdriften inom omradet.

Trafikverket har sedan den nationella trafikslagsovergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029 faststélldes haft i
uppdrag att fordela medel som i dialog med néringslivet kan anvéndas for
atgirder i den statliga jarnvégsinfrastrukturen som starker néringslivets
konkurrenskraft, den s.k. nédringslivspotten. Regeringen ser behov av
fortsatta satsningar i dialog med néringslivet for atgirder i syfte att bidra
till héllbara transportldsningar som dkar intermodaliteten mellan samtliga
trafikslag och har darfor avsatt 1,2 miljarder kronor for detta &ndamal



under planperioden. Trafikverkets ambition &r att medlen ska anvéndas
under planperiodens forsta étta ar, motsvarande 150 miljoner kronor per
ar, vilket dr en hogre niva &n tidigare, i syfte att skapa en béttre kontinuitet
och trygghet hos niringslivet om mojligheterna att mdta snabbt uppkomna
behov av atgirder.

Inom ramen for trimningsatgdrder for battre tillgédnglighet har
regeringen i linje med Trafikverkets forslag avsatt 2,5 miljarder kronor for
okad och sdker cykling. Utdver detta tillkommer cykelétgirder som ingar
i namngivna objekt, cykelatgirder i de kvarvarande stadsmiljoavtal som
fullfoljs samt cykelatgérder i lidnsplanerna. Jimfort med den forra
planperioden har lansplaneramarna utdkats med medel som i den tidigare
planen var sarskilt avsatta for lansplanernas cykelatgarder pa och langs det
regionala vignétet. Dessa dtgirder ska nu i stillet planeras helt inom ramen
for ldnsplanerna. Sammantaget genomfors cykelatgdrder for i
storleksordningen drygt 10 miljarder kronor genom den nationella planen
och lansplanerna.

Trafikverket har genomfort ett omfattande arbete inom ramen for det
pagdende langsiktiga regeringsuppdraget att gbéra en Oversyn med
anledning av bristen pé sdkra uppstéllningsplatser for yrkestrafiken langs
storre vagar. Trafikverket avser bl.a. att till 2027 ta fram en plan for
konkreta trimningsétgirder som forbattrar kapaciteten och sékerheten pa
rastplatserna. Regeringen framhaller i planbeslutet vikten av att
Trafikverket sékerstéller tillgdngen till trygga rastplatser for lastbilsforare
och att Trafikverket fortsétter sitt arbete kring sékra uppstéllningsplatser
for fordon. Det dr ocksa av vikt att Trafikverket identifierar var rastplatser
som drivits i annan regi har férsvunnit, ndr en kommun eller privat dgare
har lagt ner en rastplats. Kring sddana platser kan det vara extra angelaget
att Trafikverket etablerar nya rastplatser.

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att analysera och redovisa
forutsédttningarna for stationdr laddning pa Trafikverkets rastplatser.
Trafikverket har under hdsten 2025 redovisat uppdraget och regeringen
avser att aterkomma i fragan till Trafikverket.

Trafikverket far enligt forordningen (2015:579) om stod for att frimja
hallbara stadsmiljoer ge stod till kommuner och regioner for séddana
atgdrder i stdder som leder till 6kad andel persontransporter med
kollektivtrafik eller cykeltrafik, eller till hallbara godstransportldsningar.
Stodet, de s.k. stadsmiljoavtalen, haller pa att fasas ut och inga nya
ansOkningar beviljas. Trafikverket har bedomt att tidigare beviljade
stadsmiljoavtal uppgar till ca 5 miljarder kronor. Regeringen har genom
planbeslutet bekriftat att Trafikverket fortsatt far disponera 3,1 miljarder
kronor for redan tecknade stadsmiljéavtal och dérutdver tillfor regeringen
1,6 miljarder kronor. Vissa éldre atgérder som redan har beviljats stod
kommer enligt Trafikverket att vara slutférda senare én tidigare planerat.
Regeringen har dédrmed beslutat att Trafikverket sammantaget far fordela
upp till 4,7 miljarder kronor enligt férordningen under perioden 2026—
2032.
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3.2.2 Namngivna objekt med en kostnad dver
150 miljoner kronor

Till stora infrastrukturinvesteringar, s.k. namngivna objekt, fordelas
447 miljarder kronor® under planperioden. De namngivna objekten
finansieras d&ven med medel frén bl.a. trdngselskatt, infrastrukturavgifter
samt medfinansiering fran i férsta hand kommuner och regioner. De medel
som i planen tilldelas de namngivna objekten innebér stora satsningar pa
prioriterade objekt i hela landet. De namngivna objekt som ingér i planen
redovisas i1 bilaga 1. 1 tabell 1 i bilagan anges de namngivna objekt som
var pagdende ndr den nationella trafikslagsovergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037 faststdlldes. Med
pagéende avses namngivna objekt for vilka byggentreprenaden &r
upphandlad och de ekonomiska medlen pé sé sitt &r uppbundna. I tabell 2
i bilagan anges vilka namngivna objekt som Trafikverket far byggstarta ar
1-3 (2026-2028), vilka namngivna objekt som Trafikverket far forbereda
for en eventuell byggstart &r 4—-6 (2029-2031) och vilka dvriga namngivna
objekt som Trafikverket far borja planera under planperioden. For att
realisera en atgérd krdvs normalt flera andra avgéranden enligt tillampliga
regelverk. Trafikverket ska sékerstilla att genomférandet av objekten sker
i enlighet med statsstodsregelverket.

Vid planering och genomforande av namngivna objekt star staten for ett
grundutforande och eventuella tilldgg ska i sa fall bekostas av annan part.
Staten finansierar enklast mdjliga 16sning som l6ser kapacitetsbehov. Om
kommuner eller regioner har andra Onskemal ir de mojliga att fa
genomforda i samarbete med Trafikverket om de betalar for sévil
planering som merkostnad for tillkommande nskemal.

Flygtrafiken i Sverige hélls ihop med Stockholm-Arlanda flygplats som
nav. Stockholm-Arlanda flygplats dr central i det svenska flygtransport-
systemet och bidrar i stor utstrdckning till att sdkerstilla och utveckla en
grundldggande nationell och internationell tillgdnglighet for méanniskor
och néringsliv. I december 2023 beslutade regeringen att ge en sdrskild
utredare, som skulle fungera som samordnare, i uppdrag att fora dialog
med berdrda aktorer for att identifiera och foresla atgdrder som kan
genomforas pa savil kort som lang sikt for 6kad kapacitet och forbéttrad
tillgénglighet till och fran Stockholm-Arlanda flygplats (dir. 2023:178).
Syftet med uppdraget var att ta fram underlag om éatgérder som kan bidra
till att 6ka kapaciteten i infrastrukturen och forbittra tillgédngligheten kring
Stockholm-Arlanda flygplats for att stirka flygplatsens konkurrenskraft
och bidra till att flygplatsen ges béttre mojligheter att utvecklas pa ett
langsiktigt hallbart sétt. Samordnaren redovisade uppdraget den 31 maj
2025 i betdnkandet Arlanda — en viktig port for det svenska vélstdndet
(SOU 2025:67). Betinkandet innehéller en stor miangd forslag av olika
karaktér. Nar det géiller infrastruktursatsningar bedoémer samordnaren att
det finns behov av flera olika atgdrder under planperioden 20262037,
men dven under perioden dérefter. Forslagen innebér savil 6kade insatser
for att varda den befintliga infrastrukturen som atgérder som stérker
kapaciteten. Regeringen kan konstatera att Trafikverkets forslag till ny

3 Inklusive medel avsatta for riskreserv, se vidare under avsnitt 3.2.3.



nationell plan innehaller flera av de atgérder som foreslagits av
samordnaren, atgdrder som Okar kapaciteten och fOrbattrar
tillgéngligheten for vdg- och jarnvégstrafik till och frdn Stockholm-
Arlanda flygplats. Namngivna objekt som tas upp som sérskilt viktiga i
beténkandet och samtidigt finns med i planforslaget fran Trafikverket och
som regeringen faststéllt i beslutet om nationell plan &r bl.a. atgarder pa
Ostkustbanan, fyra spar Uppsala, signaloptimering Solna—Skavstaby,
Mairsta station och bangird samt kapacitetsforstirkningar pa E4.
Ytterligare atgérder, vilka 4r mindre och dérfor inte ingar i gruppen
namngivna objekt, kan komma 1 frdga i ldnsplan eller som
trimningsatgirder. Regeringen bedomer att dessa atgirder sammantaget
kommer att 6ka tillgangligheten till Stockholm-Arlanda flygplats och pa
sa sitt dven bidra till stirkt konkurrenskraft for flygplatsen, for svenskt
néringsliv och for inrikesflyget.

Forbattringar i transportsystemet bor stirka sjdfartens mojligheter att
transportera storre godsvolymer. Aven vig- och jarnvigsinfrastrukturen
till och fran hamnarna i Sverige spelar en viktig roll for en 6kad
konkurrenskraft for sjofarten. Att sjofarten kan fungera aret runt ar av stor
vikt for Sverige da sjofart ar helt avgorande for svensk utrikeshandel och
varuforsorjning. Viktiga namngivna objekt som finns med i planen &r
Luled hamn, kapacitetsatgird farled; Vénersjofarten, Trollhitte
kanal/Géta dlv; Farleden i Goteborgs hamn, kapacitetsatgérd farled; Farled
Sodertélje-Landsort; Sodertilje sluss, Mélaren samt Hjulsta, ny- eller
ombyggnad av bro.

Den svenska isbrytarflottan dr alderstigen, men ar samtidigt avgdrande
for att uppratthalla trafiken till alla svenska hamnar aret om. Av det skilet
har regeringen i planen avsatt medel for att fortsdtta fornyelsen av
isbrytarflottan sé att ytterligare isbrytare kan anskaffas — antingen en ny
storre isbrytare, eller tvd mindre isbrytare for hogst samma belopp om det
bedoms kunna 16sa de verksamhetsméssiga utmaningarna mer
kostnadseffektivt an med en ny isbrytare av storre klass. Trafikverket
kommer framover att disponera anslaget for isbrytarinvesteringen och
betala ut medlen till Sjofartsverket i takt med att medlen upparbetas pa
samma sitt som sker for dvriga sjofartsinvesteringar i Sjofartsverkets regi.

Flera av sjofartsobjekten dr samarbeten mellan olika aktorer dir flera
statliga myndigheter arbetar tillsammans med hamndgare for att
atgarderna ska ge ritt effekt. Gemensamt &r att objekten bl.a. syftar till att
mojliggora en utveckling av sjofarten och sdkra kapacitetsbehov for
framtiden. Regeringen bedomer att atgdrderna okar kapacitet, robusthet
och sjosédkerhet samt starker Sveriges samlade konkurrenskraft.

Flera atgirder gors i Skdne och Oresundsregionen. Den viktigaste
atgdrden for att s& snart som mdjligt 6ka kapaciteten pa Sodra stambanan
ar att bygga ut till fyra spar genom Lunds kommun, se d&ven nedan under
Forandringar i forhéllande till Trafikverkets planforslag, géllande objektet
Hiassleholm—Lund, tvd nya spar. Regeringen ser positivt pa att
Trafikverket arbetar vidare med att ta fram en lokaliseringsutredning for
utbyggnad till dubbelspar pa strickan Maria—Helsingborg C, for att fa fram
bittre underlag om kostnader och nyttor, och medel for utredningen avsétts
i planen. Utredningen ska identifiera och beskriva olika alternativ for var
utbyggnaden kan goras, och bade mark- och tunnelalternativ utreds. Malet
ar att hitta en effektiv 16sning, med mesta mdjliga nytta till en rimlig
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kostnad och produktionstid. Trafikverket avser att slutféra
lokaliseringsutredningen under 2027. I samband med nésta planrevidering
kan Trafikverket ta stéllning till den fortsatta planeringen av utbyggnaden.

Regeringen gav den 26 juni 2025 Trafikverket i uppdrag att
vidareutveckla trafikledning och infrastrukturobjekt i Oresundsregionen.
uppdraget har det ingétt bl.a. att se om det finns forutséttningar for ett
tidigare fardigstéllande av kapacitetshdjande atgérder i jarnvégssystemet i
Skéne i den nationella transportinfrastrukturplanen. Till foljd av detta
beslutade regeringen att tidigarelédgga byggstart av objektet Malmo C, fler
plattformsspar. Som redogjorts for ovan, se avsnitt 2.4, ser regeringen att
ett kommande Sverskott fran framtida intéikter fran Oresundsbron skulle
kunna anviindas till att stirka infrastrukturen i Oresundsregionen. Som
ocksé angivits ovan, avsnitt 2.4, avser regeringen att ytterligare analysera
forutséttningarna for att anvianda intédkterna for detta. Regeringen avser att
tillsdtta en forhandlingsperson med uppdrag att analysera vilka atgérder
som bor genomforas med en sadan finansiering, atgirder som ar savil
kostnadseffektiva i sin helhet och som ger bésta mdjliga virdeskapande
for Oresundsregionen.

Regeringen beslutade den 28 maj 2025 att tillsétta en sérskild utredare
med uppdrag att utreda hur forutsittningarna for grénsoverskridande
samarbete om kapacitet och redundans for transporter éver Oresund fran
2050 kan stirkas. I utredarens betinkande Oresundsforbindelser 2050 —
behov av kapacitet, redundans och svenskt-danskt samarbete (SOU
2026:17), som redovisades den 28 februari 2026, foreslas former och
inriktning for en svensk-dansk strategisk utredning med ambitionen att
skapa en samsyn kring behovet av kapacitet och redundans for transporter
over Oresund fran 2050, och en gemensam syn pa inriktningen for hur
transportsystemet i Oresundsregionen ska fungera. Forutsittningarna for
sambhillets krisberedskap och totalférsvarets langsiktiga behov behéver
enligt utredaren beaktas. For att kunna ta stdllning till eventuell ny
infrastruktur &ver Oresund krivs samarbete med Danmark. Goda
forbindelser dver Oresund #r viktiga dven for Norge och Finland av savil
civila skél som for totalforsvaret. Betdnkandet bereds i Regeringskansliet.

Regeringen ser positivt pa att forutsittningarna for att 6ka kapaciteten
pa delar av flodet i straket Stockholm—Oslo som &r av nationellt strategiskt
intresse  forbdttras bl.a. genom objektet Varmlandsbanan, Kil—-
Charlottenberg, métesspar, som i enlighet med Trafikverkets forslag laggs
in i planen och objektet Laxa bangardsombyggnad, vilket ingar i de objekt
som regeringen den 24 april 2026 har beslutat far byggstarta ar 1-3 (2026—
2028). Objektet Laxad—Arvika, o0kad kapacitet, med ombyggnad av
Karlstad C, som ingar i straket, fardigstélls under 2026. Andra namngivna
objekt i planen som paverkar stréket Stockholm—Oslo &r Katrineholm,
forbigangsspar, Hogsjo véstra, forbigangsspar, Godsstraket Hallsberg—
Asbro, dubbelspar samt Tomteboda—Kallhill, 6kad kapacitet. P4 striket
Stockholm—Oslo genomfors dven reinvesteringar sdsom upprustning av
kontaktledningar och hastighetshdjande atgirder, vilket leder till att
tillforlitligheten forbéttras och att antalet storningstimmar minskar. Straket
ingér sedan april 2024 i en av stomnitskorridorerna, den s.k. ScanMed-
korridoren, som i sin tur ingér i det transeuropeiska transportnétet TEN-T.
Regeringen ser att detta utpekade strdk kommer att vara av fortsatt vikt,
inte minst for gransoverskridande transporter och for totalforsvaret. Se



aven nedan under Forandringar i forhallande till Trafikverkets planforslag,
géllande striackan Karlstad—Kil.

Forindringar i forhallande till Trafikverkets planforslag

For nedan angivna objekt har regeringen beslutat om foréndringar i de
statliga medlen inom utvecklingsramen under planperioden jamfort med
Trafikverkets forslag till nationell trafikslagsdvergripande plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037.

For att ytterligare 0ka kapaciteten 1 straket Luled—Narvik beslutade
regeringen att ldgga till tvd nya objekt i planen pa Malmbanan, dels
bangérdsforlingning vid Kalixfors, dels 3-sparsstation vid Kaisepakte. For
att dessa tva objekt ska kunna genomforas under planperioden férdelade
regeringen ca 400 miljoner kronor.

Alla etapper av Norrbotniabanan finns med i planen. Objektet
Norrbotniabanan Skelleftei—Luled ny jarnvdg omfattar utbyggnad till
enkelspéar. Trots det ingér vissa forberedelser for utbyggnad till dubbelspar
i planeringen av objektet. Regeringen beslutade dirfor att justera ned
objektet for de merkostnader som dessa forberedelser medfor. Regeringen
avser dven att ge Trafikverket i uppdrag att identifiera och vidta
kostnadsreducerande  atgiarder vid genomforandet av  objektet
Norrbotniabanan Skellefted—Luled ny jarnvag.

Regeringen anser att kapaciteten pa Ostkustbanan behdver 6ka och att
strdket Sundsvall-Gévle darfor behdver stirkas. Regeringen har som en
foljd av detta fordelat drygt 4 miljarder kronor till objektet Sundsvall C—
Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad, delen Kubikenborg—Dingersjo, si att
detta objekt kan genomforas under planperioden. I Trafikverkets
planforslag har detta objekt utgatt. Regeringen konstaterar vidare att
objektet Ostkustbanan, etapp Gévle—Kringlan, kapacitetshdjning, sedan
det forst kom med i en nationell plan har utékats visentligt, men att nytt
dubbelspar Gévle—Kringlan fortsatt &r angeldget. Regeringen har darfor
beslutat att objektet ska revideras och enbart omfatta utbyggnad av
Ostkustbanan etappen Gévle—Kringlan till nytt dubbelspar i1 vistlig
dragning och en trafikplats vid E4. Statens kostnad for det reviderade
objektet uppgér totalt till drygt 11 miljarder kronor. Regeringen anser
ocksé att det dr angeldget att sa stor del som mojligt av objektet i dess
reviderade omfattning kan genomforas under planperioden och har dérfor
fordelat 7 miljarder kronor till objektet, vilket dr drygt 3 miljarder kronor
mer under planperioden &n Trafikverkets forslag. Samtliga 6vriga atgarder
som objektet tidigare har utokats med far ingen finansiering fran den
nationella planen. Tidigare tilldgg efter lokala/regionala 6nskemal, som ny
station Gévle Vistra, kan dock fortsatt genomforas inom objektet, givet
full extern finansiering. Regeringen avser att initiera en omforhandling
gillande det avtal som tecknades i december 2017 avseende
bostadsbyggande i Néaringen i Givle kommun mellan samordnaren for
storre samlade exploateringar med hallbart byggande, Gévle kommun och
Region Gévleborg.

Regeringen har dessutom genom beslutet om nationell plan gett
Trafikverket i uppdrag att identifiera och vidta kostnadsreducerande
atgdrder for att minska totalkostnaden for genomférande av
dubbelspérsutbyggnad av Ostkustbanan Gavle—Kringlan och en trafikplats
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vid E4. Atgirderna ska goras med beaktande av samhillsekonomisk
l6nsamhet. Trafikverket ska dérutéver 16pande folja utvecklingen av
juridiska regelverk respektive teknisk utveckling som kan péaverka
potentialen for kostnadsreducerande atgirder och, i den mén det bedoms
som mojligt, anpassa sitt arbete till utvecklingen. Trafikverket ska arligen
i samband med arsredovisningen redovisa bade identifierade och vidtagna
atgirder, bedomd effekt pa kostnaden av dessa atgérder samt bedomd total
kostnad for objektet.

Regeringen gav i september 2025 i uppdrag till en férhandlingsperson
att omforhandla 2013 ars Stockholmsforhandling och
Sverigeforhandlingens Stockholmsdel samt klargora forutséttningarna for
genomforande och finansiering av Ostlig forbindelse i Stockholms lin.
Uppdraget redovisades den 18 november 2025. Regeringen har genom
planbeslutet bekostat utfallet av forhandlingen, som utdkar kostnaden for
objekten Kollektivtrafik Stockholm, tunnelbaneutbyggnad (statlig
medfinansiering) och Spérvég syd, kapacitetsutokning for kollektivtrafik
med totalt 2,6 miljarder kronor under planperioden. For att sluta ringleden
kring Stockholm och avlasta innerstaden och Essingeleden fran biltrafik
har regeringen dven beslutat att som en foljd av forhandlingen ldgga in
1 miljard kronor i planen for att pabérja planering av Ostlig forbindelse.
Planeringen syftar till att objektet ska vara sa vél utrett att en beddmning
av Ostlig forbindelse kan goras infor nésta planperiod. Ostlig forbindelse
var dven en del av den tidigare Sverigeforhandlingens Stockholmsdel.

I ljuset av det fordndrade omvirldsldget 6kar behovet av robusthet och
redundans vid vigpassage av Sodertélje kanal. Sodertéljepassagen utgor
dven en viktig transportlink for svensk ekonomi och exportindustrins
utveckling. Darfor har regeringen beslutat att ldgga in medel i planen for
att ta fram ett aktualiserat underlag sa att en beddomning av eventuella
atgérder for passage av Sodertilje kanal kan goras infor nésta planperiod.
Samtidigt ligger det nya objektet E4/E20  Sodertdljebron,
Kapacitetsforstirkning till foljd av Forbifart Stockholm kvar i den
nationella planen enligt Trafikverkets forslag. Detta innebdr bla.
breddning av Sodertéljebron fran 2+2 till 3+3 korfilt.

Som framgér ovan anser regeringen att stréket Stockholm—Oslo fortsatt
kommer att vara av vikt, inte minst for grinsoverskridande transporter.
Utdver de objekt och atgédrder som ingér i straket Stockholm—Oslo ovan,
har regeringen dérfor i planen fordelat 2,1 miljarder kronor till ett nytt
objekt Varmlandsbanan Karlstad—Kil, hogre kapacitet/dubbelspar, sa att
detta objekt kan genomforas under planperioden och dir planeringsarbete
och analys ska paborjas i borjan av planperioden. Atgirderna pa strickan
Karlstad—Kil medverkar till att korta restiden mellan Stockholm och Oslo,
okar kapaciteten och robustheten i jarnvigsndtet och stirker jarnvégens
konkurrenskraft i striket for gods- och persontransporter. Atgirderna
bidrar dven till att stdrka totalférsvarets formaga att upprétthélla
samhillsviktiga transporter langs straket.

For att oka tillgéngligheten till verksamhetsomrddet Finnslétten utanfor
Visteras, har regeringen beslutat att en ny station pa Mailarbanan vid
Finnslatten ska ingd i planen. Regeringen anser att full extern finansiering
ar ett krav for objektets genomforande och att det &r enligt den
forutsdttningen som objektet finns upptaget i planen.



Regeringen anser att ytterligare satsningar bor genomforas pa strak i och
kring Géteborgsregionen. Vistra stambanan ar av stor vikt for bade gods-
och persontrafik och har avgorande betydelse for industrins
konkurrenskraft i hela landet, inte minst genom att den &r huvudadern for
godstrafik till och fran Géteborgs hamn. For att fler tag ska kunna trafikera
banan genomfor darfor Trafikverket en serie &tgérder pa strickan
Goteborg—Alingsas. Det dr savél underhalls- som investeringsatgérder,
vilka kommer att ge hogre effektivitet och battre driftsékerhet pé befintliga
spér. Totalt ror det sig om ett tiotal atgérder som sammantaget kommer att
resultera i en jarnvégsanldggning med bade hogre kapacitet och hogre
driftsdkerhet &n idag. I Trafikverkets planforslag ingick endast medel for
lokaliseringsutredning for objektet Goteborg—Alingsés, hogre kapacitet,
etapp Olskroken—Partille. For att ytterligare stirka kapaciteten pd banan
och for att effektivisera planeringen och utbyggnaden har regeringen
beslutat att utoka objektet till att omfatta hela den kvarvarande strickan
Olskroken—Alingsas. Planeringen av hela strickan Goteborg—Alingsas
behover ske samordnat med planeringen av nytt dubbelspar den forsta
etappen till Partille. Regeringen har darfor i planen tillfort ytterligare
medel om 3,8 miljarder kronor till totalt drygt 4,2 miljarder kronor till det
nya, utokade, objektet under planperioden. Huvuddelen av medlen for
genomforande av hela objektet ligger efter planperioden. Mélet ar att s&
snart som mdjligt kunna f4 en hogre kapacitet pa hela strickan, genom
ytterligare dubbelspér, och inledningsvis sa snart som mdjligt pa etappen
Olskroken—Partille. Vidare beslutade regeringen att ldgga till objektet
Virmlandsbanans anslutning till Viastra stambanan, hogre kapacitet. Syftet
med atgdrden dr att minska kapacitetsproblemen som finns vid
Virmlandsbanans anslutning till Véstra stambanan och skapa en genare
resvig med kortare restid for tdg mot Virmlandsbanan. Atgirden frimjar
bade person- och godstrafik. Dubbelsparet leder till ett ldgre
kapacitetsutnyttjande pa framst Véstra stambanan, vilket ger hogre
tillforlitlighet. For att detta objekt ska kunna genomfdras under
planperioden har regeringen dérfor i planen fordelat drygt 500 miljoner
kronor.

De 6kade kostnader som har uppstatt i Vastsvenska paketet, framfor allt
till f6ljd av fordyringar i Véstlinken, det storsta objektet i paketet,
foreslogs 1 Trafikverkets forslag till nationell plan finansieras till
50 procent med regional medfinansiering i form av intdkter fran
trangselskatt och till 50 procent med statliga anslag.

I de avtal som finns kring finansiering av Vistsvenska paketet anges att
finansiering av paketet ska ske med 50 procent statligt anslag och 50
procent i form av bidrag genom medfinansiering samt att tréngselskatt ska
kunna raknas som medfinansiering. Sedan foregaende planrevidering har
fordyringar skett, framfor allt kopplade till objektet Véstlainken, och
totalkostnaden for Vistsvenska paketet uppskattas idag till 71 miljarder
kronor 12025 ars prisniva. Viss osékerhet kring den exakta kostnaden finns
alltjamt dels beroende pa kontraktens utformning, dels pa grund av
pagaende  rittsprocesser.  Regeringens  utgangspunkt &r  att
grundfordelningen enligt avtalet géller, men Sppnar i planbeslutet for att
den regionala medfinansieringen kan ske p& andra sitt &n genom
trangselskatt. Vidare konstaterar regeringen i planbeslutet att medel, ur
statens perspektiv, kan omfordelas fran ej pébdrjade projekt inom
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Vistsvenska paketet for att bekosta fardigstéllande av det pégdende
objektet Vistlanken. For att upprétthélla avtalet samt se till att framdriften
av objektet Vistlinken fortgdr har regeringen genom planbeslutet
tillskjutit totalt 7,6 miljarder kronor till Véstsvenska paketet, vilket gor att
statens andel av den nya bedomda totalkostnaden uppgér till 50 procent.
Den kvarvarande delen av den nya beddmda totalkostnaden for hela
Vistsvenska paketet, vilken uppgar till 10,3 miljarder kronor, ska enligt
den Gvergripande principen i avtalet som utgdngspunkt bekostas genom
medfinansiering. Det &r angelédget att fragan 10ses snarast. Det faktum att
det 1 dagslidget finns vissa osdkerheter om slutlig kostnad forsvarar
mojligheten att nu faststdlla en kostnadsfordelning i exakta belopp.
Trafikverket gavs darfor i beslutet om nationell plan i uppdrag att redovisa
uppdaterad kostnadsutveckling senast den 15 december 2026.
Trafikverket ska dérefter forhandla med berdérda parter med malet att ha
en framforhandlad 16sning av finansieringsfrdgan senast den 15 juni 2027.
Trafikverket ska enligt planbeslutet fortsitta genomférandet av
Vistléanken enligt befintlig tidplan medan férhandling pagar.

For att oka kapaciteten pd E6 vid Goteborg, samt minska risken for
incidenter och stopp i trafiken, har regeringen beslutat att ldgga in medel i
planen till ett nytt objekt Vig E6/vig 40 Kallebdcksmotet, kapacitet och
tillginglighet sé att detta objekt kan genomforas under planperioden. Till
objektet fordelas drygt 300 miljoner kronor under planperioden.

I syfte att forbéttra arbets- och pendlingsmojligheter med kollektivtrafik
i Kinnekullebanans strak samt bidra till en dverflyttning av gods fran vig
till jarnvdg genom att elektrifiera och uppgradera banans standard har
regeringen beslutat att fordela medel till ett nytt objekt Kinnekullebanan,
partiell elektrifiering och standardhdjning sa att detta objekt kan
genomforas under planperioden. Till objektet har regeringen i planen
fordelat totalt 600 miljoner kronor under planperioden.

For att stidrka tillgdngligheten i straket Jonkoping—Goteborg har
regeringen beslutat att ligga in ett nytt objekt Rv 40 Jonkoping—
Ulricehamn, vilket innebér att hela den kvarvarande vigstrackan mellan
Stockholm och Goéteborg byggs ut till 2+2 vég, inklusive trafikplatser,
under planperioden. Darmed uppfylls &ven TEN-T-krav. Till objektet har
regeringen fordelat totalt 3,8 miljarder kronor under planperioden. I
Trafikverkets forslag ingér objektet Rv 26 Mullsjo—Slatting, delen
Mullsjo—Mon. For att ytterligare forbéttra framkomligheten och o6ka
trafiksékerheten i savil det Ost-vidstliga som det nord-sydliga straket har
regeringen beslutat att ldgga till delen Mon-Slatting, si att strdckan
Mullsjo—Slattdng kan byggas ut i sin helhet under planperioden. Till
objektet i dess reviderade omfattning har regeringen fordelat ytterligare
174 miljoner kronor, vilket innebér att det till det nya, utdkade, objektet
fordelas totalt drygt en halv miljard kronor under planperioden.

Objektet Varnamo—Jonkoping/Nassjo, elektrifiering och hojd hastighet
bestar av flera delar/atgdrder. Regeringen har fordelat ytterligare
450 miljoner kronor sé att elektrifiering och viss upprustning pa hela den
befintliga strickan Vaggeryd—Jonkoping mojliggdrs under planperioden.
Regeringen har vidare beslutat vidare att delen Byarum—Tenhult, ny
jarnvig, utgér vilket dr en besparing med 2,7 miljarder kronor.

Regeringen har beslutat att objektet Ostldnken, nytt dubbelspér Jarna—
Linkdping ska begransas till att avse den stridcka som ingér i den korridor
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miljobalken. I och med detta kommer dagens anslutning till Stangéadals-
och Tjustbanorna att vara kvar. Objektet har genom planbeslutet utdkats
med de kostnader som uppstar till f6ljd av att de nya sparen behdver
ansluta till befintlig bana pa ny plats. Som en f6ljd av dndringarna i
objektet Ostlinken nytt dubbelspar Jarna—Linkoping har objektet
Ostlanken uppstéllningsspar Linkdping, f6ljdinvestering utgétt. Ostlanken
kommer dven fortsatt att vara en integrerad del i ett jarnvigssystem som
forstarker kapaciteten och framjar bl.a. arbetspendling mellan de storre
stdderna.

Som nimns ovan gors flera atgirder i Skane och Oresundsregionen. For
objektet Héssleholm—Lund, tvd nya spar pd Sodra stambanan har
regeringen avsatt mer medel dn i Trafikverkets planforslag. Utbyggnaden
kommer enligt Trafikverket att ske fran strax norr om Stangby, genom
Lund, till den nya jarnvégsstationen pa Klostergérden, dir de nya sparen
ansluter till befintligt fyrspar. Detta kommer dven att forbattra kapaciteten
for Vistkustbanan. I regeringens uppdrag till Trafikverket att bygga nya
spar i strédket Héassleholm—Lund ingick att forsoka hitta tidsvinster i
planeringen. Trafikverket har dérfor for avsikt att dela upp utbyggnaden i
tva delar, och har ambitionen att tidigareldgga och paborja utbyggnad av
en deletapp s& snart forutsittningarna for det &r pa plats. For strickan
genom Lund finns tillricklig kunskap for att kunna starta arbetet med en
jarnvagsplan. Att dela upp strickan i tvd jarnvigsplaner innebér att
utbyggnaden genom Lund kan planeras och genomforas flera ar tidigare
an planerat. Regeringen konstaterar i planen att den ser det som angelaget
att Trafikverket fortsdtter planeringen av objektet pad ett sadant sitt att
utbyggnaden av deletappen genom Lund utan onddigt drojsmal kan tas upp
i kommande byggstartsrapporteringar for beslut om forberedelse for
byggstart. For att mota mojligheterna till tidigareldggning av hela objektet
Hassleholm—Lund sé har regeringen tillskjutit 3,3 miljarder kronor under
planperioden.

Regeringen har beslutat att omprioritera vissa atgérder i forhallande till
Trafikverkets planforslag. Som en f6ljd av detta har objektet Stockholm C
och Tomteboda bangard, delen Tomteboda bangérd utgatt.

Regeringen understryker i beslutet om nationell plan att av regeringen
tidigare beslutade kostnadstak for objekten Goteborg—Bords, ny jarnvig
och bibana Molnlycke samt Hassleholm—Lund, tva nya spér ska hallas.

I tabellen nedan finns en sammanstillning av de foréndringar i
medelstilldelningen till namngivna objekt som regeringen har gjort
jamfort med Trafikverkets forslag till nationell plan 2026—2037. Den totala
forandringen avseende namngivna objekt motsvaras av justeringar i ett
antal andra poster under utvecklingsanslaget, vilket innebér att den totala
summan blir 607 miljarder kronor.
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Skr. 2025/26:259  Tabell 3.1 Sammanstallning av férandringar i namngivna objekt i
regeringens beslut om nationell trafikslagsovergripande plan
2026-2037 jamfort med Trafikverkets planférslag

Belopp angivna i miljoner kronor

Infrastrukturobjekt Trafikverkets Beslutad Beslutade
forslag forandring avsatta medel

jamfort med totalt under

Trafikverkets planperioden

forslag, +/-
Malmbanan Kalixfors
bangérdsforlangning*® 0 165 165
Malmbanan, Kaisepakte 3-
sparsstation® ' 0 243 243
l:;;;br?]tgzbanan Skellefted—Luled 14 503 -150 14 353
Sundsvall C-Dingersjo,
dubbelsparsutbyggnad, etappen 0 4065 4065
Kubikenborg—Dingersj6**
Ostkustbanan, etapp Gavle—
Kringlan, nytt dubbelspér, ny 4000 3274 7274
trafikplats
Kollektivtrafik Stockholm,
tunnelbaneutbyggnad (statlig 1154 2021 3175
medfinansiering)
Stockholm, Sparvég syd,
kapacitetsutokning for
koﬁektivtrafik (sta%lig 1238 586 1824
medfinansiering)
Ostlig férbindelse 0 1000 1000
Végpassage Sodertalje kanal 0 500 500
Stockholm C och Tomteboda
bangard, delen Tomteboda 2 180 -2 180 0
bangard**
Varmlandsbanan, Karlstad—Kil, 0 2100 2100

hogre kapacitet/dubbelspar
Station Finnslatten 0 0 0
Goteborg—Alingsas, hogre
kapacitet, hela strackan***
Varmlandsbhanans anslutning till
Véstra stambanan, higre 513 513
kapacitet**

Véag E6/vdg 40 Kallebacksmotet,
kapacitet och tillganglighet
Kinnekullebanan, partiell
elektrifiering och standardhdjning
Rv 26 Mullsjé—Slattang 375 174 549
Rv 40 Jonkoping—Ulricehamn,
utbyggnad till 2+2-vég

415 3800 4215

0 600 600

0 3800 3800
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Infrastrukturobjekt Trafikverkets Beslutad Beslutade
forslag forandring avsatta medel

jamfort med totalt under

Trafikverkets planperioden

forslag, +/-
Vérnamo—Jonkdping/Nassjd, 150
eI"ektnflerm"g 0?h.h01d ,has_t__lghet 3319 1264
Vérnamo—Jonkdping/Nassjd, 2505
elektrifiering och hojd hastighet
Signalkostnad, delen Byarum— 2209
Tenhult****
(L)Isr]tliinr:n r;)ﬁtzdubbelsparJérna— 2000
Pne: - 89516 88 063
Ostl&nken nytt dubbelspér Jarna—
A 547
Linkdping, alt 2
O_stléﬁnken, L.J.p_p:?‘téllnmgsspar 547 517 0
Linkdping, foljdinvestering
Hassleholm—Lund, tvd nya spar 3341 3300 6 641
ERTMS, utveckling och inférande 31 888 -2600 29 288
totalt*****
Qfordleade utredningsmedel 188 188 0
jarnvag
Riskreserv 9 procent pd namngivna 39 268 -1 509 37 759

investeringar
Summa forandringar 15 284

*Inklusive kostnader for omgenerering av ERTMS.
**Inklusive signalkostnader.

*** Kostnaden som anges for Trafikverkets forslag avser lokaliseringsutredning fér delen Olskroken—Partille
som féreslogs under planperioden, inklusive signalkostnader for objektet.

****Fgrandringen avser den delen av signalkostnadernas sérredovisning som kopplar till delen Byarum—
Tenhult, ny jarnvég, vilken utgar ur objektet Varnamo — Jonkoping/Nassjo, elektrifiering o hojd hast.

**xx*%Inkl. signalkostnadernas sarredovisning exkl. den del som kopplar till Byarum—Tenhult.

Ersiittning till linsstyrelser

Lénsstyrelser har enligt forordningen (2022:41) om ersittning till en
lansstyrelse for arbete med ett omfattande infrastrukturobjekt i vissa fall
ratt till ersdttning for kostnader for lénsstyrelsens arbete med vissa
infrastrukturobjekt. Ritten till ersdttning omfattar vissa objekt som
regeringen har beslutat om och till ett visst maxbelopp. Ersdttningen ska
avse sadana kostnader for en ldnsstyrelses arbete med ett
infrastrukturobjekt som foljer av tillimpning av 2—4 kap. och 5 kap. 3-5
§§ miljobalken. Ersdttningen far totalt uppga till hogst 0,1 procent av
infrastrukturobjektets berdknade totalkostnad, inklusive eventuell
medfinansiering, som anges 1 den nationella planen for
transportinfrastrukturen. Det dr Trafikverket som provar fragor om
erséttning enligt forordningen. Trafikverket betalar ocksa ut ersdttningen.
Ansokan fran en ldnsstyrelse om ersdttning ska ha kommit in till
Trafikverket senast inom den tid som myndigheten beslutar, och
lansstyrelsen ska, p& begdran av Trafikverket inom den tid som
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myndigheten bestimmer, limna de uppgifter som behdvs. Om en
lansstyrelse har beviljats ersdttning enligt forordningen (1998:940) om
avgifter for provning och tillsyn enligt miljobalken i samband med
tillatlighetsprévning enligt 17 kap. miljobalken, kan ersittning inte ldmnas
ocksa enligt 2022 ars forordning.

Utover de infrastrukturobjekt for vilka Trafikverket har foreslagit att
regeringen bor besluta om rétt till erséttning, har regeringen genom
planbeslutet lagt till objektet Ostkustbanan, etapp Givle—Kringlan, nytt
dubbelspér, ny trafikplats, i dess nya omfattning.

Regeringen har genom planbeslutet faststdllt en rétt till ersattning for
lansstyrelsernas arbete med foljande infrastrukturobjekt och till angivet
maxbelopp.

Tabell 3.2 Maxbelopp per infrastrukturobjekt

Infrastrukturobjekt Maxbelopp
Goteborg—Boras, Ny jarnvéag och Bibana Mélnlycke 59 miljoner kronor
Norrbotniabanan, Skelleftea—Luled ny jarnvag 38 miljoner kronor
Hassleholm—Lund, tva nya spér 32 miljoner kronor
Norrbotniabanan, Umea (Dava)—Skellefted ny jarnvag 21 miljoner kronor
Ostkustbanan, fyrspér (Uppsala—lansgransen 17 miljoner kronor
Uppsala/Stockholm)

Ostkustbanan, etapp Gavle—Kringlan, nytt dubbelspar, ny 11 miljoner kronor
trafikplats

Sydostlanken (Almhult—Olofstrom—Karlshamn), elektrifiering 3 miljoner kronor
och ny bana

3.2.3 Riskreserv

Genom planbeslutet har en central riskreserv inforts i syfte att forbéttra
den nationella planens forméga att hantera oforutsedda kostnadsokningar
och diarmed mojliggéra en mer stabil och forutsdgbar planeringsprocess.
For riskreserven har knappt 38 miljarder kronor avsatts, vilket motsvarar
drygt 9 procent av de namngivna investeringarna i planen.

Den samlade ekonomiska ramen for namngivna objekt i den nationella
planen &r begrinsad vilket innebdr att kostnadsdkningar i enskilda
namngivna objekt historiskt har fatt en direkt paverkan pa
forutsdttningarna  for Trafikverket att genomféra den samlade
investeringsportfoljen. Kostnadsokningar har ofta hanterats genom att
delar av planen senarelagts, vilket i sin tur har medfort ytterligare
fordyringar och minskad nytta. Riskreserven ska fungera som ett verktyg
for att hantera ovéintade kostnadsokningar i enskilda objekt utan att detta
trainger undan andra objekt i planen. Sammantaget bedoms detta 0ka
kostnadseffektiviteten i genomforandet och bidra till att minska
forseningar. Riskreserven dr medvetet inte berdknad att finansiera alla
kostnadsdkningar som uppstér, utan det ska dven fortsittningsvis finnas
incitament for Trafikverket att gdra omprioriteringar och att revidera
objekt dar fordyringar bedoms uppsta.

Riskreserven far anvdndas for namngivna vdg-, jarnvédgs- och
sjofartsobjekt i den nationella planen som Trafikverket ansvarar for och



som finansieras fr&n anslag 1:1  Utveckling av  statens
transportinfrastruktur anslagsposten.l Véginvesteringar, anslagsposten
13 Jarnvégsinvesteringar respektive anslagsposten 14
Sjofartsinvesteringar (exklusive isbrytare) inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer och som har varit foremal for den trestegsprocess som
redovisas nedan. Vid kostnadsdkningar i ett namngivet objekt ska i forsta
hand kostnadsreducerande atgérder i1 det aktuella objektet provas och
dokumenteras av Trafikverket. Detta kan exempelvis ske vid
revisionsméten och dokumenteras i de éndringsloggar som regeringen
genom planbeslutet har gett Trafikverket i uppdrag att infora vid kostnads-
och innehéllsférdndringar for alla namngivna objekt i nationell plan och
lansplaner, se vidare avsnitt 2.3. Trafikverket ska i andra hand forsoka
balansera kostnadsokningar for enskilda namngivna objekt med
kostnadsreducerande atgirder eller kédnda budgetunderskridanden i andra
objekt som samtidigt dr foremal for byggstart, vilket ocksd ska
dokumenteras i #ndringsloggen. Pa detta sdtt ska det alltid finnas
incitament till kostnadskontroll och ytterligare méjliga besparingar i alla
objekt, dven de som kan véntas halla eller understiga budget. Trafikverket
ska for varje enskilt namngivet objekt bedoma om den nya uppskattade
totalkostnaden star i proportion till den samhillsnytta som det namngivna
objektet forvintas bidra med. Om objektet fortsatt bedoms vara lampligt
att genomfora och andra kostnads- och innehallsforandringar har provats
av Trafikverket s& kan det bli aktuellt att i tredje hand préva om medel ur
riskreserven ska anvindas for att tdcka de aterstdende kostnadsdkningarna.

For namngivna vég- och jarnvigsobjekt i planeringsstadiet kan darfor
Trafikverket, efter att 6vriga mojligheter till hantering har uttomts, foresla
for regeringen att medel ur riskreserven anvéinds for att ticka de
aterstadende kostnadsokningarna. Detta ska ske i byggstartsprocessen, dvs.
dér objekt foreslas till regeringen for beslut om att fa forberedas for en
eventuell byggstart respektive fa byggstarta. Beslut om att tilldela medel
ur riskreserven fattas av regeringen i samband med respektive
byggstartsbeslut. Outnyttjade planeringsutrymmen som &r avsatta for
enskilda namngivna objekt som avslutats och inte anvints enligt steg tva
ovan ska, enligt vad Trafikverket har foreslagit, ga till riskreserven. For
pdgdende namngivna védg- och jarnvdgsobjekt far Trafikverket efter
motsvarande prévning av alternativ hantering pa egen hand besluta om att
tilldela medel ur riskreserven upp till en total ram som enligt planbeslutet,
och regeringens initiala bedomning, far uppga till 3 miljarder kronor under
planperioden.

Grundprincipen dr att riskreserven inte far anvédndas till
innehallsforandringar i objekt. Om Trafikverket foreslar att en ny funktion
tillfors ett objekt &r det att anse som en innehallsfordandring. Mindre
fordndringar inom objektets &dndamal och frén borjan definierat
grundutforande ska inte betraktas som innehéllsforandringar. Det kan dock
finnas undantag fran grundprincipen. Forslag om saddana undantag samt
skdlen for sadana ska dokumenteras av Trafikverket och understillas
regeringen infor beslut om byggstart eller forberedelse for en eventuell
byggstart.

Trafikverket ansvarar for att folja upp och dokumentera hur riskreserven
har anvénts. Regeringen avser att ge Trafikverket ett uppdrag med nidrmare
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anvisningar om hur riskreserven ska hanteras, samt hur uppfoljning och
redovisning av arbetet med riskreserven ska ga till.

3.24 Forskning och innovation

Totalt fordelas 4 miljarder kronor till tillimpad forskning och innovation
under planperioden.

Forskning och innovation ir en grundforutsattning for att kunna utveckla
kunskap, metoder och modeller samt demonstrera nya 16sningar som
binder samman teknik, affirs- och samhéllsnytta inom transportomradet
samtidigt som det mojliggér att nd de av riksdagen antagna
transportpolitiska malen. Forskning och innovation inom framst
elektrifiering, digitalisering och automatisering kan bidra till att
infrastruktur inom alla trafikslag kan nyttjas effektivare, sdkrare och mer
miljovanligt. Forskningen har en allt 6kande betydelse inom omradena
redundans och resiliens for transportsystemet som sadant samt for
sambhillets behov av stirkt beredskap.

Tillgéngliggorande och interoperabilitet av data ar viktigt for att fraimja
innovation och utveckling av digitala tjénster inom transportsystemet.
Sverige ligger langt fram inom manga delar av den forskning som ror
transporter och infrastruktur och denna position behover forsvaras och
vidareutvecklas. Ett langsiktigt robust och hallbart transportsystem kréver
ny kunskap och nya innovativa lgsningar inom samtliga trafikslag.

Trafikverket dr savél finansidr som utforare av forsknings- och
innovationsinsatser inom samtliga trafikslag. For att sdkerstdlla en hog
kvalitet dr det avgorande att forskningsfinansidrer och forskningsutforare
har formégan att samarbeta med bade nationella och internationella
aktorer. Sverige har som malsdttning att Oka deltagandet i EU:s
ramprogram for forskning och innovation och Trafikverket dr béde
drivande och engagerat inom EU:s forskning och innovation. Detta
engagemang bidrar till att Sverige kan fortsétta vara ett av virldens frimsta
forsknings- och innovationslénder.

Regeringen konstaterar i planbeslutet att transportsektorns kompetens-
forsorjning, konkurrenskraft, sdkerhet och hallbarhet behver stérkas och
att det kan goras genom att Trafikverket under planperioden prioriterar
foljande tre omraden:

1. Okad effektivitet och produktivitet inom infrastrukturomradet, med
fokus pa att optimera resursanvéndning och plan- och byggprocesser.

2. En vidl och pé ett kostnadseffektivt sitt underhéllen transport-
infrastruktur i hela landet i ett redundant och resilient transportsystem
som tar hdnsyn till sékerhetspolitiska krav och stdrningsrisker, samt
kan nyttiggdra stora datamangder om transportsystemets status.

3. Ett transportsystem som mojliggér en oOkad elektrifiering och
automatisering samt digitala tjénster.

Regeringen vilkomnar i planbeslutet de arbetssdtt inom forsknings-
omradet som Trafikverket i sitt planforslag anger att myndigheten avser
att prioritera. Det ar viktigt att forskning och innovationsitgirder
mojliggér att ny kunskap &nnu snabbare kan komma in i



transportsystemets olika ordinarie verksamheter vilket forbéttrar
effektiviteten och kostnadskontrollen. Regeringen understryker i
planbeslutet att detta &r sarskilt viktigt nér det géller forbattringsatgarder
inom jérnvéigsunderhallet.

Trafikverket bestdllde 2023 en forstudie av Statens vig- och
transportforskningsinstitut (VTI) om forutséttningarna for att inrdtta en
nordisk provvigsanldggning. VTI redovisade forstudien hdsten 2024. I
forstudien foreslds att byggandet av en provvégsanlidggning bor ske
parallellt med en hogtrafikerad trafikled dér trafiken under storre delen av
aret leds in i anldggningen dar faltférsoken utfors. Syftet dr att kunna
utfora fullvirdiga valideringsforsok under verkliga forhallanden.
Forstudien belyser de tekniska och organisatoriska forutséttningarna samt
undersdker nagra mdjliga affirsmodeller och driftsformer for en
provvagsanldggning. Resultat fran studien visar pa att det finns stor
potential for en nordisk provvigsanldggning. Regeringen har darfor
genom planbeslutet gett Trafikverket i uppdrag att ytterligare utreda
forutséttningarna for att bygga en provvégsanlaggning och sérskilt belysa
fragestdllningen ur ett juridiskt och finansiellt perspektiv, organisatoriska
forutsdttningar for byggande och drift inklusive medfinansiering i ett
nordiskt perspektiv, se 6ver forutsédttningarna for att kunna utnyttja redan
byggd véginfrastruktur, eventuell placering m.m. innan slutligt beslut tas
huruvida en provvégsanldggning bor anldggas eller om testverksamhet bor
ske pd annat sitt. [ arbetet ska Trafikverket samrdda med VTI samt andra
berérda aktdrer. Om Trafikverket kommer fram till att en
provvégsanldggning bor anldggas bedomer regeringen att Trafikverkets
del i finansieringen av anldggningen kan bekostas med trimningsmedel.

3.2.5 Réantor och amorteringar

Kostnaden for ridntor och amorteringar for samhéllsinvesteringar och
investeringar i anldggningstillgingar som finansierats med 14n berdknas i
planbeslutet uppgé till 24,4 miljarder kronor under planperioden.

3.2.6 Ersiittning avseende flygplatser

Under planperioden fordelas fran nationell plan 1 236 miljoner kronor i
statsbidrag till kommuner for att finansiera delar av icke-statliga
flygplatsers driftunderskott, vilket utgér en andel av de totalt
6 336 miljoner kronor som i dag beréknas ges i statsbidrag under perioden.

De regionala flygplatserna runt om i landet dr betydelsefulla for att hela
Sverige ska fungera. Flygplatserna spelar en viktig roll i transportsystemet
genom att bidra till god tillgénglighet for medborgarna, naringslivet och
det samhillsviktiga flyget. Flygplatsernas betydelse har dven Okat ur ett
beredskaps- och totalforsvarsperspektiv.

Regeringen har darfor gjort stora satsningar utover de som gors i den
nationella planen avseende de icke-statliga flygplatserna, genom att
anslagsmedel som avser statsbidrag vid olika tillfdllen har okat. I dag
uppgér de totala statsbidragen till kommunerna for driftstod till icke-
statliga flygplatser till 6 336 miljoner kronor under planperioden, vilket ar
en stor 6kning jamfort med tidigare planperiod. Av dessa medel kommer
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dock en viss del, 1 236 miljoner kronor pa 12 ar, eller 103 miljoner kronor
arligen fran den nationella planen.

Riksdagen har pa regeringens initiativ dven hojt erséttningen for att
tacka utgifter for att uppratthalla beredskap for samhallsviktiga funktioner
pa vissa flygplatser. Erséttningen for detta ligger utanfoér den nationella
planen.

33 Overgripande fragor

I detta avsnitt behandlas fragor som berdér bade vidmakthéllande och
utveckling.

3.3.1 Birighetsklass 4 (BK4)

De okade medlen till barighet i planen innebér att utbyggnaden till den
hogsta barighetsklassen, BK4, péskyndas; Trafikverkets ambition ar att
hela det statliga stamvégnétet ska vara upplatet for BK4 ar 2030, mdjligen
med vissa undantag i storstadsregionerna. Det av Trafikverket utpekade
strategiska vignétet, vilket omfattar strax under 60 procent av det statliga
vagnitet och bestar av de vagar dar nyttopotentialen for BK4 bedéms vara
storst for néringslivet, ska vara upplatet for BK4 ar 2033. Detta vignit &r
dven viktigt for totalforsvaret. For det statliga vagnétet som &r upplatet for
BK1 &dr malsdttningen att det ska vara upplatet for BK4 vid planperiodens
slut. Trafikverket ska arligen fortsatt redovisa en uppdaterad
genomforandeplan dir bl.a. medelsforbrukning och andel utbyggt BK4-
vignit tydligt framgér. Regeringen anger i planbeslutet att Trafikverkets
genomforande av de atgirder som krivs for att uppfylla malet om en
utbyggnad till BK4 av végniten till de angivna artalen kommer att f6ljas
upp noga.

Regeringen gav i maj 2025 Trafikverket i uppdrag att redogora for
behovet av barighetshdjande atgérder pa det icke-statliga vignétet for att
uppnd sammanhéngande godsstrdk med barighetsklass BK4 fran start- till
mélpunkter som é&r viktiga for nédringslivet. Trafikverket redovisade
uppdraget i januari 2026. En begrénsande faktor som enligt Trafikverket
paverkar mojligheten att upplata végar for tyngre transporter r barigheten
pa Dbefintliga broar pa det icke-statliga védgnitet. Behoven av
barighetshojande atgdrder pa dessa broar é&r enligt Trafikverket
forhallandevis omfattande. Nagon analys av den samhéllsekonomiska
nyttan av att atgdrda behoven har dock inte genomforts. Utifrdn
genomforda dialoger gor Trafikverket beddmningen att behoven av
barighetshdjande &atgérder pa det icke-statliga végnétet for att mota
néringslivets behov sannolikt inte &r mdjliga att hantera for den
kommunala eller enskilda vaghéllaren pa egen hand. Regeringen avser att
aterkomma med ett uppdrag till Trafikverket att tillsammans med
kommunala och enskilda vdghéllare utreda behovet av atgiarder pa det
icke-statliga végnitet utifrdn samhéllsekonomisk nytta och utreda
forutsdttningarna  for finansiering frdn enskilda och kommunala
vighallare.



3.3.2 ERTMS

Det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg European Rail Traffic
Management System (ERTMS) ska inforas i det statliga svenska
jarnvagssystemet. Regeringen gav déarfor Trafikverket i uppdrag att i
forslaget till nationell plan redovisa en strategi for inforandet. Trafikverket
har utformat en plan for jarnvagens signalsystem som i korthet innebér att
ERTMS ska vara infort 2042 pa de hogtrafikerade strickorna dvs.
koncentreras till det transeuropeiska transportndtet (TEN-T). Dérmed
sakerstélls signalsystemets funktion lopande och langsiktigt for hela
landet. Samtidigt ger det mojlighet att rusta jirnvagen och ha en balans
mellan de atgérder som ska genomforas och framkomligheten for trafik.
En betydande del av satsningen i planen, ca 20 miljarder kronor, utgdr
reinvesteringar och finansieras inom vidmakthéallandeanslaget. Resterande
del av satsningen finansieras inom utvecklingsanslaget. I planen fordelas
totalt 29,3 miljarder kronor till ERTMS fran utvecklingsanslaget, vilket &r
en kraftig 6kning jamfort med tidigare planperiod. Eftersom utbyggnaden
av ERTMS ar nagot fordréjd senareldaggs dock ett mindre belopp jamfort
med Trafikverkets forslag till efter planperioden. Inférandet i
Stockholmsomradet ligger tidsméssigt efter 2042, eftersom det i nuldget
inte finns nagon samlad bild av de krav som stills pa ett ERTMS-system
for denna komplexa trafiknod. ATC-systemet (Automatic Train Control)
behalls ocksd pa ovrigt nét tills vidare, forutom ddr ERTMS redan &r
bestillt eller dér det &r nodvéndigt for att undvika s.k. ATC-0ar.
Regeringen forutsitter i planbeslutet att Trafikverket, i samverkan med
jarnvagsforetag och leverantdrer av ERTMS-utrustning, ser ver arbetssitt
och okar formégan att leverera signalatgarder for att om mdjligt genomfora
ytterligare byten fran ATC till ERTMS. Regeringen anfor i planbeslutet
att Trafikverket 16pande ska se 6ver den framtagna planen for jarnviagens
signalsystem och efterstrava att oka takten i inforandet av ERTMS allt
eftersom teknikutveckling och metodutveckling gér det mojligt.

Trafikverket har sedan tidigare i uppdrag att arligen utvérdera och till
regeringen redovisa hur inforandet av ERTMS fortskrider, vilka
kostnadsbesparingar som har genomforts samt vilka atgérder som har
potential att minska kostnaderna for utbyggnaden &ver tid. Prioritet bor dér
sa dr mojligt ges at atgdrder som ndrmast i tid ger storst 6kning i kapacitet
och punktlighet. Utvdrderingen av inforandet bor ske 1 ett
helhetsperspektiv och inte uppdelat pa enskilda objekt. Regeringen
kommer &ven fortsattningsvis att noga folja inforandet av ERTMS via den
arliga rapporten och skérper kraven péa rapporteringen. Det ar darfor
angeldget att rapporten utvecklas och pa ett tydligare sitt visar hur
inférandet fortskrider och om det har uppkommit avvikelser i férhallande
till den nationella planen, sédrskilt ndr det giller tidsplaner,
kostnadsberdkningar och mojlighet att uppfylla EU:s krav. Som en f6ljd
av att utvirdering och uppfoljning fortsdttningsvis ska ske samlat for hela
inforandet kommer ERTMS-atgérder framover inte att ingd i regeringens
arliga process med byggstarter.

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att utforma ett system for
bidrag till ombordutrustning for ERTMS. Trafikverket har i1 sérskild
ordning utrett frdgan och foreslar ett statligt stod pa 50 procent av de
stodberittigade investeringskostnaderna for ombordutrustning till fordon i
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gods- och persontrafik. For ombordutrustning till fordon i den museala
trafik som bedrivs av Statens museer for maritim-, transport- och
forsvarshistoria foreslas en stodniva om 100 procent. Trafikverket har i
planforslaget foreslagit att 3 miljarder kronor ska avséttas for bidrag till
ombordutrustning for ERTMS inom ramen for trimningsatgirder.
Regeringen har i planen utokat detta belopp sé att det d&ven inrymmer
medel for stod med 50 procent till ombordutrustning for arbetsfordon
(400 miljoner kronor) samt for stod med 100 procent till ombordutrustning
for icke statligt 4gda museifordon som framfors pa statliga jarnvégar
(100 miljoner kronor) i syfte att sdkerstélla ett effektivt inféorande och
genomforande av ERTMS. Arbetet med att ta fram en forordning som ska
reglera stodet pagér i Regeringskansliet.

333 Renniring

I stora delar av norra Sverige bedrivs renskotsel. Renskotseln ér en central
del av den samiska kulturen och &ven en néringsverksamhet. Vigar,
jarnvigar och annan infrastruktur skidr genom renarnas betesomraden
vilket paverkar bade djur och renskotare. Trafikverket har foreslagit att
Malmbanan Boden—Gillivare, stdngselsystem och passager for ren och vilt
inte ska ingd i planen som ett namngivet objekt. Trafikverket bedomer i
stillet att miljoatgéarder kan atgirda de mest angeldgna bristerna med hogre
kostnadseffektivitet. Regeringen delar i planbeslutet Trafikverkets
bedéomning att de viktigaste bristerna pa den aktuella strickan kan
genomfOras som trimnings- eller miljoatgarder. Pé detta sitt skapas ocksa
forutséttningar for ett snabbare genomforande. Rennédringens behov av
fungerande stingselsystem och passager behover generellt vigas in vid
genomfOrandet av savél vidmakthallandeatgérder som namngivna objekt
och trimnings- eller miljoatgérder, langs bade befintliga och tillkommande
anldggningar i relevanta omraden. Det innebdr ocksa att atgérder for att
mdta rennéringens behov kan finansieras med olika medel, dels med medel
for utveckling (namngivna objekt och trimnings- eller miljoétgarder), dels
med medel for vidmakthallande (underhall). Regeringen tillfér under
planperioden mer medel till savdl underhédll som trimnings- och
miljoatgirder for att kunna atgérda fler brister som tidigare har saknat
medel. Regeringen utgér fran att dessa Okade resurser dven kommer
rennédringen till del i Trafikverkets fortsatta arbete. Utveckling och
forvaltning av infrastruktur behdver gé hand i hand med samebyarnas rétt
att bedriva renskotsel. Trafikverkets verksamhet paverkar samebyarna vid
savél planering och genomfoérande av infrastrukturatgirder som vid drift
och underhall av infrastrukturen. Regeringen utgér fran att Trafikverket
fortsétter att ha ett ndra samrad med foretrddare for rennéringen.

Forskare fran Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) har i samarbete med
Trafikverket, renskotare, myndigheter och andra experter har under 2025
inlett arbetet med ett forskningsprogram som sitter renskotselns behov i
fokus. Programmet, som finansieras av Trafikverket, ska bade samla in
befintlig kunskap och identifiera behov av ny kunskap for att skapa battre
16sningar for framtiden som kan bidra till béttre beslut hos bade
Trafikverket och rennéringen. Regeringen ser positivt pa detta initiativ,
och forutsitter att det som kommer fram i forskningsprogrammet pa sikt
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delar.

4 Definitiva ekonomiska ramar for
trafikslagsovergripande ldnsplaner for
regional transportinfrastruktur

Regeringen faststdllde i beslutet om nationell plan den ekonomiska ramen
for lansplanerna till ca 60 590 miljoner kronor, vilket ar en 6kning med 20
procent i reala termer, jamfort med planperioden 2022-2033.
Fordelningen utgér frdn samma parametrar som tidigare, dock har den
uppdaterats utifrdn mer aktuell statistik om befolknings- och
sysselsittningstillviaxt vilket har lett till vissa storre fordndringar. Alla
regioner har fatt minst 10 procent i dkning jamfort med planperioden
2022-2033. Jamfort med den forra planperioden har ldnsplaneramarna nu
ocksa utokats med medel, som i den tidigare planen var sarskilt avsatta for
att mojliggora samfinansiering av bade trafiksékerhets- och cykelatgérder
pa det regionala vagnatet. Sddana atgirder ska nu planeras helt inom ramen
for lansplanerna, varfor d&ven dessa medel ingdr i ldnsplaneramarna. Att de
totala lansplanemedlen samlas bidrar till 6kad effektivitet och flexibilitet
for lansplaneuppréttarna.

Regeringen bedomer att utbyggnad av kollektivtrafikkorfalt for bussar
langs kommunala vigar eller statliga vigar som inte ingér i stamvagnitet
i ménga fall kan vara en samhillsekonomiskt effektiv dtgird. Regeringen
paminner i beslutet om nationell plan om mdjligheten for regioner och
kommuner att, inom ramen for nuvarande bestimmelser i forordningen
(2009:237) om  statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m., séka medfinansiering for utbyggnad av
kollektivtrafikkorfalt for bussar lings kommunala végar eller statliga
vagar som inte ingér i stamvagnétet, dir det &r motiverat. Regeringen avser
att folja upp hur Trafikverkets och berorda aktérers arbete med denna typ
av forbéttringar utvecklas.

Ramens fordelning framgar av nedanstdende tabell. Respektive léns
genomsnittliga arliga niva for planperioden ska dock justeras i forhallande
till verkligt utfall av upparbetade medel for planperioden 2022-2033 vid
utgangen av 2025.

Tabell 4.1 Ekonomiska ramar 2026-2037

(miljoner kronor)

Lan Ramar
Stockholms lan 14 120
Uppsala lan 2534
Sodermanlands lan 1649
(Ostergdtlands l4n 2717
Jonkdpings lan 2210
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Lén Ramar
Kronobergs l&n 1306
Kalmar lan 1375
Gotlands I&n 343
Blekinge lan 822
Skane lan 7475
Hallands l&n 1989
Véstra Gotalands lén 10 266
Vérmlands l&n 1639
Orebro l4n 1756
Véstmanlands lan 1525
Dalarnas lan 1697
Gavleborgs l&n 1634
Vésternorrlands lan 1436

Jamtlands 14n 823

Vésterbottens l&n 1641
Norrbottens 1an 1574
Summa 60 590

Trafikverket ska enligt planbeslutet i sin arliga fordelning av anslagen for
lansplanerna efterstréva att alla planer &r lika langt genomforda. For att
kunna sékra en effektiv framdrift av stora investeringar kan det ibland vara
nddvindigt att enskilda &r ge vissa ldn en storre tilldelning. Eftersom en
sadan princip innebér att andra l&n enskilda ar far en mindre tilldelning bor
principen anvindas med forsiktighet. Trafikverket bor i sddana fall féra en
dialog med berérda ldn. Genomfdrande av ldnsplanerna for regional
transportinfrastruktur ska ske pa ett sddant sétt att en lika stor andel av
respektive ldnsplan har genomforts till ar 2029.

5 Effekter av den nya nationella planen for
transportinfrastrukturen

Den nationella trafikslagsdvergripande planen for transportinfrastrukturen
for perioden 2026-2037 bidrar sammantaget till att stdrka néringslivets
forutsittningar, regional utveckling och landsbygdsutveckling samt till
stirkta fOrutsdttningar for totalférsvar och bostadsforsorjning.
Genomforandet av planen leder till att transportsystemet blir mer palitligt,
arbetspendling och godstransporter underldttas, punktligheten forbéttras
och forutsittningarna att leva och verka i hela landet stérks.

Kraftigt okat underhdll, fler trimningsdtgdrder och bdttre trafiksdkerhet

De kraftigt okade satsningarna pa underhdll som de historiskt stora
ekonomiska ramarna medger, kommer att vinda den destruktiva trenden
som har inneburit att underhéllsskulden tillatits vdxa. Den nationella
planen bidrar ddrmed till att den statliga transportinfrastrukturens funktion



och tillforlitlighet sékras. For végsystemet kan hela underhéllsskulden
atertas under planperioden och for jairnvdag sd mycket som Trafikverket
bedomer dr mojligt att genomfora under perioden. Detta ér viktigt for saval
medborgare som ndringsliv i hela landet. Néringslivets transporter framjas
ocksd genom de oOkade medlen for sévdl underhall som for
béarighetsatgdrder som innebédr att utbyggnaden till den hdgsta
barighetsklassen BK4, som tillater tyngre lastbilar, paskyndas.

Regeringen anser att det &r kostnadseffektivt att varda och utveckla den
befintliga infrastrukturen. Forutom underhéll ser darfor regeringen att
trimningsatgérder i befintlig infrastruktur fortsatt ar ett viktigt verktyg for
snabba och kostnadseffektiva kapacitets- och kvalitetsforbattringar for
person- och godstrafik i det svenska transportsystemet. Regeringen har
déarfor avsatt mer medel for denna typ av atgérder jaimfort med tidigare
plan. Regeringen ser vidare behov av fortsatta satsningar i dialog med
néringslivet for atgdrder som bidrar till héllbara transportlosningar som
Okar intermodaliteten mellan samtliga trafikslag. Dérfor har regeringen
utokat den s.k. néringslivspotten till 1,2 miljarder kronor vilket ar
20 procent mer dn i den tidigare planen.

For att stotta tagoperatorerna har regeringen i planen avsatt medel for ett
bidrag till ombordutrustning for ERTMS i syfte att sékerstélla ett effektivt
inférande och genomférande av ERTMS.

De okade trimningsmedlen forbéttrar dven forutsdttningarna for att
genomfora kollektivtrafikatgiarder. Inom ramen for trimningsétgirder for
battre tillgdnglighet har regeringen i planen &ven avsattmedel f6r 6kad och
siker cykling. Cykelatgirder ingér dessutom i namngivna objekt, i
kvarvarande stadsmiljoavtal samt i ldnsplanerna. Regeringen har ocksa
utdkat lénsplanernas ramar for att mdjliggdra ytterligare regionala
forbattringar och dartill inrymma ett mer effektivt och samlat
genomforande av cykel- och trafiksékerhetsatgirder som i tidigare plan
var avsatta i sarskilda potter.

Léansplaneupprittarna ombads att sérskilt redovisa hur mycket medel
som gér till atgérder i infrastrukturen som forbattrar trafiksdkerheten. Av
forslagen till lansplaner framgér att regionerna har lagt stort fokus pa
atgdrder som forbattrar trafiksidkerheten. Statens trafiksidkerhetsatgérder
genomfors bade som namngivna objekt och som trimningsétgarder pé det
statliga vagnétet. Staten medfinansierar dven atgérder pa det kommunala
vagndtet genom ldnsplanerna. Dessutom har atgirder som forbéttrar
forutsittningarna for cykling och kollektivtrafik ofta positiva effekter for
trafiksdkerheten. Regeringen utokar genom planbeslutet medel for
atgarder for att forbattra trafiksdkerheten. Darutdver bidrar atgarder bade
inom vidmakthéllande och namngivna investeringar till att allvarliga
skador undviks och att liv kan rdddas i trafiken.

Regeringens satsning pd trimningsatgdrder mojliggdr  mer
klimatanpassning i jirnviigssystemet. Atgirderna syftar till att gora
jarnvégsinfrastrukturen robustare sa att den béttre kan std emot effekter av
klimatforandringar. Klimatanpassning pé végndtet hanteras inom
anslagsposten for vidmakthallande.

Det forédndrade sikerhetslaget i vdrlden innebér att intensiteten i arbetet
med it-infrastruktur och sikerhet behdver oka, vilket regeringen genom
planbeslutet mojliggdr. Flera olika typer av trimningsétgérder bidrar till
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totalforsvaret genom att bidra till 6kad kapacitet, robusthet, redundans
samt mojliggdrande for langre och tyngre transporter.

Genom miljoatgérder avhjélps brister i befintlig infrastruktur som ger
negativ paverkan pa miljon och ménniskors hélsa. Regeringens hojning av
medlen for miljoatgirder mojliggér en Okning av buller- och
vibrationsatgéirder, landskapsatgéirder, vattenatgirder och sanering av for-
orenade omréden.

Atgirder for att mota renniringens behov kan finansieras med olika
medel, sdvil med medel for trimnings- och miljéétgirder som med medel
for namngivna objekt och vidmakthallandemedel. Okade underhallsramar
och regeringens tillskott till trimning ger nu mer resurser &n i tidigare plan
for att underhélla befintliga anldggningar, sdsom stingsel och passager,
samt forstirka med nya.

Betydande investeringar i ny infrastruktur

Den nationella planen innehdller betydande satsningar pa investeringar i
ny infrastruktur. Regeringen har lagt stor vikt vid att samhillsekonomisk
l6nsambhet ska vara végledande vid prioriteringen av nya investeringar och
Trafikverket har i enlighet med det foreslagit att objekt med okade
kostnader eller forsdmrade nyttor ska utga eller bli féremal for omtag.
Regeringen har dértill valt att gora ett antal fordndringar jamfort med
Trafikverkets planforslag.

Regeringen anser att det behdvs mer av ett nationellt perspektiv som
bidrar till utvecklingen av sammanhéingande strak och en tydlig systemsyn
i urval och prioritering av atgérder. Regeringen har dérfor i planen utdkat
medlen till ett antal objekt och lagt till ett antal nya objekt jamfort med
Trafikverkets forslag.

Kapaciteten pa Ostkustbanan behover 6ka och straket Gavle—Sundsvall
stirkas och regeringen har dérfor beslutat att fordela medel till etappen
Kubikenborg—Dingersjo sé att den kan genomféras under planperioden.
Regeringen har dven utdkat medlen till etappen Gévle—Kringlan, jamfort
med Trafikverkets planforslag. Objektet har reviderats till att endast
omfatta nytt dubbelspar for Ostkustbanan och en ny trafikplats, och
berdknas till stora delar kunna genomforas under planperioden. Eftersom
regeringen beddmer att strédket Stockholm—Oslo kommer att vara av
fortsatt vikt, inte minst for gransoverskridande transporter, har regeringen
lagt till objektet Virmlandsbanan Karlstad—Kil, hogre
kapacitet/dubbelspar sa att detta objekt kan genomforas under
planperioden. Tillsammans med objektet Kil-Charlottenberg medverkar
det till att korta restiden mellan Stockholm och Oslo, 6ka kapaciteten och
robustheten och stérker jairnviagens konkurrenskraft i straket for gods- och
persontransporter. Atgirderna bidrar dven till att stirka totalfdrsvarets
formaga att uppritthalla samhéllsviktiga transporter langs stréket.

Regeringen har beslutat att ytterligare satsningar ska goras pa strak i
Goteborgsregionen. For att effektivisera planeringen och utbyggnaden har
regeringen beslutat att utdoka objektet Olskroken—Alingsés, etapp
Olskroken—Partille till att omfatta hela strickan Olskroken—Alingsas.
Planeringen av hela strickan behdver ske samordnat. Regeringen tillfor
dérfor ytterligare medel. Huvuddelen av medlen fo6r genomforande av hela
objektet ligger efter planperioden. Malet dr att s& snart som mdjligt kunna



f4 en hogre kapacitet pd hela strackan, och inledningsvis sd snart som Skr. 2025/26:259

mdjligt pa etappen Olskroken—Partille. Med objektet utdkas kapaciteten
for bade gods- och persontrafik och kopplingen till Géteborgs hamn stérks.
Vidare har regeringen beslutat att ldgga till objektet Varmlandsbanans
anslutning till Vistra stambanan, hogre kapacitet. Syftet med atgérden ar
att minska kapacitetsproblemen som finns vid Viarmlandsbanans
anslutning till Vistra stambanan och skapa en genare resvig med kortare
restid for tdg mot Virmlandsbanan. Atgirden frimjar bade person- och
godstrafik. Dubbelsparet leder till ett lagre kapacitetsutnyttjande pa framst
Vistra stambanan, vilket ger hogre tillforlitlighet. Regeringen har
dessutom lagt in objektet vig E6/vag 40 Kallebacksmotet for att dka
kapaciteten pa E6 vid Goteborg och minska risken for incidenter och stopp
i trafiken.

For att forbéttra arbets- och pendlingsméjligheter 1 Kinnekullebanans
strak samt bidra till en dverflyttning av gods fran vég till jarnvdg har
regeringen lagt till ett nytt objekt Kinnekullebanan, partiell elektrifiering
och standardhdjning i planen. Regeringen har ocksa lagt till objektet Rv40
Jonkoping—Ulricehamn for att stérka tillgédngligheten i straket Jonkoping—
Goteborg. Darmed byggs hela den kvarvarande vagstrackan mellan
Stockholm och Goteborg ut till 2+2 vig. Kopplat till detta utdkas dven
objektet Mullsjo—Slatting, delen Mullsj6—Mon, till att omfatta hela
strickan Mullsjo—Slatténg. Dessa atgérder sammantaget och tillsammans
med de av Trafikverket foreslagna och i planen intagna atgarderna som
exempelvis Rv 26, 40 Trafikplats Hedenstorp och E4 Trafikplats Ekhagen
samt tidigare i planen inlagda objekt forbattrar framkomligheten och dkar
sakerheten i savil det Ost-vistliga som nord-sydliga straket. I linje med
regeringens vilja att varda befintlig infrastruktur har medel fordelats till
den existerande banan Vaggeryd-Jonkoping for elektrifiering och viss
upprustning. Darmed har ny jarnvag pé strickan Byarum—Tenhult utgétt.
Regeringen har vidare tillskjutit medel for att mojliggora tidigareldggning
av hela objektet Héssleholm—Lund.

For att oka tillgidngligheten till verksamhetsomradet Finnslatten utanfor
Visterds har regeringen beslutat att en ny station pa Mélarbanan vid
Finnslétten ska ingé i planen, under forutsittning att den ar fullt externt
finansierad.

Sedan tidigare har regeringen prioriterat genomforande av ett flertal
atgarder pa Malmbanan. Till detta har regeringen nu lagt in ytterligare tva
objekt pa Malmbanan i planen for att méta industrisatsningarna i norra
Sverige, dels bangéardsforlangning vid Kalixfors, dels 3-sparsstation vid
Kaisepakte. Darutdver pagar sedan tidigare genomforande av ett tiotal
atgirder pA Malmbanan, bade namngivna objekt och trimningsatgarder.

Regeringen ser ett behov av att prioriterade satsningar ocksa utvecklar
och stirker transportsystemets formaga att kunna upprétthalla
samhaéllsviktiga funktioner. Den nationella planen ger betydande bidrag
till ett robust och vél fungerande transportsystem som &r vésentligt for att
samhdllet ska fungera, och dkar dven formagan att sta emot olika typer av
storningar i savil en krissituation, vid h6jd beredskap, krigsfara och ytterst
i krig. Regeringens stora satsningar i planen pa sévél vidmakthallande som
utveckling av transportsystemet kommer att bidra till krisberedskap och
totalforsvarets behov. Objekt som i huvudsak syftar till att stirka civilt
eller militért forsvar finansieras dértill i sérskild ordning.
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Takten i inforandet av det europeiska trafikstyrningssystemet for tag,
European Rail Traffic Management System (ERTMS) okar pétagligt
genom den nationella planen, vilket sékrar jirnvégens framtida funktion
och bidrar till mer kapacitet, sdkerhet och dkad punktlighet. Enligt den
tidigare planens medelstilldelning skulle det ha drojt till 2070 innan
ERTMS var infort i Sverige. Trafikverket har pa regeringens uppdrag
utformat en plan som innebdr att ERTMS ska vara infort 2042 pa de
hogtrafikerade strickorna dvs. koncentreras till det transeuropeiska
transportnédtet (TEN-T). Diarmed sdkerstills signalsystemets funktion
16pande och langsiktigt for hela landet. Samtidigt ger det mojlighet att
rusta jarnvigen och ha en balans mellan de atgérder som ska genomforas
och framkomligheten for trafik. Trafikverket har sedan tidigare
regeringens uppdrag att &rligen redovisa hur inforandet av  ERTMS
fortskrider.

Regeringen  stirker genom den nationella planen den
gransoverskridande transportinfrastrukturen. I planen ingar bl.a. flera
jarnvagsobjekt 1 Skane som &r viktiga for person- och godstrafiken i
Oresundsregionen och resten av Sverige. 1 striket Stockholm—Oslo
forbattras forutsittningarna for att 6ka kapaciteten pa delar av flodet bl.a.
genom objekten Varmlandsbanan, Kil-Charlottenberg och Karlstad—Kil.
Atgirder pa bl.a. Malmbanan och stambanan genom &vre Norrland stirker
jarnviagsinfrastrukturen i grdnsomrddena mellan Sverige, Norge och
Finland. Regeringens satsning pa stirkt isbrytarkapacitet i Ostersjon i ér
ett viktigt tillskott for att underlatta grainsdverskridande handel, sirskilt i
kombination med de satsningar som gors i form av farledsatgérder.

Ett trafikslagsdvergripande perspektiv dr nodvandigt for att forma ett
effektivt, langsiktigt hallbart och tillforlitligt transportsystem. Regeringen
starker darfor luftfartens och sjofartens konnektivitet med det Gvriga
transportsystemet. I den nationella planen ingar flera atgérder som Okar
kapaciteten och forbattrar tillgédngligheten for vag- och jarnvégstrafik till
och fran Stockholm-Arlanda flygplats t.ex. pd E4 och Ostkustbanan, se
vidare avsnitt 3. Atgirderna stirker flygplatsens konkurrenskraft och
bidrar till en grundlidggande nationell och internationell tillgénglighet for
medborgare och néringsliv. 1 den nationella planen ingir &ven
forbattringar i syfte att stirka sjofartens mojligheter att transportera storre
godsvolymer. Att sjofarten kan fungera éaret runt &r vésentligt for svensk
utrikeshandel och varuforsorjning. Viktiga namngivna objekt som finns
med i planen dr Luled hamn, kapacitetsatgidrd farled; Vinersjofarten,
Trollhétte kanal/Gota élv; Farleden i Goteborgs hamn, kapacitetsatgiard
farled; Farled Sodertédlje—Landsort; Sodertélje sluss, Mélaren samt Hjulsta
ny- eller ombyggnad av bro. Den svenska isbrytarflottan &r avgérande for
att upprétthélla trafiken till alla svenska hamnar &ret om. Av det skélet har
regeringen i den nationella planen avsatt medel for att fortsdtta fornyelsen
av isbrytarflottan.

Regeringen gav den 18 september 2025 en férhandlingsperson i uppdrag
att omforhandla 2013 ars Stockholmsforhandling och
Sverigeforhandlingens Stockholmsdel samt klargéra forutsittningarna for
genomforande och finansiering av Ostlig forbindelse i Stockholms lin.
Uppdraget redovisades den 18 november 2025. Regeringen bekostar
genom den nationella planen utfallet av forhandlingen, som utokar
kostnaden for objekten Kollektivtrafik Stockholm, tunnelbaneutbyggnad



(statlig medfinansiering) och Sparviag syd, kapacitetsutokning for
kollektivtrafik. For att sluta ringleden kring Stockholm och avlasta
innerstaden och Essingeleden fran biltrafik har regeringen dven som en
foljd av forhandlingen avsatt medel i planen for att pabdrja planering av
Ostlig forbindelse, s att objektet ir sa vl utrett att en bedomning av Ostlig
forbindelse kan goras infor nésta planperiod.

I ljuset av det fordndrade omvérldslaget 6kar behovet av robusthet och
redundans vid vigpassage av Sodertélje kanal. Sodertéljepassagen utgor
aven en viktig transportlank for svensk ekonomi och exportindustrins
utveckling. Regeringen har darfor avsatt medel i planen for att ta fram ett
aktualiserat underlag si att en bedomning av eventuella atgiarder for
passage av Sodertilje kanal kan goras infor nésta planperiod.

Regeringen har genom planbeslutet faststillt en rétt till ersattning for
lansstyrelsernas arbete med vissa infrastrukturobjekt som foljer av en
tillimpning av vissa bestimmelser i miljobalken for objekten Goteborg—
Boras, Ny jarnvédg och Bibana Mdlnlycke; Norrbotniabanan, Skellefted—
Luled ny jarnvdag; Hassleholm—Lund, tvd nya spar, Norrbotniabanan,
Umeéd (Dava)-Skellefted ny jarnvédg; Ostkustbanan, fyrspar (Uppsala—
lansgransen Uppsala/Stockholm); Ostkustbanan, etapp Géavle—Kringlan,
nytt dubbelspar, ny trafikplats samt Sydostlinken (Almhult-Olofstrom—
Karlshamn), elektrifiering och ny bana. Dérigenom underlittas
genomforandet av projekten och risken att de forsenas forhindras.

Fortsatt forbdttrad kostnadskontroll och styrning

Regeringen anser att underhall av och investeringar i transportinfrastruktur
behover goras pa ett kostnadseffektivt sitt ddr sé stor samhéllsnytta som
mojligt skapas inom en given ekonomisk ram. Det &r av storsta vikt att
tidiga kostnadskalkyler dr s& vil underbyggda som mojligt och 16pande
forbéttras, samt att projekten vid genomférande préaglas av god
budgetdisciplin s& att kostnadskalkylerna inte &verskrids. Systematiska
kostnadsokningar i infrastrukturplaneringen &r ett véldokumenterat
problem for savél drift och underhall som investeringar. Regeringen har
vidtagit ett flertal atgérder for att stirka kostnadskontrollen sa att anslagna
resurser fullt ut kan omséttas i effektiv verksamhet, men bedomer att det
krévs ytterligare atgirder for att komma till ritta med att kostnader
underskattas och for att motverka att projektens kostnader okar pé ett
oforutsett  vis.  Effektivare  projektgenomforande och  sédkrare
kostnadsbedomningar &r nodvdndiga delar, men &r ensamma inte
tillrdckliga. Regeringen gav darfor Trafikverket i uppdrag att vid
framtagandet av forslaget till nationell plan tydligare &n tidigare redovisa
vilka kriterier for prioritering, utformning och omprévning av objekt som
myndigheten har anvént, samt tydligare motivera varfér en namngiven
investering har valts framfor en annan, i synnerhet nér stérre avvikelser
gors fran hur en prioritering utifran berdknad samhallsekonomisk
lonsamhet skulle se ut. Av uppdraget framgick ocksa att objekt med stora
kostnadsokningar, samhéllsekonomisk olonsamhet eller dir andra
forutséttningar for genomforande har forsdmrats visentligt behovde
analyseras sérskilt och kunde komma att omprovas.

Ett viktigt verktyg for kostnadskontroll &r systemet med
byggstartsbeslut och regeringens tillimpning av detta verktyg har skérpts.
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Nir systemet med byggstartsrapportering inférdes angav regeringen att
syftet var att bl.a. skapa béttre mojligheter for att successivt omprova
enskilda atgirders prioritet, i takt med att kunskaper om é&tgérdernas
faktiska forutsdttningar och konsekvenser utvecklas och tiden for
genomforande ndrmar sig. Eftersom det finns en stor osdkerhet i tidiga
planeringsskeden ska objekt i den senare halvan av planperioden ses som
utredningsobjekt, eller objekt under planering, och definitiva beslut om
genomfOrandet ska fattas forst i samband med att regeringen beslutar om
byte av byggstartsgrupp. Regeringen kommer dven fortsatt att aktivt
anvinda sig av processen med byggstartsbeslut for att motverka stora
kostnadsokningar i projekt.

Regeringen infor genom planbeslutet en riskreserv som syftar till att
forbattra den nationella planens formaga att hantera oférutsedda
kostnadsokningar och ddrmed forbéttra planens generella motstandskraft
mot fordyringar. Darmed mojliggdrs en mer stabil och forutsdgbar
planeringsprocess. Riskreserven bedoms Oka kostnadseffektiviteten
genom att bidra till att minska forseningar i genomforandet av planen samt
minskar risken for undantrangning av andra objekt.

Regeringen ger ocksa genom planbeslutet Trafikverket i uppdrag att vid
planeringen av atgérder tidigt identifiera och dokumentera vad som ska
utgdra det grundutférande som faller inom statens kostnadsansvar, och vad
som didrmed ska anses utgora tilligg som i sa fall ska bekostas av ndgon
annan part. Staten finansierar enklast mdjliga 16sning som ldser
kapacitetsbehov. Om kommuner eller regioner har andra 6nskemal &r de
mojliga att f& genomforda i samarbete med Trafikverket om de betalar for
savél planering som merkostnad for tillkommande onskemal. I detta
sammanhang bor Trafikverket ocksa klargéra vad som ar det 6vergripande
syftet med respektive projekt. Det &r sérskilt viktigt att Trafikverket ser till
att &ndamal och projektmal i alla skeden sitts sé att de inte gar utdver vad
som kravs for att uppfylla ett objekts grundlaggande syfte.

En fOrutsittning for att regeringen ska kunna ta stéllning till
kostnadsforandringar i objekt &r att orsakerna till dem é&r vél beskrivna. Att
kunna f6lja hur objekten utvecklas ar ocksé viktigt for lirande och
kunskapsoverforing inom Trafikverket. Regeringen har darfor i
planbeslutet gett Trafikverket i uppdrag att infoéra &ndringsloggar for
kostnads- och innehallsférdndringar for alla namngivna objekt i nationell
plan och linsplaner. Andringsloggarna ska uppdateras 16pande under
objektens géng och. kunna redovisas i samband med att Trafikverket
lamnar forslag till byggstartsbeslut.

Trafikanalys har sedan tidigare regeringens uppdrag att granska och
folja upp Trafikverkets arbete med kostnadskontroll. Regeringen avser att
fortsatt noga folja detta och vid behov vidta ytterligare atgérder for att
starka Trafikverkets arbete med kostnadskontroll.



6 Uppfoljning

6.1 Nationell plan

Trafikverket har genom beslutet om nationell plan getts i uppdrag att f6lja
upp den nationella planen gentemot de transportpolitiska malen och
aterrapportera arligen i samband med arsredovisningen.

Redovisningen ska, utover vad som f6ljer av férordningen (2000:605)
om arsredovisning och budgetunderlag och av det som anges om
uppfoljning i beslutet om nationell plan eller annars foljer av 6 kap.
miljobalken, omfatta foljande.

— Hur arbetet for kostnadskontroll och kostnadsstyrning fortskrider samt
genomforda aktiviteter och resultat.

— Vilka éatgirder som har vidtagits under aret for att effektivisera
planering och genomforande av investeringar och vidmakthallande.

— En uppdaterad indikativ fordelning av medlen for trimnings- och
miljoatgirder pa respektive preciserat atgdrdsomrade, samt en &rlig
redogorelse av faktisk forbrukning av medel per preciserat atgérds-
omrade.

— Beddmning av samhéllsekonomisk 16nsamhet for fardigstédllda objekt
Oppnade for trafik, for bade vig och jarnvégsobjekt, dir slutliga bygg-
kostnader och realiserade effekter ligger till grund for beddmningen.
Avvikelser mot redovisad kostnad och samhéllsekonomisk 16nsamhet
vid planbeslut/byggstartsbeslut kommenteras och orsaker och vidtagna
atgarder beskrivs.

— En redogoérelse for marknads- och indexutveckling, storre avvikelser,
bedémning av risker samt framdriften av de namngivna investerings-
objekten.

— Paen dvergripande nivé redovisa hur medlen for pagdende forsknings-
och innovationsprojekt fordelas per dmnesomrade eller, diar sa ar
relevant, per trafikslag samt beskriva storre samarbeten inom
forsknings- och innovationsomradet.

Utéver den namnda redovisningen tillkommer de sédrskilda ater-
rapporteringar av handlingsplaner, underhallsplaner m.m. och uppdrag
som ndmns i planbeslutet.

6.2 Léansplanerna

Enligt beslutet om nationell plan ska Trafikverket dven fortséttningsvis
arligen gora en samlad redovisning av lédnsplanerna for regional
transportinfrastruktur, av vilken det ska framgd hur stor andel av
respektive ldnsplan som genomforts och fordelningen totalt sett inom
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landet mellan olika infrastrukturdtgérder, statsbidrag och medfinansiering
for olika dndamal i l&nsplanerna.

7 Riksdagens tillkdnnagivande

7.1 Ett Iangsiktigt hallbart transportsystem

Riksdagen har tillkéinnagett for regeringen det som anfors i reservationen
11 under punkt 4 om ett 1dngsiktigt héllbart transportsystem i betankandet
Infrastrukturfridgor om ett ldngsiktigt héllbart transportsystem (, (bet.
2022/23:-TU4 reservation 11 punkt 4, rskr. 2022/23:137). Av
tillkdnnagivandet foljer att det behdvs okad transporteffektivitet,
effektivare fordon och farkoster, elektrifiering och en 6vergang fran fossila
till héllbara, fornybara drivmedel. Vidare uppmérksammas i
tillkdnnagivandet vikten av att Trafikverkets arbete med att hantera
fororenade omraden fortsédtter och det anges att Trafikverkets riktade
miljoatgéirder i statlig infrastruktur maste fortsétta (bet. 2022/23:TU4 s.
214)

Den 21 december 2023 beslutade regeringen skrivelsen Regeringens
klimathandlingsplan — hela vigen till nettonoll (skr. 2023/24:59). 1
skrivelsen presenterar regeringen atgarder for att paskynda elektrifieringen
av bade litta och tunga fordon och anger att det behdver bli praktiskt och
ekonomiskt mojligt for fler att anvidnda eldrivna fordon, oavsett typ av
verksamhet och oberoende var och hur du bor. Vidare presenterar
regeringen i  skrivelsen ett atgdrdspaket for ladd- och
tankningsinfrastruktur i hela landet. Dessutom konstaterar regeringen att
politiken ska fortsitta att frimja utveckling och produktion av nya
fossilfria bridnslen men ocksd for att fasa ut de fossila drivmedlen.
Dirutover presenterar regeringen i skrivelsen atgéarder for att effektivisera
transportsystemet som kan bidra till viktiga utslappsminskningar samtidigt
som tillgdngligheten i samhéllet utvecklas.

I EU har Sverige verkat for ett langsiktigt hallbart transportsystem.
Sverige, i egenskap av ordférande for EU:s ministerrdd under det forsta
halvaret 2023, har f6rhandlat fram flera Overenskommelser med
Europaparlamentet. Inom ramen for lagstiftningspaketet 55-
procentspaketet har prelimindra politiska Gverenskommelser natts med
Europaparlamentet om forordningar for minskade utslépp av vaxthusgaser
fran sjofart och flyg samt utbyggnad av infrastruktur for alternativa
brénslen.

Trafikverkets riktade miljoatgérder i statlig infrastruktur genomfors
16pande inom ramen for den trafikslagsdvergripande nationella planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2022—-2033. En del i Trafikverkets
arbete med riktade miljoatgirder innebér att hantera fororenade omraden,
inklusive historiska miljoskador. Regeringen gav den 15 juni 2023
Trafikverket i uppdrag att ta fram inriktningsunderlag infor den langsiktiga
infrastrukturplaneringen for planperioden 2026-2037 (L12023/02737). 1
uppdraget angav regeringen foljande: ”Utgangspunkten for genomforande



av uppdraget dr att den statliga transportinfrastrukturen i hela landet ska
utvecklas och forvaltas sa att det dvergripande transportpolitiska malet, de
jdmbordiga funktions- och hidnsynsmélen med dértill hdrande etappmal,
samt de av riksdagen beslutade klimatmalen nds.” Vidare angav
regeringen: “De krav som klimatomstdllningen stéller pa transportsektorn
ska beaktas. Energiforsorjning ar avgorande for transportsystemets
utveckling. Den omfattande fordndring av transportsystemet som
elektrifieringen innebar bor sarskilt vigas in. Utover klimatomstillningen
ska dven infrastrukturens péverkan pa den biologiska méngfalden
beaktas.” Inom ramen for uppdraget ska Trafikverket inkomma med en
redovisning av pa vilket sitt myndigheten arbetar med introduktionen av
nya tekniker, metoder och material som bidrar till substantiella
utslappsminskningar vid nyinvesteringar samt drift och underhall.
Trafikverket redovisade det ovan namnda uppdraget den 15 januari 2024
som underlag for regeringens kommande infrastrukturproposition.

Den 3 oktober 2024 dverldmnade regeringen propositionen Vigen till
en palitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (prop.
2024/25:28) till riksdagen. 1 propositionen angav regeringen att den
overgripande utgangspunkten for transportinfrastrukturplaneringen ar att
den statliga transportinfrastrukturen i hela landet ska utvecklas och
forvaltas s& att det Overgripande transportpolitiska malet, inklusive
funktions- och hidnsynsmalen med dartill hdrande etappmal, samt de av
riksdagen beslutade klimatmélen nés. I propositionen angav regeringen
vidare att en Okad transporteffektivitet innebér att tillgéngligheten for
personer och gods i hela landet astadkoms utan 6kat trafikarbete, dvs. utan
fler firdade fordonskilometer, med beaktande av de transportpolitiska
principerna. Dessutom angav regeringen i propositionen att Ookad
transporteffektivitet kan uppnés pa flera satt, exempelvis genom lédngre
och tyngre fordon, okad fyllnadsgrad, ruttoptimering, samordnade
godstransporter, godstransportuppldgg som nyttjar fler transportsatt
(intermodalitet) och digitalisering, men ockséd genom transporteffektiv
fysisk planering som kortar avstdnden och som ddrmed skapar
forutséttningar for manniskor och néringsliv att tillgodose transportbehov
och tillgdnglighet med ett mindre trafikarbete.

For att paskynda omstéllningen av den svenska fordonsflottan har efter
regeringens forslag i budgetpropositionen for 2024 (prop. 2023/24:1,
utg.omr. 20 avsnitt 3.25.17 s. 117, bet. 2023/24:MJU1, rskr. 2023/24:104)
inom anslaget 1:17 Klimatpremier inom utgiftsomrade 20 Klimat, miljo
och natur inforts ett nytt tillfalligt stod for att stimulera
marknadsintroduktion av eldrivna latta lastbilar. Fram till maj 2024 hade
Statens energimyndighet beviljat stod pa ca 252 miljoner kronor till
5 041 eldrivna létta lastbilar. Statens energimyndighet betalade dessutom
under 2023 ut 443 miljoner kronor i stdd fran anslaget.

Regeringen har vidare beslutat forordningen (2024:627) om en
skrotningspremie till privatpersoner vid kop eller leasing av elbil. Det nya
stodet for eldrivna ldtta lastbilar samt forstirkta och forldngda
klimatpremier for tunga fordon berdknas tillsammans med den nya
skrotbilspremien sénka utsldppen med sammanlagt omkring 0,25 miljoner
ton koldioxidekvivalenter 2030.

Den 16 september 2024 remitterades promemorian Héllbarhetskriterier
for vissa brinslen och en ny reduktionsplikt (KN2024/01751). 1
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promemorian foreslogs dndringar av reduktionsplikten. Reduktionsplikten
for flygfotogen ska enligt forslaget tas bort. Den nya reduktionsplikten for
bensin och diesel foreslas bli mer teknikneutral och stimulera till fortsatt
elektrifiering genom att det blir mojligt att uppfylla reduktionsplikten &ven
med el fran publika laddningsstationer. Nivderna for de
utsldppsminskningar som ska astadkommas av den nya reduktionsplikten
foreslas hojas fran 6 till 10 procent for bade bensin och diesel. Syftet med
forslaget ar att &tagandena enligt Europaparlamentets och rédets
forordning (EU) 2018/842 av den 30 maj 2018 om medlemsstaternas
bindande &rliga minskningar av véixthusgasutsldpp under perioden 2021—
2030 som bidrar till klimatatgarder for att fullgéra &tagandena enligt
Parisavtalet samt om dndring av forordning (EU) nr 525/2013), det s.k.
ESR-atagandet for 2030 ska kunna nds. Remisstiden gick ut den
12 november 2024.

Efter regeringens foreslag i budgetpropositionen for 2025 forlangdes
den pagaende satsningen pé utbyggnad av ladd- och tankinfrastruktur for
tunga fordon till 2030 (prop. 2024/25:1, utg.omr. 21 avsnitt 2.9.8 s. 44,
bet. 2024/25:NU3, rskr. 2024/25: 2024/25:106).

Den 25 oktober 2024 beslutade regeringen att ge en sérskild utredare 1
uppdrag att analysera om och i s fall vilka styrmedel som kan utformas
for att fasa ut fossila brénslen ur de sektorer som omfattas av EU:s
ansvarsfordelningsforordning (ESR) i den takt som kridvs for att pd ett
kostnadseffektivt och samhillsekonomiskt effektivt sitt na det langsiktiga
klimatmélet till 2045 samt de EU-ataganden som Sverige har pa
klimatomradet (dir. 2024:98). Syftet med utredningen ar dels att
sdkerstdlla att atagandena nas utan att hushall och néringsliv drabbas av
orimligt hdga kostnader, dels att sékerstélla att utfasningen av fossila
branslen sker pa ett sdkert och acceptabelt sdtt som gor att Sveriges och
néringslivets konkurrenskraft kan bibehallas och stirkas och som inte
leder till hdmmande regelverk eller far skadliga effekter for delar av landet
eller samhallet.

Trafikverkets arbete med att hantera fororenade omraden, inklusive
historiska miljoskador, har bidragit till att minska paverkan pa naturmiljon
och atgirder genomfors kontinuerligt inom ramen for den nationella
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033.

Regeringen gav den 20 mars 2025 Trafikverket i uppdrag att uppritta ett
forslag till en trafikslagsovergripande nationell plan for transport-
infrastrukturen for perioden 2026—2037 (L12025/00640). Enligt uppdraget
skulle Trafikverket i forslaget till nationell plan redogora for en indikativ
indelning av medel till trimnings- respektive miljoatgérder i befintlig
infrastruktur for att bidra till att de transportpolitiska malen nas.
Trafikverket redovisade den 30 september 2025 ett forslag till
trafikslagsovergripande nationell plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2026-2037 (LI2025/01642). Trafikverket foreslar okade medel
till trimnings- respektive miljoatgdrder 1 befintlig infrastruktur.
Trafikverkets forslag har remissbehandlats. Regeringen faststéllde genom
beslut den 24 april 2026 den nationella trafikslagsdvergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2026—2037.

Regeringen &@ndrade i april 2025 forordningen (2024:627) om en
skrotningspremie till privatpersoner vid kop eller leasing av elbil.
Andringen innebir att skrotningspremien hojs fran 10 000 kronor till



25000 kronor och breddas sa att fler och ndgot nyare bilar blir
stodberdttigade. Efter remitteringen av promemorian Héllbarhetskriterier
for vissa branslen och en ny reduktionsplikt (KN2024/01751) lamnade
regeringen propositionen Nya regler for datacenter och héllbara brénslen
samt en ny reduktionsplikt till riksdagen (prop. 2024/25:131) forslag till
lag om &ndringar i lagen (2017:1201) om reduktion av vaxthusgasutslapp
frén vissa fossila drivmedel. Riksdagen antog regeringens forslag (bet.
2024/25:MJU17, rskr. 2024/25:221). Lagindringen innebdr att
reduktionsnivéerna for bensin och diesel hojdes frén 6 till 10 procent,
samtidigt som de reduktionspliktiga ocksa kan uppfylla sina ataganden
genom utslappsminskningar fran leverans av fossilfri el fran publika
laddningsstationer. Skatten pé& drivmedel sédnktes samtidigt for att
kompensera for priseffekten av den hojda reduktionsnivan.
Forandringarna av reduktionsplikten berdknas ackumulerat leda till ca
2,9 miljoner ton lagre utslapp fran att skiarpningen infors under 2025 t.o.m.
2030. I budgetpropositionen for 2026 foreslog regeringen
budgetsatsningar pa Klimatklivet, vilket &r ett av regeringens viktigaste
stod for att frimja utbyggnaden av laddinfrastruktur (prop. 2025/26:1,
utg.omr. 20 avsnitt 3.24.16 s 119). Riksdagen beslutade i enlighet med
regeringens forslag (bet. 2025/26:MJU1, rskr. 2025/26:128). 1 enlighet
med regeringens forslag i budgetpropositionen for 2026 har vidare medel
avsatts for en elbilspremie riktad till grupper i behov av stod, t.ex. i
glesbygd som kan finansieras av EU:s sociala klimatfond, samt for en
forlangning av marknadsintroduktionsstodet for létta ellastbilar med tva ar
fram till 2028 (prop. 2025/26:1, utg.omr.20 avsnitt 3.24.21 sid 125 samt
avsnitt 3.24.17 s.120, bet. 2025/26:MJU1, rskr. 2025/26:128). Totalt
berdknas forlangningen av stodet till ldtta ellastbilar leda till att stod for
ytterligare 37 500 latta ellastbilar kan betalas ut.

Mot bakgrund av de ovan redovisade atgédrderna anser regeringen att
riksdagens tillkdnnagivande dr tillgodosett och slutbehandlat.
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Den nationella planens innehéll avseende
investeringar och dtgarder med en kostnad Gver
150 miljoner kronor

Regeringens faststdllelse av den nationella trafikslagsdvergripande planen
for transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037 med avseende pa
investeringar och &atgérder med en kostnad &ver 150 miljoner kronor
innebar ett uppdrag till Trafikverket att bedriva det planeringsarbete som
kravs for att aktuella investeringar och atgarder ska kunna genomforas
alternativt pébdrjas under perioden 2026-2037. De investeringar och
atgdrder som planen omfattar anges i tabell 1 och tabell 2. Utdver
investeringar och dtgirder som listas i tabell 1 och tabell 2 ingér i planen
de restatgarder som Trafikverket i sitt forslag till nationell plan har listat
som &ppnade for trafik.

I tabell 1 anges de investeringar och atgdrder som péagick nir den
nationella trafikslagsdvergripande planen for transportinfrastrukturen for
perioden  2026-2037  faststilldes. Med pagéende avses att
byggentreprenaden dr upphandlad och medlen hérigenom ar uppbundna
vid ingéngen av 2026. I tabell 2 anges de investeringar och atgédrder som
Trafikverket far byggstarta ar 1-3 (2026-2028), de investeringar och
atgdrder som Trafikverket far forbereda for en eventuell byggstart &r 4—6
(2029-2031) samt Ovriga aktuella investeringar och Aatgirder som
Trafikverket far borja planera under planperioden. Med byggstart avses i
detta sammanhang att atgdrden har en ekonomisk prioritering i enlighet
med nationella planen. For att realisera atgdrden krdvs sedan flera
efterfoljande avgoranden enligt tillimpliga regelverk.

Tabell 1 Pagaende investeringar och atgirder
Trafikslag Jarnvagsstrak / Ohjekt
Vagnummer/Farled

Jarnvdg  Hela landet Fjarrstyrning av jarnvég

Jarnvdg  Hela landet Kraftforsorjning

Jarnvdg  Hela landet LTS; Hallsherg—Malmo/Géteborg, atgarder for
langa godstag

Jarnvdg  Hela landet Nationellt tdgledningssystem

Jarnvdg  Hela landet Ny optoanlaggning for okad kapacitet i
kommunikationsnat inklusive vagklassificering

Jarnvdg  Hela landet Teletransmissionsanlaggning

Jarnvdg  Hela landet FRMCS (Jarnvagskommunikationssystem) tunnel

Jarnvdg  Hela landet Fortatning av GSM-R
(Jarnvagskommunikationssystem)

Sjofart Hela landet Sjéfartsverkets isbrytarflotta

Jarnvdg  Bergslagshanan Borlange—Falun, Kapacitets- och
hastighetshéjande atgarder

Jarnvdg  Dalabanan Dalabanan, atgérder for 6kad turtathet och
kortare restid

Vig E16 E16 Borlange-Djuras



Objekt Skr. 2025/26:259
Bilaga 1

Trafikslag Jarnvagsstrak /
Vagnummer/Farled
Jarnvag  Godsstraket genom Godsstraket, Kapacitetshojande atgarder
Bergslagen
Jarnvag  Godsstraket genom Godsstraket Storvik—Frovi, kapacitetspaket 1+2
Bergslagen samt Sandviken—Kungsgarden motesstation
Jarnvdg  Vastkustbanan Varberg, dubbelspér (tunnel) inklusive
resecentrum
Vig E45 E45 Rengsjon—Alvros
Vig Rv 25 Rv 25 Osterleden i Vaxjo
Jarnvdg  Malmbanan Malmbanan Siktrask bangardsforlangning
Jarnvdg  Stambanan genom 6vre Sg&N Savastklinten—Norra Sunderbyn ny
Norrland motesstation och partiellt dubbelspar
Sjofart 763 Luled hamn, kapacitetsatgard farled
Vig E10 E10, Avvakko—Lappeasuando
Vag Skane Superbussar i Skane, atgarder i statlig
infrastruktur
Vég E22 E22 Trafikplats Ideon
Vég E22 E22 Trafikplats Lund S
Jarnvag  Stockholms naromrade Kollektivtrafik Stockholm, tunnelbaneutbyggnad
(statlig medfinansiering)
Jarnvdg  Stockholm 6vrigt Roslagshanan, dubbelspér etapp 1+2 (statlig
medfinansiering)
Jarnvag  Stockholms nidromrade Stockholm Central och Karlberg,
funktionsanpassningar efter Citybanan
Jarnvdg  Mélarbanan Tomteboda—Kallhall, 6kad kapacitet
Jarnvdg  Stockholm 6vrigt Tvéarsparvdg Ost/Saltsjobanan (statlig
medfinansiering)
Jarmvag  Stockholms naromride Arstaberg—Flemingsberg, signalatgarder
optimering
Jarnvdg  Véstra stambanan Véstra stambanan, Flemingsberg—Jarna,
upprustning tunnlar
Vig E4 E4 Forbifart Stockholm
Jarnvdg  Vastra stambanan Katrineholm, forbigdngsspéar
Vig Rv 56 Vég 56 Bie—St Sundby (Alberga), Rata linjen
Sjofart 901 Sodertélje Sluss, Malaren
Jarnvdg  Ostkustbanan Uppsala, Plankorsningar
Vég Rv 56 Rv 56 Sala—Heby 2+1
Jarnvag  Varmlandsbanan Laxa—Arvika, okad kapacitet
Jarnvdg  Norrbotniabanan Norrbotniabanan Umea—Dava ny jarnvig
Jarnvdg  Norrbotniabanan Norrbotniabanan (Umed) Dava—Skellefted ny
jarnvag
Vég E4 E4 Gumboda—Grimsmark motesseparering
Jarnvdg  Ostkustbanan Sundsvall C-Dingersjo, dubbelsparsutbyggnad,
etappen Sundsvall C—Kubikenborg
Jarnvdg  Vésternorrland Sundsvall resecentrum, tillganglighet och

plattformar m.m. 53
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Trafikslag Jarnvagsstrak / Objekt
Vagnummer/Farled
Jarnvdg  Mitthanan Sundsvall-Ange, kapacitets- och
hastighetshojande atgarder - inklusive
sakerhetshojande atgarder
Jarnvdg  Mittbanan Ange—Ostersund, kapacitets- och
hastighetshojande atgarder
Jarnvdg  Vastra Stambanan Véstra stambanan, Géteborg—Skovde,
kapacitetsférstarkning.
Jarnvag  Goteborgs naromrdde  Véstsvenska paketet jarnvag
Jarnvdg  Norge/Vanerbanan Goteborg och Véstsverige Omloppsnara
Véstkustbanan uppstallningsspar, delen Larje
Sjofart 161 Farleden i Goteborgs hamn, kapacitetsatgérd
farled
Vég E6 E6.21 Géteborgs hamn/Lundbyleden
Vig Goteborgs naromrade  Vastsvenska paketet vig
Vig E45 E45 Tosse—Amal
Vég E20 E20 Forbi Mariestad
Vég E20 E20 Gotene — Mariestad
Vig E45 Jarnvagen med dverdackning av E45!
Jarnvag  Godsstraket genom Godsstraket Hallsberg—Asbro, dubbelspar
Bergslagen
Jarnvdg  Ostlanken Ostlédnken nytt dubbelspar Jarna—Linkdping, alt 2
Vég E22 E22 Forbi Soderkdping
Jarnvdg  Hela landet ERTMS, TC Hallsberg Norrkdping
Jarnvdg  Hela landet ERTMS, TC Malmé
Jarnvdg  Malmbanan ERTMS, Nord, Malmbanan
Jarnvdg  Hela landet ERTMS utveckling
Jarnvdg  Hela landet ERTMS vidareutveckling
Storstadsforhandling
Vég Skane Helsingborg cykelobjekt
Vég Skéne Helsingborg, Kollektivtrafik
Vég Skane Lund cykelobjekt (cykelbanor och cykelgarage)
Vig Skane Malmo cykelobjekt
Vig Skane Malmé, Stadsbusslinje (EL-MEX-och EL-bussar)
Jarnvdg  Stockholm Hagalund, tunnelbanestation
Vég Stockholm Stockholm, cykelobjekt
Jarnvdg  Stockholms naromrade Alvsjo—Fridhemsplan, tunnelbana och nya
stationer
Vég Goteborg Goteborg cykelobjekt
Vég Goteborg Goteborg, Citybuss Backastraket
Jarnvdg  Goteborg theborg, Sparvég och citybuss Norra
Alvstranden (vastra delen)
Jarnvdg  Goteborg Goteborg, Sparvag Brunnsbo—Linné (Norra

Alvstranden, centrala delen)

1 Fgrutsatter full extern finansiering av extern part/externa parter.



I tabell 2 nedan anges de investeringar och atgiarder med en kostnad ver
150 miljoner kronor som Trafikverket far byggstarta ar 1-3 (2026-2028),
de investeringar och atgérder som far forberedas for eventuell byggstart ar
4-6 (2029-2031) samt dvriga investeringar och atgirder som Trafikverket
far borja planera under planperioden. Hur de olika objekten kvalificerar
sig enligt byggstartssystemet bygger pé det underlag som Trafikverket har
lamnat till regeringen

Regeringen gav i juni 2025 Trafikverket i uppdrag att bl.a. se om det
finns forutsittningar for ett tidigare fardigstillande av kapacitetshojande
atgérder 1 jarnvégssystemet i Skane. Regeringen beslutade, i enlighet med
vad Trafikverket foreslog i redovisningen av uppdraget, att tidigareldgga
byggstart av objektet Malmo C, fler plattformsspar.

[ tabell 2 anges &ven de atgérder som ingér i de s.k. storstadsavtalen som
Sverigeforhandlingen har ingétt 6verenskommelser om med kommuner
och landsting i Stockholms 1&n, Vastra Gotalands 1dan samt Skane 1an. For
dessa atgérder ar det inte regeringen som fattar beslut om byggstart.

Tabell 2 Investeringar och atgirder som Trafikverket far byggstarta ar
1-3 (2026-2028), investeringar och atgirder som
Trafikverket far férbereda for eventuell byggstart ar 4-6
(2029-2031) samt ovriga investeringar och atgarder som
Trafikverket far borja planera under planperioden

De objekt som ar markerade med asterisk (*) har beslutats om
byte av byggstartsgrupp. Objekt som enbart ar med for
utredning saknar byggstartsgrupp. Det senare géller dven poster
som annu ej ar férdelade pa objekt (Signalkostnadernas
sarredovisning samt Riskreserv).

Trafik- Jarnvagsstrak  Objekt Bygg- For- Planering
slag /Nignummer start, beredelse
[Farled ﬁr 1-3 for
eventuell
hyggstart,
ar 4-6
Jarnvdg Blekinge Blekinge kusthana, X
kustbana métesspar och
hastighetshdjning™*
Vég £22 E22 Bjérketorp X
(Ronneby 0) —
Nattraby*
Vag E4 E4 Kongberget—Gnarp* X
Jarnvdg Markarydshanan Markarydsbhanan/ X
Kndred métesspar®
Vég Rv 26 Rv 26 Mullsjo— X
Slattang*
Jarnvdg Malmbanan Malmbanan Nattavaara X
bangérdsférlangning
Jarnvdg Stambanan Lulea C flytt av X
genom ovre personvagns-
Norrland uppstallning (etapp 1)
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Trafik-  Jarnvagsstrak Objekt Bygg- For- Planering
slag /Nagnummer start, heredelse
Farled ar 1-3 for
eventuell
byggstart,
ar 4-6
Jarnvdg Malmbanan Malmbanan Harrtréask, X
forlangning av
métesstation
Jarnvdg Malmbanan Malmbanan Nasberg, X
forlangning av
métesstation
Jarnvdg Malmbanan Malmbanan Nuortikon, X
férlangning av
motesstation
Vég E10 E10, Morjarv—Svartbyn X
(etapp 1)
Jarnvdg Sodra Malmd godsbangard, X
stambanan utbyggnad av spar 58*
Jarnvdg  Malmo Malmo C, fler X
naromrade plattformsspar*
Vég E65 E65 Svedala—Borringe* X
Vég E4/Lv 259 E4/Lv 259 X
Tvarforbindelse
Sodertdrn*
Vég E4/E20 E4/E20 Hallunda— X
Varby, delen Fittja—
Varby, Kapacitets-
forstarkning*
Vag E45 E45 Saffle-Valnis, X
delen Hammar—
Valnds*
Vég E4 E4 Broange—Daglosten X
motesseparering
Jarnvdg Norge/Vaner- Goteborg och X
banan Vastsverige
Véstkustbanan ~ Omloppsnara
uppstallningsspar,
delen Pilekrogen
Jarnvag Vastra Laxa, X
stambanan bangéardsombyggnad*
Jarnvdg Hela landet ERTMS, TC Goteborg* X
Jarnvdg Hela landet ERTMS, TC Stockholm X
Géavle*
Jarnvdg Hela landet Inférande av FRMCS X
(Jarnvagskommu-

nikationssystem)*



Trafik-  Jarnvagsstrak Objekt Bygg- For- Planering
slag /Nignummer start, beredelse
Farled ar 1-3 for
eventuell
hyggstart,
ar 4-6
Jarnvag  (Almhult)- Sydostlanken (Almhult— X
Olofstrém Olofstrom—Karlshamn),
elektrifiering och ny
bana
Vég E45 E45 Vattnas—Trunna X
Jarnvdg  Ostkustbanan Ostkustbanan, etapp X
Gavle—Kringlan, nytt
dubbelspar, ny
trafikplats
Jarnvdg  Vastkustbanan  Halmstad C/bangard* X
Jarnvdg Jonképing ghg—  Varnamo— X
Vaggeryd Jonkoping/N&ssjo,
elektrifiering och hojd
hastighet*

Vag Rv 40 Rv 40 férbi Eksjo X
Vég E4 E4 Trafikplats X
Ljungarum,

genomgaende korfalt

Vég Rv 26 Rv 26 Hedenstorp— X
Méanseryd

Jarnvdg Malmbanan Malmbanan Murjek X
férldngning av
métesstation

Jarnvdg  Skanebanan Hassleholm— X
Helsingborg, forlangt
métesspar och hojd
hastighet

Jarnvdg  Stockholm dvrigt Hagalund, X
bangéardsombyggnad

Sjofart 511 Farled Sodertélje— X
Landsort

Vég E4/E20 E4/E20 Hallunda— X
Varby, delen Hallunda—
Fittja, kapacitet till
féljd av Forbifart
Stockholm

Jarnvdg Vastra Hogsjo vastra, X

stambanan forbigdngsspar
Jarnvdg Dalabanan Heby Motesspar X
Jarnvdg  Ostkustbanan Ostkustbanan, fyrspar X

(Uppsala—lansgransen
Uppsala/Stockholm)
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Trafik-  Jarnvagsstrak Objekt Bygg- For- Planering
slag /Nagnummer start, heredelse
[Farled ar1-3 for
eventuell
byggstart,
ar 4-6
Vég E4 E4 Daglosten— X
Ljusvattnet
motesseparering®
Jarnvig  Adalsbanan Adalsbanan, X
Vésterasphy
vindslinga
Jarnvdg  Kust till Goteborg—Boras, ny X
kustbanan jarnvdg och bibana
MéInlycke*
Sjofart 955 Vénersjofarten, X
Trollh&tte kanal/Géta
alv*
Vég Rv 50 Rv 50 Medevi— X
Brattebro (inklusive
Nykyrka)
Jarnvdg Hela landet ERTMS, TC Boden X
Ange*
Jarnvdg Norra stambanan LTS; Norra stambanan, X
framkomlighet for
750 m ldnga godstag
Jarnvdg Vastkustbanan  LTS; Vastkustbanan, X
framkomlighet for
750 m lénga godstag
Jarnvdg Norrbotniabanan Norrbotniabanan X
Skellefted—Lulea ny
jarnvég
Jarnvdg Sodra Hassleholm—Lund, tva X
stambanan nya spar
Jarnvag  Godsstraket Lommabanan X
genom Skane Soderashanan,
bulleratgarder
Jarnvdg Vastra LTS; Véstra stambanan X
stambanan (Sodertélje—
Katrineholm),
framkomlighet for
750 m langa godstag
Jarnvdg Varmlandsbanan LTS; Varmlandsbhanan, X
framkomlighet for
750 m ldnga godstag
Jarnvag  Godsstraket LTS; Godsstraket X
genom genom Bergslagen,
Bergslagen framkomlighet for

750 m l4nga godstag



Trafik-  Jarnvagsstrak Objekt Bygg- For- Planering
slag /Nignummer start, beredelse
[Farled ar1-3 for
eventuell
hyggstart,
ar 4-6
Jarnvig  Adalsbanan LTS; Adalsbanan, X
framkomlighet for
750 m langa godstag
Jarnvdg Vastra LTS; Véstra stambanan X
stambanan (Laxa—Alingsas),
framkomlighet for
750 m langa godstag
Jarnvdg Hela landet Befintliga banor, X
hastighetshéjning
250 km/h Oxnered—
Lund
Jarnvdg Vastkustbanan  Vastkustbanan, X
Halmstad C, kapacitet
(del 2),
uppstallningsspér
Jarnvdg Véstkustbanan  Vastkustbanan, X
Tyllered,
forbigdngsspar
Jarnvdg  Mittbanan (Ostersund—Storlien, X
hastighetshéjande
atgarder
Vég E4 E4 Trafikplats Ekhagen X
Vég Rv 26, 40 Rv 26,40 Trafikplats X
Hedenstorp
Vég Rv 40 Rv 40, Jonkdping— X
Ulricehamn
Jarnvdg  Kust till Kalmar C, spar och X
kustbanan plattformar
Vég £22 E22 Forbi Bergkvara X
Vég Rv 25 Rv 25 Nybro, trafikplats X
Glasporten
Jarnvdg Sodra Alvesta, triangelspér X
stambanan
Jarnvdg Stambanan Lulea C ombyggnad av X
genom Gvre personbangard (etapp
Norrland 2)
Jarnvdg Malmbanan Malmbanan Kiruna— X
Riksgransen Stax
32,5 ton
Jarnvdg Malmbanan Malmbanan X

Svappavaara—Kiruna
Stax 32,5 ton
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Sl.<r. 2025/26:259  Trafik- Jarnvégsstrak Objekt Bygg- For- Planering
Bilaga 1 slag /Vignummer start, heredelse
Farled ar 1-3 for
eventuell
byggstart,
ar 4-6
Jarnvdg Malmbanan Malmbanan Kalixfors
bangérdsforlangning
Jarnvdg Malmbanan Malmbanan Kaisepakte
3-spérsstation
Jarnvag  Godsstraket Teckomatorp—Kavlinge,
genom Skéne motesspar
Jarnvdg  Malmd Malmd C—Ostervérn,
naromrade dubbelspar
Jarnvdg  Malmo Malmé bangérd,
naromrade planskild sparkorsning
Jarnvdg Sddra Héssleholm, kapacitet,
stambanan forbigangsspar pa upp-
och nedspér
Jarnvag  Skanebanan/ Helsingborg C—
Vistkustbanan  Helsingborgs
ghg/Ramldsa station,
kapacitetsatgarder
Jarnvdg Ystadbanan Ystadbanan, Skurup—
Rydsgard, dubbelspér
Jarnvdg Vastkustbanan  Maria—Helsingborg,
utredning
Vig E4 E4 Trafikplats Attekulla
Vég E6 E6 Trafikplats Alnarp—
Trafikplats Lomma,
additionskorfalt
Jarnvag  Sodra Slatthult (Almhult),
stambanan kapacitet,
forbigangsspar pa upp-
och nedspar
Jarnvdg  Stockholms Marsta station och
naromrade bangardsombyggnad
Jarnvdg Ostkustbanan Ostkustbanan Solna—
Skavstaby,
signaloptimering
Vag E4/E18 E4/E18 Hjulsta—
Jakobsberg,
kapacitetsférstarkning
till foljd av Forbifart
Stockholm
Vig E20 E20 trafikplats Hovsjd
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Trafik-  Jarnvagsstrak Objekt Bygg- For- Planering
slag /Nignummer start, beredelse
[Farled ar1-3 for
eventuell
hyggstart,
ar 4-6
Vig E4 E4 trafikplats Gladjen— X
trafikplats Arlanda,
kapacitetsforstarkning
till foljd av Forbifart
Stockholm
Vig E4 E4 trafikplats Haggvik— X
trafikplats Rotebro,
kapacitetsférstérkning
till foljd av Férbifart
Stockholm
Vig E4/E20 E4/E20 Stdertaljebron, X
kapacitetsforstarkning
till foljd av Forbifart
Stockholm
Vég £20 Véag 75, X
brandbekdmpnings-
system i Sédra ldnken
Sjéfart  Malaren/Rv 55 Hjulsta ny- eller X
ombyggnad av bro
Vag Ostkustbanan Knivsta plankorsning X
Jarnvdg Vérmlandsbhanan Vérmlandsbanan, Kil— X
Charlottenberg,
métesspar
Jarnvdg Vérmlandsbanan Varmlandsbanan, X
Karlstad—Kil, hogre
kapacitet/dubbelspar
Jarnvdg  Norge/Vaner- Norge—Vanerbanan, X
banan Kil-Skélebol,
motesspar
Jarnvag  Stambanan SgdN Umed C—Umed 0 X
genom Ovre dubbelspar
Norrland
Vig E4 E4 forbifart Skelleftea X
Jarnvdg  Ostkustbanan Sundsvall C-Dingersjo, X
dubbelsparsutbyggnad,
etappen Kubikenborg—
Dingersjo
Jarnvag  Norge/Vaner- Norge—Vanerbanan, X
banan vandspar i Alvangen
Jarnvdg Vastra Véstra stambanan X
stambanan Laxa—Alingsas hogre

kapacitet
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Trafik-  Jarnvagsstrak Objekt Bygg- For- Planering
slag /Nignummer start, beredelse
Farled ar 1-3 for
eventuell
byggstart,
ar 4-6
Jarnvdg Vastra Goteborg—Alingsas, X
stambanan hogre kapacitet, hela
strackan
Jarnvdg  Kinnekullebanan Kinnekullebanan, X
partiell elektrifiering
och standardhéjning
Vég E45 E45 Vénershorg— X
Mellerud, deletapp
Liden—Frandefors,
ombyggnad 2+1
Vag E6/Rv 40 Véag E6/vag 40 X
Kallebacksmotet,
kapacitet och
tillganglighet
Jarnvdg Vastra Varmlandshanans X
stambanan anslutning till Véstra
stambanan, hogre
kapacitet
Jarnvdg  Ostldnken Ostlanken, X
uppstallningsspér
Norrkdping,
féljdinvestering
Jarnvag Vastkustbanan  Vargbacka station! X
Jarnvdg  Malmbanan Kiruna ny X
jarnvégsstation,
alternativ Vast till nya
centrum!
Vég E4 E4 Trafikplats X
Bergshrunna/Knivsta!
Jarnvdg Malarbanan Station Finnslatten! X
Vig Stockholms Ostlig forbindelse
naromrade
Vég E4/E20 Véagpassage Sodertalje
kanal
Jarnvag Hela landet Signalkostnadernas
sarredovisning
Alla Hela landet Riskreserv namngivna

Storstadsforhandling

Jarnvag  Godsstraket
genom Skéne

investeringar

Malmdpendeln
Lommabanan—etapp 2



Trafik-  Jarnvagsstrak
slag Nagnummer
[Farled

Objekt Bygg- For-
start, beredelse
ar1-3 for

eventuell
hyggstart,
ar 4-6

Planering

Jarnvdg  Stockholms
naromrade

Jarnvag

Roslagsbanan till City,
férlangning och nya
stationer

Stockholm, Sparvag
syd, kapacitetsutokning
for kollektivtrafik

L Forutsatter full extern finansiering av extern part/externa parter.
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Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
Utdrag ur protokoll vid regeringssammantrade den 24 april 2026

Nirvarande: statsradet Forssmed, ordférande, och statsraden Slottner,
Malmer Stenergard, Bohlin, Carlson, Dousa

Foredragande: statsrddet Carlson

Regeringen beslutar skrivelse Nationell planering for
transportinfrastrukturen 20262037
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