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Till statsradet Ulrica Messing

Regeringen beslutade den 11 september 2003 att tillkalla en sirskild
utredare med uppgift att géra en Oversyn av regelverket om
forarbevis f6r moped klass I och fér terringskoter.

Till sirskild utredare férordnades den 15 september 2003 f.d.
kammarrittslagmannen Valter Nilsson.

Som experter forordnades den 31 oktober 2003 numera
departementsrddet Fredrik Ahlén, Niringsdepartementet, lins-
assessorn  Britt  Dahlin, Linsstyrelsen 1 Norrbottens lin,
poliskommissarien Bengt Karlsson, Polismyndigheten 1 Vistra
Gotaland,  stillforetridande  sektionschefen = Hans Mattsson,
Vigverket, departementssekreteraren Catrin Tidstrém, Nirings-
departementet och juristen Ingar Werkstrom, Vigverket. Den
3 november 2004 entledigades Catrin Tidstrom som expert. Samma
dag forordnades departementssekreteraren Charlotte Ottosson,
Niringsdepartementet att vara expert 1 utredningen.

Till sekreterare férordnades den 22 september 2003 kammar-
rittsassessorn Eva Rémbo.

Enligt de {6r utredningsarbetet meddelade ursprungliga
direktiven (dir. 2003:105) skulle uppdraget redovisas senast den
30 november 2004. Genom tilliggsdirektiv den 4 mars 2004
(dir. 2004:30) utvidgades uppdraget till att utredaren dven skulle
overviga om de krav som i dag stills pd den som koér moped
klass IT 4r indamalsenliga eller om de bér indras. Med dndring av
den beslutade tiden foér redovisning skulle utredaren redovisa sitt
uppdrag senast den 1 juni 2005.

Utredningen har antagit namnet Forarbevisutredningen.

Utredningen 6verlimnar hirmed betinkandet Sikra forare pa
moped, sndskoter och terringhjuling, SOU 2005:45.

Uppdraget ir hirmed slutfért.



Goteborg 1 maj 2005

Valter Nilsson

/Eva Rémbo
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betinkande
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Institute for Road Safety Research (i Nederlinderna)
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(trafikbrottslagen)

terringkorningsférordningen (1978:594)
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Trafikutskottet

férordningen (2001:652) om avgifter inom vigtrafik-

omridet
Vigverkets forfattningssamling
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Uppdraget

Utredningsuppdraget gir enligt de givna direktiven ut pd att se
over regelverket om foérarbevis fér moped klass T och for terring-
skoter samt att 6verviga om de krav som 1 dag stills pd den som
kér en moped klass IT dr indamélsenliga eller om de bér dndras. I
uppdraget ingdr att utvirdera hur det nuvarande regelverket har
tillimpats 1 praktiken och att gora en analys av hur systemet med
privata utbildare och anordnare av kunskapsprov har fungerat. Det
nuvarande systemets effekter pd trafiksikerheten skall ocksd
bedémas. Foljande frigor skall sirskilt vervigas. Skall utfirdandet
av ett forarbevis foregds av en limplighetsprévning av den
sokande? Skall ett férarbevis kunna dterkallas pd samma sitt som
ett kérkort? Ar utbildningens nivi limplig? Skall det inféras
separata forarbevis for sndskoter och terringhjuling eller skall ett
forarbevis for terringskoter ge fortsatt ritt att kora bdda slagen av
fordon? Skall den som kér terringskoter med stdd av ett korkort
eller ett traktorkort utfirdat fore den 1 januari 2000 f3 tillbaka
ritten att kora terringskoter efter det att korkortet eller traktor-
kortet har dterfitts vid en dterkallelse?

Synpunkter frin foretridare for berdérda organisationer och
myndigheter skall inhimtas. For att f synpunkter frin berdrda
ungdomsgrupper skall samrid ske med Barnombudsmannen och
Ungdomsstyrelsen. Det pigiende arbetet med att ta fram ett nytt
kérkortsdirektiv inom EU skall ocksd beaktas i utredningsarbetet.

Huvudsyftet med uppdraget ir att ge forslag till sidana
forfattningsférindringar som leder till att en 6kad trafiksikerhet
uppnds for férarna av de aktuella fordonen.
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Arbetsmetoder

Vi har pi olika sitt, bl.a. genom kontakter med nirmast berérda
myndigheter och med foretridare for organisationer och andra som
1 dag bedriver utbildning och anordnar férarprov fér de aktuella
fordonsbehérigheterna, tagit reda pid hur dagens regelverk har
fungerat i praktiken. Vi har samlat in material for att 3 ett underlag
for att kunna bedéma de frigor som vi enligt direktiven sirskilt
skall 6verviga, bl.a. genom studiebesék och genom att anordna en
hearing. P4 inrddan av Barnombudsmannen och Ungdomsstyrelsen
har vi sjilva tagit kontakt med ndgra ungdomsgrupper f6r att 3 in
synpunkter pd frigor som ir férknippade med mopedanvindning.

Vigverket har bl.a. genomfért en utvirdering avseende det nu-
varande regelverket for forarbevis fér moped klass I och for
terringskoter, vilken har legat till grund foér vdra forslag avseende
utbildning och anordnande av férarprov. Vigverkets redovisning i
anslutning till projektet MopedOLA har ocksd utgjort en viktig
informationskilla. Vi har vidare tagit del av aktuell statistik och viss
forskning som rér frigor av intresse foér virt arbete samt foljt
arbetet med det nya kérkortsdirektivet inom EU.

Vad visar utvarderingen av dagens regelverk?

Sammanfattningsvis visar utvirderingen foljande. Regelverket kring
utbildningsverksamheten fér fordonsférarna bor {3 fastare struktur
och sjilva utbildningens kvalitet och nivd bér hojas. Ett krav pd ett
decentraliserat utbildningsansvar bér inféras. Anordnandet av férar-
prov bor utformas pd ett sitt som garanterar ett likvirdigt och
enhetligt prov under likvirdiga proviérhillanden for alla. De speci-
fika problem som ir forknippade med de olika fordonen bér f3
storre utrymme i utbildningarna. Separata utbildningar med separata
utbildningsbevis bér finnas fér de fyra olika fordonsslagen, (moped
klass I, moped klass IT, snoskoter och terringhjuling). Ovriga
behorighetskrav, sdsom alderskrav och limplighetskrav, ir viktiga
for trafiksikerheten och bor dirfér dvervigas for varje fordonsslag.
Likheter med korkortssystemet betriffande bla. limplighetskrav
och mojligheter tll ingripande mot férarbehérigheterna ir énsk-
virda. En del foljdfrigor, sdsom frigor kring rutiner fér myndig-
heternas handliggning av olika slag, boér ocksi omfattas av
forfattningsindringar.
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Principerna bakom forfattningsférslagen

Vi har i forfattningsarbetet strivat efter att arbeta in s mycket som
mojligt av vdra forfattningsforslag i korkortslagen (1998:488) och i
koérkortstérordningen (1998:980). Till {5ljd av att vi anser att en
omfattande revidering behévs av reglerna kring utbildning och med
beaktande av hur vi anser att provforfarandet skall regleras, foreslar
vi att en ny lag om utbildning till férare av mopeder, snéskotrar
och terringhjulingar och en ny férordning i samma dmne ersitter
lagen (1999:877) om forarbevis f6r moped klass I och for terring-
skoter samt forordningen (1999:991) om férarbevis for moped
klass T och fér terringskoter. Syftet med den nya lagen ir att skapa
forutsittningar for en god utbildning till férare av mopeder,
snoskotrar och terringhjulingar. Utover dndringar i kérkortslagen
och i kérkortstérordningen foreslar vi vissa dndringar 1 ndgra andra
lagar och férordningar.

Vara forslag i sak

Nedan féljer en sammanfattning av de dndringar som vi foreslr.

AM-behirighet skall krivas for att fa kora moped klass I

For att 4 kora en moped klass T skall det krivas ett kérkort med
forarbehorigheten AM. Forslaget grundar sig pd arbetet med det
nya korkortsdirektivet, 1 vilket en ny korkortskategori, AM,
foreslds bli obligatorisk fér mopeder motsvarande den svenska
mopeden klass I. En forutsittning f6r att infora ett korkort med
AM-behérighet ir att det nya korkortsdirektivet har trite 1 kraft.
Mot bakgrund av att arbetet med det nya direktivet har gitt
forhallandevis snabbt riknar vi med att det kommer att trida i kraft
relativt snart. AM-behorighet skall enligt direktivets forslag ocksd
krivas av den som vill kéra en s.k. mopedbil, dvs. en litt fyrhjuling.
Direktivets dlderskrav f6r AM-kategorin dr 16 &r med mojlighet till
nationella avvikelser f6r medlemsstaterna i intervallet 14-18 4r.
Med stéd av bla. direktivets riktvirde 16 ir, vilket grundas pd
trafiksikerhetsaspekter, och med stéd av svensk olycksstatistik
som visar att 15-8ringar dr en sirskilt utsatt &ldersgrupp vid
mopedolyckor, foreslar vi att behorighetsdldern for att fa kora en
moped klass I héjs frin 15 till 16 ar. Ett kérkort med annan
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behérighet in AM, men inte ett traktorkort, skall ocksd ge ritt
att kéra en moped klass I. Den som, nir nya regler trider i kraft,
har ritt att kora en moped klass I med stéd av ett traktorkort skall
dock f8 fortsitta att gora det. De gamla férarbevisen f6r moped
klass I skall gilla tills vidare men efter viss tid bytas ut mot kérkort
med AM-behérighet.

En mgjlighet till undantag frin lderskravet for att fi kéra en
moped klass T inférs, liksom fér behorigheten Al. Motiveringen
hirtill dr att det dr bittre med ett sidant undantag med bibehillet
krav pd genomgingen foreskriven utbildning och genomfért god-
kint prov dn att ge undantag frin behorighetskravet, vilket giller i
dag f6r moped klass I. Undantaget frin behdorighetsildern giller i
dag enbart for att i kéra en moped klass II.

Forarbevis skall krivas for att fa kora moped klass 11

For att f3 kora en moped klass 1T skall det krivas ett férarbevis for
moped klass II. Utgingspunkten for vrt forslag dr dirvid att de
svenska s.k. 30-mopederna inte kommer att omfattas av kravet pd
AM-beharighet utan behandlas som mopeder klass II. Alderskravet
for att f8 kora en moped klass II skall vara samma som i dag, dvs.
15 ar. En moped, oavsett klass, ir, sett 1 relation till antal korda
kilometer, det farligaste transportmedlet i Sverige i dag. S& ir fallet
dven 1 minga andra europeiska linder. Mdnga linder inom EU och
EES har redan krav pd t.ex. utbildning eller prov for att {3 kora en
moped som motsvarar den svenska mopeden klass II. Som exempel
kan nimnas Danmark, Nederlinderna och Tyskland. Med hinsyn
till de trafiksituationer 1 vilka olyckorna intriffar — oftast
vinstersving utan iakttagande av gillande trafikregler eller brister 1
uppmirksamheten — bedéms utbildning och prov kunna innebira
en hojd sikerhet for forare av mopeder klass II. Dessutom ir
ménga aktorer, bide utbildare och organisationer, av den 3sikten att
alla mopedister skall genomgi en obligatorisk utbildning och
genomfora ett godkint prov f6r att £8 kéra moped. Det finns dven
ett stod f6r detta hos minga av de tillfrigade ungdomarna.

Ett kérkort eller ett traktorkort skall ocksd ge behorighet att
koéra en moped klass II. Den som nir de nya reglerna trider i kraft
har ritt att kéra en moped klass IT skall ha fortsatt ritt att kora en
sddan moped utan forarbevis. Kravet pd forarbevis for moped
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klass IT ~ skall ~allts3 gilla f6r tillkommande generationer
mopedanvindare.

Fordonskategorin terringskoter delas upp i tvd underkategorier:
snaskoter och terringhjuling

I begreppet terringskoter ingdr i dag tvd olika fordon: snéskotern
och terringhjulingen. Fordonen har kértekniska olikheter och
delvis ocksd olika anvindningsomriden. Detta talar {6r att fordons-
kategorin terringskoter skall delas upp 1 tvd underkategorier:
snoskoter och terringhjuling, vilket foresls.

Olika forarbevis skall krivas for sniskoter respektive terringhjuling

Av trafiksikerhetsskil foreslds att skilda férarbevis for snéskoter
och fér terranghjuling inférs. Alderskravet 16 &r behalls fr bida
fordonsslagen. Utbildningarna bér 1 den teoretiska delen vara i
stort sett gemensamma, men de praktiska momenten skriddarsys
for respektive fordonsslag. Ovningskorning i trafik skall ing3.
Separata forarbevis bor leda till en sikrare fordonsanvindning och
pd sikt gynna trafiksikerheten. Ett kérkort och ett traktorkort
utfirdat fore den 1 januari 2000 skall ge fortsatt ritt att kora bide
sndskoter och terringhjuling. Nyare korkort och traktorkort skall
inte ge denna ritt. Behorigheten att kora snoskoter eller
terringhjuling skall inte 3terfis efter det att forarbehérigheten
dterfds vid en &terkallelse av ett korkort eller ett traktorkort
utfirdat fore den 1 januari 2000. Det sistnimnda stillningstagandet
grundar sig bla. pid en samstimmighet bland de aktérer med
intresse av terringskoterfrigor som vi har haft kontakt med.

Ett forarbevis for terringskoter, utfirdat enligt de nuvarande
reglerna, skall fortsitta att gilla dven efter det att nya regler har
tritt 1 kraft. De gamla férarbevisen skall dock efter viss tid bytas ut
mot nya férarbevis f6r snéskoter och for terringhjuling. Det skall
vara mojligt att f& bada behorigheterna pd en och samma
behorighetshandling. Gamla utbildningsbevis 1 form av frivilliga
forarbevis for sndskoter m.fl. skall liksom 1 dag kunna bytas ut mot
nya behérighetshandlingar.

Det inférs en mojlighet att ge undantag frin 3lderskravet for
utfirdande av ett forarbevis f6r snéskoter och terringhjuling.
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Till de undantagsméjligheter som finns 1 dag frin kravet pd
forarbevis for terringskoter gors ett tilligg. Den som har ett
korkort med fé’)rarbehérigheten B, oavsett nir det ir utfirdat, skall
fd kora en terringhjuling pd spelytor och anlagda transportvigar
inom golfanliggningar. Undantaget motiveras av att en golfbil
definitionsmissigt r en terringskoter (en terringhjuling enligt de
foreslagna reglerna) men att det bedéms vara tillrickligt att den
som kor en sddan terringhjuling inom en golfanliggning har forar-
behérigheten B.

Krav pd korkortstillstind infors for samtliga nu aktuella behorigheter

Krav pd korkortstillstind 1 enlighet med kérkortslagens regler skall
gilla f6r samtliga nu aktuella férarbehorigheter. Det innebir att
personlig och medicinsk limplighetsprévning skall ske. Vi féreslar
till f6ljd hirav att dven vissa administrativa regler om kérkorts-
tillstdinden indras. Ett korkortstillstdnd skall sdlunda sékas och
provas for en grupp av behérigheter i stillet for att s6kas f6r en viss
angiven behérighet. T grupp I, dvs. den grupp dir de medicinska
kraven ir ligst, skall forarbehorigheterna A, A1, AM, B och BE
samt behorighet for traktor, moped klass II, snéskoter och
terringhjuling ingd. Till {6ljd av att kérkortstillstdnd blir aktuellt
fér 15-dringar och man skall kunna ha méjlighet att utan tidspress
ta flera forarbehodrigheter i samma grupp utan att behéva séka ett
nytt korkortstillstind, foreslds att giltighetstiden for ett korkorts-
tillstdnd f6rlings fran fyra till fem ar.

Bestidmmelserna i korkortslagen om dterkallelse och varning skall gilla
dven for de nu aktuella behorigheterna

Vi féresldr att samtliga nu aktuella férarbehérigheter skall kunna
bli féremal for dterkallelse och varning pd samma sitt som 1 dag
giller for korkort och traktorkort enligt kérkortslagen. Aven de
gamla forarbevisen skall omfattas av ingripandeméjligheterna. Detta
ir ett viktigt led 1 strivandena att frimja en ansvarsfull fordons-
anvindning avseende de aktuella fordonen. Majoriteten av de aktérer
som utredningen har haft kontakt med ir positiv till en ordning
med krav pd korkortstillstdnd och ingripandeméjligheter mot
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behorigheterna. Dessa dtgirder bedoms inverka positivt pd trafik-
sikerheten.

Ovwriga bestimmelser for fordonsbehorigheterna

AM-behérigheten f6r moped klass I blir en harmoniserad kérkorts-
kategori enligt EG:s regler och faller dirmed under de bestimmelser
som giller f6r 6vriga kérkort. De tre férarbevisen (moped klass 1T,
snoskoter och terringhjuling) kommer att vara nationella férar-
behorigheter men foreslds omfattas av i stort sett samma regler som
koérkort. Det giller krav pd foto, krav pd férnyelse och krav pd att de
skall medforas vid kérningen. Reglerna om prévotid i kérkortslagen
foreslds omfatta AM-behédrigheten men inte férarbevisen.

Utbildningsverksambetens struktur reformeras

Vigverket skall meddela tillstind att bedriva utbildning fér de aktuella
fordonen. Detta giller redan i dag for moped klass I och for
terringskoter.

Vissa férindringar foreslds 1 utbildningsverksamhetens struktur. De
foreslagna  forindringarna  innebir att en funktion som
utbildningsansvarig inrittas. Den utbildningsansvarige skall ansvara for
utbildningens genomférande inom ett utbildningsomride, vilket
motsvaras av ett geografiskt omride som 1 princip bestir av en
forarprovsavdelnings omrdde hos Vigverket. Den utbildnings-
ansvarige skall uppritta en wndervisningsplan, enligt vilken
utbildningen hos en viss tillstdndshavare skall bedrivas. Tillstdnds-
havaren skall ha det 6vergripande administrativa ansvaret for
utbildningsverksamheten. Utbildare skall ocksd finnas 1 verksamheten.
Béde utbildningsansvarig och utbildare skall godkinnas av Vigverket.
Reglerna har likheter med motsvarande regler f6r trafikskolor.

Det skall vara straffbart att uppsitligen utan tillstdnd av Vigverket
bedriva utbildning till férare av mopeder, snéskotrar och terring-
hjulingar.
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Tillstand att bedriva utbildning samt godkinnande av wutbildnings-
ansvarig och utbildare skall kunna dterkallas

Bestimmelserna om &terkallelse av tillstdnd att bedriva utbildning
for de aktuella fordonen far en delvis annan utformning in i dag.
Ingripanden mot tillstdind skall kunna ske om tillstdndshavaren
visar sig vara olimplig att bedriva utbildning, om utbildningen
bedrivs i strid mot bestimmelserna 1 lagen om utbildning till férare
av mopeder, sndskotrar och terringhjulingar eller mot féreskrifter
som har meddelats med st6d av lagen eller i 6vrigt om utbildningen
bedrivs pd ett otillfredsstillande sitt. Ett tillstdnd skall ocksd
dterkallas om utbildning inte har bedrivits under de senaste
12 minaderna eller om tillstdindshavaren sjilv begir det.

Ett godkinnande som utbildningsansvarig och som utbildare
skall kunna &terkallas 1 sidana fall di personen i friga inte lingre
uppfyller kraven foér godkinnande eller i &vrigt visar sig vara
olimplig for uppgiften. Aterkallelse av godkinnande skall ocksa
kunna ske pd egen begiran.

Moijlighet att meddela varning i1 stillet for terkallelse inférs,
bide i friga om tillstind och godkinnanden, f6r sddana fall nir en
dterkallelsesituation féreligger men varning av sirskilda skil kan
anses vara en tillricklig dtgird.

Handliggningen av drenden underlittas

Genom direktdtkomst till uppgifter 1 belastningsregistret och i
misstankeregistret underlittas handliggningen av drenden om bl.a.
forarbevis och tillstdnd till utbildning till férare av mopeder, sné-
skotrar och terringhjulingar {6r linsstyrelserna och f6r Vigverket.

Utbildningarnas innebdll reformeras

Liksom i dagens system skall genomgangen féreskriven utbildning
vara ett krav for att {8 respektive behorighet.

Utbildningen foér forare av mopeder klass T och fér forare av
mopeder klass IT skall i den teoretiska delen vara gemensam. I bida
utbildningarna skall det ingd praktiska moment pd ett évnings-
omréide. I utbildningen f6r moped klass I skall dessutom évnings-
kérning 1 trafik tillsammans med utbildaren vara ett obligatoriskt
moment.
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Utbildningarna till férare av snéskotrar och terringhjulingar
skall ocksd i huvudsak vara gemensamma i de teoretiska delarna
men olika och till fordonen specialiserade i de praktiska delarna.
Bide praktiska 6vningar p&8 évningsomride och 6vningskérning i
trafik skall ingd i utbildningarna. Privat dvningskorning foreslds
inte f6r nigot av fordonen. Vigverket skall, pd samma sitt som 1i
dag, nirmare bestimma om utformningen av utbildningen fér
respektive fordon.

Vigverket blir huvudman for forarproven

Forarprov skall for samtliga nu aktuella férarbehérigheter anordnas
av Vigverket. Anordnandet skall alltsd inte, som 1 dag, kunna &ver-
limnas till annan.

De bestimmelser om vem som fir forritta forarprov som giller
inom korkortssystemet skall gilla ocksd for férarprov fér nu
aktuella behérigheter. Forarprovet skall, liksom i dag, bestd av ett
kunskapsprov. Detta skall vara gemensamt fér moped klass T och
fér moped klass II respektive f6r snéskoter och fér terringhjuling.
Kunskapsprov skall inte behova avliggas av den som anscker om
ett korkort med AM-behorighet och redan har ett forarbevis for
moped klass II eller av den som har ett férarbevis f6r nidgot av
fordonsslagen snoskoter eller terringhjuling och anséker om ett
forarbevis for det andra fordonsslaget. T dessa situationer skall det
ricka med att den obligatoriska praktiska utbildningen fér det nya
fordonet har genomférts, vilket skall styrkas med ett intyg frin
utbildaren.

Den som blivit godkind vid kunskapsprovet skall omedelbart {3
ritt att kora fordon av det slag som provet har avsett.

Overklagande av Viigverkets beslut

Vigverkets beslut enligt den féreslagna lagen om utbildning till férare
av mopeder, snoskotrar och terringhjulingar skall, pd motsvarande
sitt som 1 dag, kunna 6verklagas hos allmin férvaltningsdomstol.
Detta giller dven ett beslut om varning.
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Omedelbar verkstillighet av Vigverkets beslut

Ett beslut enligt den féreslagna lagen om utbildning till f6rare av
mopeder, sndskotrar och terringhjulingar skall gilla omedelbart
om inte ndgot annat anges 1 beslutet.

Ansvarsbestiémmelser

Reglerna om olovlig kérning i lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott féreslds bli tillimpliga pd samtliga nu aktuella fordon.

Konsekvenser av forslagen
Statsfinansiella konsekvenser

Vi riknar med att sammanlagt ca 25 000 behérighetshandlingar fér
fordonen moped klass I, moped klass II, snéskoter och terring-
hjuling kommer att utfirdas per &r. Antalet personer som beriknas
vara intresserade av ett férarbevis for en moped klass IT har hirvid
uppskattats till ca 4 000 per dr. Det idr foérarbevisen f6r moped
klass IT som utgér den reella 6kningen av antalet f6rarbevis jimfort
med 1 dag. Kravet pd korkortstillstind fér samtliga nu aktuella
behérigheter innebir endast i1 inledningsskedet ett storre antal
ansékningar om kérkortstillstdnd, eftersom en stor del av dem som
avser att kora ndgot eller ndgra av de aktuella fordonen ind nigot
dr senare med stor sannolikhet skulle ha ansékt om kérkorts-
tillstdnd f6r att £ Svningskodra med bil, f6r vilket det krivs en dlder
av 16 dr.

Genom att féresld samma administrativa system som foér kérkort
och traktorkort i friga om limplighetskrav, ingripandeméjligheter
och regler kring utfirdande och férnyelse av behérigheterna m.m.
uppnis administrativa férdelar for linsstyrelsernas och Vigverkets
del. Detsamma giller forslaget om att ett koérkortstillstdnd skall
beviljas f6r en grupp av behorigheter samt férslaget att ett kérkorts-
tillstdnd skall gilla i fem &r. Rutiner och system finns redan och de
nya reglerna bér dirfér inte innebidra si stora foérindringar. For
personer med flera behorigheter blir huvudregeln att alla behorig-
heterna omfattas av ingripande i form av 3terkallelse eller varning,
vilket innebir att ngot extraarbete inte uppstar.

De féreslagna nya reglerna for utbildningsverksamheten, vilka
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gir ut pd att bide utbildningsansvariga och utbildare skall godkinnas,
innebir att det blir fler drenden fér Vigverket att hantera. Ansék-
ningar om godkinnande kommer, liksom ansékningar om tillstdnd
att bedriva utbildning, att vara avgiftsbelagda.

Vigverkets ansvar for att anordna kunskapsprov for de aktuella
behorigheterna kommer 1 inledningsskedet att innebira merkostnader
for att ta fram nya provirigor. Det finns emellertid redan vil
utarbetade tekniska I8sningar och rutiner m.m. fér att anordna prov
hos Vigverket. Virt forslag forvintas pd lingre sikt ocksd bli mer
kostnadseffektivt dn dagens system, eftersom en hel del kontakter
som 1 dag miste tas under hand mellan Vigverket och anordnare av
kunskapsprov inte lingre behdvs. De merkostnader som forslaget
med Vigverket som anordnare av kunskapsprov indd medfor anser vi
vigs upp av de stora fordelar som férslaget innebir, framfér allt att alla
elever genom vért forslag erbjuds ett enhetligt och likvirdigt prov och
kan {8 kora direkt efter avlagt godkiint kunskapsprov.

Sammantaget bor de reformer som vi foreslar statsfinansiellt sett
rymmas inom befintliga resurser.

Trafiksikerbeten

Samtliga vdra forslag forvintas leda tll en visentligt stdrre
trafiksikerhet for férare av mopeder, snéskotrar och terring-
hjulingar. Att héja 8ldersgrinsen for att f kora en moped klass I
till 16 &r, att inféra krav pa utbildning och prov fér alla mopedister
och att infora krav pd korkortstillstdnd och ingripandemdjligheter
for behorigheterna ir faktorer som ir av sirskilt trafiksikerhets-
frimjande karaktir.

Konsekvenser for det brottsforebyggande arbetet m.m.

Samma ingripandeméjligheter mot nu aktuella férarbehérigheter som
mot ovriga forarbehorigheter dr positivt f6r det brottsférebyggande
arbetet. Hogre kvalitet 1 utbildningarna f6rvintas generellt innebéra en
forbittring av forarnas trafikbeteende. Att behérighetshandlingarna
skall medféras vid fird och innehdlla ett foto innebir férdelar for
polisens trafikévervakning. Sammantaget gagnar forslagen ritts-
visendet 1 stort.
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De allminna férvaltningsdomstolarna kommer att tillféras ndgot
fler mal till f6ljd av de nya reglerna om limplighetsprévning i form
av korkortstillstdind och ingripandeméjligheter. Detta bér dock
endast marginellt piverka dessa domstolars arbetsborda.

Konsekvenser for dem som anordnar utbildning

De nya bestimmelserna om utbildningen foérvintas leda till att de
tillstdindshavare som inte kan uppfylla de nya kraven fir upphora
med sin verksamhet. Fér dem som i dag bedriver utbildning av god
kvalitet forvintas de foreslagna kraven inte innebdra si stora
forindringar, eftersom de med enkelhet bér kunna anpassa sig till
de nya reglerna. Att Vigverket skall anordna kunskapsprovet
innebir att utbildarna avlastas en arbetsuppgift och kan satsa mer
pa sjilva utbildningen.

Konsekvenser for den enskilde

For de tillkommande generationerna foérare innebir det hojda
dlderskravet for att 3 kora en moped klass I samt det nya kravet pd
en obligatorisk utbildning och ett obligatoriskt kunskapsprov fér
dem som vill kéra en moped klass II férindringar jimfért med
dagens regler. Kravet pd korkortstillstind och ingripande-
mojligheterna mot behorighetshandlingarna innebir ocksd nya krav
pd dem som vill kéra fordonen och ett nytt sitt att behandla
fordonsbehérigheterna, vilket paverkar dven dem som redan har
forarbehorighet i form av ett forarbevis f6r moped klass T eller ett
forarbevis for terringskoter.

Utbildningarna fér de olika fordonen bedéms bli ndgot dyrare
for den enskilde dn vad motsvarande utbildningar ir 1 dag. En
mopedutbildning kostar 1 dag 1 genomsnitt ca 1500kr och en
terringskoterutbildning kostar i genomsnitt ca 950 kr. En utbildning
enligt vira forslag kan komma att bli nigra hundra kronor dyrare.
Kostnaden fér korkortstillstdnd, 1 dag 220 kr, tillkommer. Enligt vart
forslag kommer & andra sidan detta tillstdnd att gilla for vriga
behérigheter inom grupp I i fem &r. Att avligga ett kunskapsprov
hos Vigverket i dag for t.ex. personbil kostar 180 kr, vilket dr nigot
billigare 4n den avgift som anordnarna av kunskapsprov enligt
dagens system brukar ta ut.
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Sett ur ett bredare perspektiv innebir reglerna fér den enskilde
foraren en forbittrad utbildning jimfért med vad som giller i dag
till en méttligt f6rhojd kostnad.

Sambaillsekonomiska konsekvenser

Forslagens syfte dr att skapa sikrare férare av mopeder, snéskotrar
och terringhjulingar och pd si sitt minska antalet olyckor med
fordonen. P4 sikt forvintas detta leda till positiva samhills-
ekonomiska konsekvenser i form av firre olyckor med de aktuella
fordonen och dirmed ett mindre minskligt lidande samt ligre
kostnader for sjukvirden.

Ikrafttradande m.m.

Huvuddelen av de féreslagna forfattningsindringarna foreslds trida
1 kraft den 1 januari 2008.

De bestimmelser som ir férknippade med utbildningen, sisom
ans6kan om korkortstillstdnd, ansékan om utbildningstillstind
m.m. foreslds trida i kraft den 1 oktober 2007.

Kravet pd AM-behorighet kan, som nimnts, inféras under
forutsittning att det nya korkortsdirektivet har tritt 1 kraft.

33



Summary

The commission

In accordance with the given directive, the terms of reference
amount to a review of the body of legislation on special permits for
class I mopeds and off road vehicles (snowmobiles and all terrain
vehicles), and also a consideration of whether the requirements
that are currently placed on those who drive a class II moped are
appropriate, or if they should be changed. The enquiry includes an
evaluation of how the current body of legislation has been applied
in practice and an analysis of how the system of private instructors
and organisers of theory tests has functioned. The impact on traffic
safety of the current system shall also be assessed. The following
issues in particular shall be considered. Should the applicant be
subject to an aptitude test before being issued a special permit?
Should it be possible to withdraw a special permit in the same way
as for a driving licence? Is the level of training appropriate? Should
separate special permits be introduced for snowmobiles and all
terrain vehicles or should a special permit for off road vehicles
continue to give entitlement to drive both types of vehicle? Should
those who drive off road vehicles using a driving licence or a
tractor licence issued before 1st January 2000 have their right to
drive an off road vehicle reinstated when their driving licence or
tractor licence is returned after having been withdrawn?

Opinions  shall be collected from representatives for
organisations and authorities concerned. In order to gather
opinions from youth groups concerned, consultation shall take
place with the Children’s Ombudsman and the National Board for
Youth Affairs. The ongoing work of drafting a new driving licence
directive within the EU shall also be considered during the course
of the enquiry.
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The principle aim of the enquiry is to provide proposals for
statutory changes that will lead to an increase in traffic safety for
the users of the vehicles in question.

Working methods

We have ascertained how the current legislation has functioned in
practice in a variety of ways, among others, through contacts with
closely involved authorities and with representatives for organi-
sations and others who currently carry out training and arrange
driving tests (theory tests) for the vehicle qualifications in
question. We have collected material through study visits and by
arranging a hearing etc., in order to produce data that will enable us
to consider the issues that are particularly required of us by the
directives. On the advice of the Children’s Ombudsman and the
National Board for Youth Affairs we have ourselves been in
contact with a number of youth groups in order to garner opinions
on issues that are associated with moped use.

The Swedish Road Administration has, among other things,
undertaken an evaluation with respect to the current body of
legislation for special permits for mopeds class I and for off road
vehicles, which has formed the basis for our proposals with regard
to training and arrangement of driving tests. The Swedish Road
Administration’s report in connection with the MopedOLA
(Objective data, List of solutions and Addressed action plans)
project has also constituted an important source of information. In
addition, we have studied up-to-date statistics and some research
which involves questions of interest for our task, and also followed
the work on the new driving licence directive within the EU.

What does the evaluation of the current body of legislation
show?

In summary, the evaluation shows the following. The body of
legislation which covers the driver training operation for these
vehicles should have a more fixed structure and the quality and
level of the training itself should be raised. A requirement for a de-
centralised responsibility for training should be introduced.
Arrangements for driving tests (theory tests) should be formulated
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in such a way as to guarantee an equivalent and uniform test under
equivalent test conditions for all. The specific problems that are
associated with the different vehicles should be given greater scope
in the training courses. Separate training courses with separate
certificates should be available for the four different types of
vehicle, (class I moped, class II moped, snowmobile and all terrain
vehicles). Other qualification requirements, such as an age
requirement and a suitability requirement are important for traffic
safety and should therefore be considered for each type of vehicle.
Similarities with the driving licence system with respect to, among
other things, a suitability requirement and possibilities for
intervention in the driver qualifications are desirable. A number of
attendant questions, such as issues concerning procedures for the
authorities’ handling of various matters, should also be covered by
the statutory changes.

The principles behind the statutory proposals

In the statutory work we have endeavoured to work in as many as
possible of our statutory proposals in the Driving Licence Act
(1998:488) and in the Driving Licence Ordinance (1998:980). Due
to the fact that we consider that a comprehensive revision of the
regulations surrounding training is needed, and taking into
consideration the way in which we feel that the test procedure
should be regulated, we propose that a new act on training drivers
of mopeds, snowmobiles and all terrain vehicles and a new
ordinance covering the same subject should replace the Act
(1999:877) on special permit for class I mopeds and off road
vehicles, as well as the Ordinance (1999:991) on special permit for
class T mopeds and off road vehicles. The aim of the new act is to
create the prerequisites for satisfactory training of drivers of
mopeds, snowmobiles and all terrain vehicles. In addition to the
changes in the Driving Licence Act and in the Driving Licence
Ordinance, we propose certain alterations to some other acts and
ordinances.
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Our proposals in essence

A summary of the changes that we are proposing follows below.

Category AM shall be required in order to drive a class I moped

To drive a class I moped, a driving licence with the category AM
shall be required. The proposal is based on the work on the new
driving licence directive, in which it is proposed that a new driving
licence category, AM, becomes mandatory for mopeds equivalent to
the Swedish class I moped. A prerequisite for introducing a driving
licence with the AM category is that the new driving licence
directive has come into effect. The fact that the work on the new
directive has proceeded comparatively quickly means that we are
anticipating that it will come into effect relatively soon. According
to the directive’s proposals, the AM category shall also be required
by those who want to drive a so-called quad bike, 1e. a light
quadricycle. The directive’s age requirement for the AM category is
16, with the option of national divergence for member states in the
14-18 age range.

With the support of among other things, the directive’s guideline
of a standard age of 16, which is based on traffic safety aspects, and
with the support of Swedish accident statistics which show that 15
year olds are a particularly at-risk age group for moped accidents, we
propose that the qualification age for entitlement to drive a class I
moped is raised from 15 to 16 years old. A driving licence with a
qualification other than AM, but not a tractor licence, shall also give
entitlement to drive a classI moped. However, when the new
regulations come into force, individuals who are entitled to drive a
class T moped by virtue of holding a tractor licence shall be
permitted to continue. The old special permit for class I mopeds
shall apply until further notice, but after a certain period will be
replaced by a driving licence with the AM category.

A possibility of exemption from the age requirement for driving a
class T moped will be introduced, as with the Al category. The
justification for this is that an exemption such as this, which retains
the requirement that prescribed training and an approved test have
been taken, is better than giving exemption from the qualification
requirement which applies today for class I mopeds. The exemption
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from the qualification age today only applies to driving a class II
moped.

Special permit shall be required to drive a class 1 moped

A special permit shall be required to drive a class IT moped. The
starting point for our proposal in this context is that the Swedish so-
called 30-mopeds will not be covered by the requirement for AM
qualification, but will be treated as class II mopeds. The age
requirement for entitlement to drive a class II moped shall be the
same as it is today, i.e. 15. Considered in relation to the number of
kilometres driven, mopeds, regardless of class, are the most
dangerous form of transport in Sweden at present. This is also the
case in many other European countries. Many countries within the
EU and EEA already have training requirements, for example, or a
test for driving a moped that is equivalent to the Swedish moped
class II. Denmark, the Netherlands and Germany can be named as
examples. Taking into consideration the traffic situations in which
the accidents occur — most often turning left without observing the
relevant traffic regulations, or lack of attention — it is considered that
training and a test could result in increased safety for drivers of class
II mopeds. In addition, many of the parties involved, both
instructors and organisations, are of the opinion that all moped
drivers should undergo mandatory training and take an approved
test in order to drive a moped. There is also support for this among
many of the young people who have been questioned.

A driving licence or a tractor licence shall also provide quail-
fication to drive a class II moped. When the new regulations come
into effect, those who have been entitled to drive a class IT moped
shall continue to enjoy the right to drive such a moped without a
special permit. The requirement for a special permit for class I
mopeds shall thus apply for future generations of moped users.

The off road vebicle category is to be divided into rwo sub-categories:
snowmobiles and all terrain vebicles

The off road vehicle concept currently includes two different
vehicles: the snowmobile and the all terrain vehicle. There are
technical differences in terms of driving the vehicles and to some

39

Summary



Summary

SOU 2005:45

extent also different areas of use. This indicates that the off road
vehicle category should be divided into two sub-categories:
snowmobiles and all terrain vehicles, and this is what we are
proposing.

Different special permits shall be required for snowmobiles and all
terrain vebicles respectively

For traffic safety reasons, it is proposed that separate special
permits are introduced for snowmobiles and for all terrain vehicles.
The age requirement of 16 is retained for both types of vehicle.
Training courses for the theoretical part should be by and large the
same; however, the practical elements should be tailor-made for
each type of vehicle. Driving practice in traffic shall be included.
Separate special permits should lead to the vehicles being used
more safely and in the long term should benefit traffic safety. A
driving licence and a tractor licence issued before 1st January 2000
shall continue to give entitlement to drive both snowmobiles and
all terrain vehicles. Newer driving licences and tractor licences will
not provide this entitlement. The qualification to drive a
snowmobile or an all terrain vehicle shall not be reinstated when a
driving qualification is reinstated subsequent to withdrawal of a
driving licence or a tractor licence issued before the 1st January
2000. The latter position is based on, among other things, a
consensus among the parties with whom we have been in contact
who have an interest in issues concerning off road vehicles.

A special permit for off road vehicles, issued in accordance with
the current regulations, shall continue to apply even after the new
regulations have come into force. The old special permit shall
however be exchanged after a specified period to a new special
permit for snowmobiles and for all terrain vehicles. It shall be
possible to have both qualifications on one and the same
document. As is the case today, it will be possible to replace an old
training certificate in the form of a voluntary special permit for
snowmobiles etc, with new qualification documents.

An option will be introduced of giving exemption from the age
requirement for issuing a special permit for snowmobiles and all
terrain vehicles.

There will be an addition to the possibilities for exemption from
the requirement for a special permit for snowmobiles that are
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available today. Those who hold a driving licence with category B,
regardless of when it was issued, shall be permitted to drive an all
terrain vehicle on playing surfaces and roads built within golf
courses. The exception is justified by the fact that a golf car is by
definition an off road vehicle (an all terrain vehicle according to the
proposed regulations) but that it is deemed to be sufficient that
those who drive an all terrain vehicle such as this within a golf
facility have a driving licence with category B.

Requirement for provisional licence will be introduced for all
qualifications now under consideration

A requirement for a provisional licence, in accordance with the
provisions of the Driving Licence Act, shall apply for all driver
qualifications now under consideration. It means that a personal
and medical suitability test shall be taken. As a consequence of this
we propose that some administrative regulations regarding the
provisional licence are also changed. A provisional licence shall
consequently be applied for and tested for a group of qualifications
instead of applying for a specifically stipulated qualification. In
group I, i.e. the group where the medical requirement is lowest, the
categories A, Al, AM, B and BE plus qualification for tractor,
class I moped, snowmobile and all terrain vehicles shall be
included. As the provisional licence will become applicable for 15-
year olds and so that it will be possible, without time pressures, to
take several driver qualifications in the same group without needing
to apply for a new provisional licence, it is proposed that the
validity period for a provisional licence is extended from four to
five years.

The provisions in the Driving Licence Act regarding withdrawal and
warning shall also apply for the qualifications now under
consideration

We are proposing that all the driver qualifications in question
should be subject to withdrawal and warning in the same way as
applies at present for a driving licence and a tractor licence
according to the Driving Licence Act. The old special permit shall
also be covered by the possibilities for intervention. This is an
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important element in the endeavour to promote responsible vehicle
usage with respect to the vehicles in question. The majority of the
parties with whom the enquiry has been in contact are positive
towards a system with a requirement for a provisional licence and
with possibilities for intervention in relation to the qualifications.
These measures are judged to have a positive impact on traffic
safety.

Other provisions for the vebicle qualifications

The AM category for class I mopeds will be a harmonising driving
licence category according to the EC’s rules and thereby falls under
the provisions that apply for other driving licences. The three
special permits (class II moped, snowmobile and all terrain
vehicles) will be national driver qualifications; however it is
proposed that on the whole they are covered by the same rules as
the driving licence, i.e. a requirement for a photo, a requirement for
renewal and a requirement that they shall be carried when driving.
It is proposed that the rules on a trial period in the Driving Licence
Act cover the AM category but not the special permit.

Reform of the structure of the training operation

The Swedish Road Administration shall issue permission to run
training courses for the vehicles in question. This already applies for
class T mopeds and for off road vehicles.

Certain changes are proposed in the structure of the training
operation. The changes proposed mean that a post such as head of
training is established. The head of training shall be responsible for
implementation of training within a training region, which will
correspond to a geographic area that in principle consists of the area
covered by a Swedish Road Administration driving test department.
The head of training shall establish a reaching plan, according to which
specific permit holders shall carry out training. The permit holder shall
hold the overall administrative responsibility for the training
operation. Instructors shall also be present in the operation. Both the
head of training and the instructors shall be approved by the Swedish
Road Administration. The rules are similar to the corresponding rules
for driving schools.
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It shall be an offence to intentionally engage in training of drivers
of mopeds, snowmobiles and all terrain vehicles without the
permission of the Swedish Road Administration.

It should be possible to withdraw permission to carry out training, and
approval of head of training and instructors

The provisions on withdrawal of permission to carry out training
for the vehicles in question will in part be given another form than
is the case today. It should be possible to take measures against
permits if it transpires that the permit holder is unsuitable to carry
out training, if the training is carried out in contravention of the
provisions in the act on training drivers of mopeds, snowmobiles
and all terrain vehicles or in relation to prescriptions that have been
issued pursuant to the act, or if the training is otherwise carried out
in an unsatisfactory manner. A permit shall also be withdrawn if
training has not been given during the previous 12 months or if
permit holders themselves request it.

It shall be possible to withdraw an approval for heads of training
and instructors in those cases where the person in question no
longer fulfils the requirements for approval or otherwise appears to
be unsuitable for the task. It shall be possible to withdraw approval
at the individual’s own request.

The possibility of issuing a warning instead of withdrawal will be
introduced, both in terms of the permit and the approval, in those
cases when a withdrawal situation arises, but where for specific
reasons a warning can be deemed to be a sufficient measure.

Processing of cases to be facilitated

Direct access to information in the criminal records and in the
records of suspicion of involvement in crime will facilitate the
county administrative boards and the Swedish Road Admini-
stration in processing cases involving, among other things, special
permits and permits for instructing drivers of mopeds,
snowmobiles and all terrain vehicles.
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Content of the training courses is to be reformed

As in today’s system, undergoing the prescribed training will be a
requirement in obtaining each qualification.

The theoretical part of the course shall be the same for drivers of
class T mopeds and for drivers of class IT mopeds. Practical elements
shall be included at a practice area in both training courses. Driving
practice in traffic together with the instructor shall be an additional
mandatory element in the training course for class I mopeds.

Training of drivers of snowmobiles and all terrain vehicles shall
also be principally the same in the theoretical parts, but different,
and specialised for each vehicle, in the practical parts. Both
practical sessions at the practice areas and driving practice in traffic
shall be included in the training. Private driving practice is not
being proposed for any of the vehicles. The Swedish Road
Administration shall, in the same way as today, decide the detailed
form of training for each vehicle.

The Swedish Road Administration will be the responsible authority
for the driving tests

Driving tests shall be arranged by the Swedish Road
Administration for all the driver qualifications that are now under
review. It shall not be possible, as it is today, for the arrangement
to be handed over to another party.

The provisions as to who is entitled to conduct driving tests that
apply within the driving licence system shall also apply to driving
tests for the qualifications that are now in question. As is the case
today, the driving test shall consist of a theory test. This shall be
common to class I mopeds and class II mopeds, and for snow-
mobiles and all terrain vehicles respectively. Those who apply for a
driving licence with the AM category and who already hold a
special permit for class II mopeds or those who hold a special
permit for any type of snowmobile or all terrain vehicle and who
apply for a special permit for the other type of vehicle shall not be
required to take the theory test. In these situations it shall be
sufficient that the mandatory practical training course for the new
vehicle has been taken, which shall be substantiated by means of a
certificate from the instructor.
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Passing the theory test shall provide immediate entitlement to
drive vehicles of the type for which the test is intended.

Appeal against the Swedish Road Administration’s decision

According to the proposed act on training of drivers of mopeds,
snowmobiles and all terrain vehicles, it shall be possible to appeal
against the Swedish Road Administration’s decision, in an equivalent
way to today, to the general administrative court. This also applies to
decisions on warnings.

Immediate implementation of the Swedish Road Administration’s
decision

A decision according to the proposed act on training of drivers of
mopeds, snowmobiles and all terrain vehicles shall apply
immediately, unless otherwise specified in the decision.

Liability provisions

It is proposed that the regulations on unlawful driving in the Road
Traffic Offence Act (1951:649) shall apply to all vehicles now in
question.

Consequences of the proposals
Budgetary consequences

We estimate that a total of about 25,000 qualification documents
for the vehicles class I moped, class IT moped, snowmobile and all
terrain vehicles will be issued per year. The number of persons who
it is calculated will be interested in a special permit for a class IT
moped has in this connection been estimated at about 4,000 per
year. It is the special permit for class II mopeds that represents the
actual increase in the number of special permits in comparison with
today. It is only in the introductory stage that the requirement for
a provisional licence for all qualifications now under consideration
will involve a large number of applications for provisional licences,
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since a large proportion of those who intend to drive one or more
of the vehicles in question would in all probability apply some
years later for a provisional licence anyway in order to be permitted
to practice driving a car, for which an age of 16 years old is
required.

By proposing the same administrative system as for the driving
licence and the tractor licence in terms of the suitability requirement,
possibilities for intervention, and regulations surrounding the
issuing and renewal of the qualifications etc., administrative benefits
for the county administrative boards and the Swedish Road
Administration are achieved. The same applies to the proposal that a
provisional licence shall be granted for a group of qualifications, as
well as the proposal that a provisional licence shall apply for five
years. Procedures and systems are already in existence, and the new
rules should therefore not involve major changes. For persons with
several qualifications the principle rule will be that all the
qualifications are covered by intervention in the form of withdrawal
or warning, which means that no extra work will arise.

The new rules that are proposed for the training operation, which
are based on the fact that both directors of training and instructors
shall be approved, mean that there will be more matters for the
Swedish Road Administration to deal with. Apphcatlons for approval
will be subject to a fee, as will applications for permission to carry out
training.

In the introductory stage the Swedish Road Administration’s
responsibility for arranging theory tests for the qualifications in
question will result in added costs in drafting new test questions.
There are however already well developed technical solutions and
procedures etc. for the Swedish Road Administration to arrange tests.
In the longer term our proposal is expected to also be more cost-
effective than today’s system, as a lot of contacts that currently have
to be dealt with between the Swedish Road Administration and
arrangers of theory tests will no longer be necessary. We consider the
added costs that the proposal that the Swedish Road Administration
acts as arranger of theory tests nevertheless brings about, are balanced
by the substantial advantages that the proposal involves, above all that
our proposal will offer all students a uniform and equivalent test and
they will be permitted to drive directly after passing the theory test.

From a budgetary perspective the reforms that we are proposing
should in total be accommodated within existing resources.
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Traffic safety

All our proposals are expected to lead to considerably increased
traffic safety for drivers of mopeds, snowmobiles and all terrain
vehicles. Raising the age limit for driving a class I moped to 16,
introducing requirements for training and a test for all moped
drivers, and introducing requirements for provisional licence and
possibilities for intervention for the qualifications are factors that
particularly promote traffic safety.

Consequences for crime prevention etc.

Introducing the same possibilities for intervention in the driver
qualifications now under consideration as for other driver
qualifications is a positive factor in terms of crime prevention. Higher
quality training is expected in general to produce an improvement in
drivers’ conduct in traffic. The fact that the qualification
documents shall be carried when travelling and contain a photo
represents benefits for police traffic surveillance. In total the
proposals are a major benefit to the judicial system.

As a consequence of the new regulations for a suitability test in
the form of provisional licences and possibilities for intervention,
the general administrative courts will receive somewhat more cases.
This should however have only a marginal effect on the courts’
workload.

Consequences for those who arrange training

The new provisions on training are expected to lead to those
permit holders who are not able to fulfil the new requirement
having to cease their activities. For those who currently carry out
good quality training the proposed requirement is not expected to
involve large-scale changes as it should be simple for them to be
able to adapt to the new rules. The fact that the Swedish Road
Administration shall be arranging the theory test means that
instructors will have one less task and will be able to put more into
the training itself.
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Consequences for the individual

For forthcoming generations of drivers, the lifting of the age
requirement for driving a class I moped, along with the new
requirement for mandatory training and a mandatory theory test
for those who want to drive a class IT moped will represent changes
in comparison with the current rules. The provisional licence
requirements and possibilities for intervention in relation to the
qualification documents will also involve new requirements for
those who want to drive the vehicles, and a new way of dealing
with vehicle classes, which will also affect those who already
possess a driving qualification in the form of a special permit for
class T mopeds or a special permit for snowmobiles.

Training for the different vehicles is deemed to be somewhat
more expensive for the individual than the corresponding training
is today. Training for a moped currently costs on average about SEK
1,500 and for an off road vehicle, on average about SEK 950. Training
according to our proposals might be a few hundred SEK dearer.
There will also be the additional expense of a provisional licence,
which is currently SEK 220. On the other hand, according to our
proposals, this permit will apply for other qualifications within
group I for five years. Taking a theory test at the Swedish Road
Administration for a driving licence with category B for example
currently costs SEK 180, which is somewhat cheaper than the fee
that arrangers of theory tests usually charge under the current
system.

From a broader perspective, the rules for the individual driver
represent improved training compared with that which applies
today, at a moderately increased expense.

National economic consequences

The aim of the proposals is to produce safer drivers of mopeds,
snowmobiles and all terrain vehicles and in this way to reduce the
number of accidents these vehicles are involved in. In the long
term, this is expected to lead to positive consequences for the
economy in the form of fewer accidents involving the vehicles in
question and thereby less human suffering and lower costs for the
health service.
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Entry into force etc.

It is proposed that the bulk of the statutory changes that are being
proposed enter into force on 1st January 2008.

It is proposed that the provisions that are associated with
training, such as application for a provisional licence, application
for a training permit etc. enter into force on the 1st October 2007.

The requirement for the AM category can, as mentioned, be
introduced under the condition that the new driving licence
directive has entered into force.
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Forfattningsforslag

1 Forslag till lag om utbildning till forare av mopeder,
snoskotrar och terranghjulingar

Hirigenom féreskrivs f6ljande.

Innehall och syfte

1§ Denna lag innehiller bestimmelser om férarutbildning fér att
erhdlla behorighet enligt kérkortslagen (1998:488) att kora mopeder,
sndskotrar och terringhjulingar.

Lagen syftar till att skapa férutsittningar f6r en god utbildning fér
sdana forare.

Definitioner

2§ Idennalagavses med

tillstdndshavare: den som har meddelats tillstdnd att bedriva
utbildning enligt denna lag,

undervisningsplan: ett dokument som upprittas av den som ir eller
skall vara utbildningsansvarig och som visar hur den utbildning som
tillstdndshavaren avser att bedriva inom ett utbildningsomride skall
liggas upp for att tillgodose lagens syfte,

utbildningsansvarig: en person som ir ansvarig for den utbildning
som tillstdndshavaren bedriver inom ett utbildningsomrade,

utbildningsomrdde: ett geografiskt omrdde inom vilket en
utbildningsansvarig, i enlighet med sdana féreskrifter som avses i
17 §, ansvarar for utbildning enligt denna lag,

utbildare: en person som utbildar férare enligt denna lag.

Fordonsbegreppen 1 denna lag har samma betydelse som i lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner.
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I 6vrigt har de beteckningar som anvinds i denna lag samma
betydelse som 1 kérkortslagen (1998:488).

Utbildningens inneh3ll och bedrivande

3§ Utbildning enligt denna lag skall inneh&lla sivil teoretiska som
praktiska moment. I utbildningen f6r moped klass I, snéskoter och
terringhjuling skall ingd 6vningskdrning 1 trafik.

Utbildningen skall bedrivas s att det 1 1§ andra stycket angivna
syftet med lagen tillgodoses.

Tillstind till utbildning m.m.

4 § Utbildning enligt denna lag fir bedrivas endast av tillstinds-
havare.

Tillstdnd fir meddelas en fysisk eller juridisk person som bedéms
ha férutsittningar att bedriva utbildning pa sddant sitt att kravet pa
god férarutbildning, i enlighet med denna lag och féreskrifter som
har meddelats med stéd av lagen, tillgodoses.

Ett tillstdnd giller tills vidare om det inte finns sirskilda skil att
besluta ndgot annat. Om det behévs fir tillstdndet dven 1 Svrigt
begrinsas och, i samband med att det meddelas eller senare, forenas
med villkor.

Utbildningsansvar m.m.

5§ Hos en tillstdndshavare skall det finnas

1. f6r varje utbildningsomride en eller flera utbildningsansvariga
som har godkints f6r verksamheten dir,

2. en eller flera godkinda utbildare, och

3. {6r varje utbildningsomrade en godkind undervisningsplan.

6§ For godkinnande som utbildningsansvarig eller utbildare skall
sokanden

1. ha fyllt 21 &r,

2. under sammanlagt minst tre av de senaste tio dren ha haft och
fortfarande inneha

a) ett korkort med behérigheten A eller Al for utbildning for
moped,
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b) ett korkort med behorigheten B och ett forarbevis for
snoskoter for utbildning for snéskoter,

c) ett korkort med behorigheten B och ett forarbevis for
terringhjuling f6r utbildning f6r terringhjuling, och

3.1 6vrigt vara limplig f6r uppgiften.

Vad som sigs 1 4 kap. 7 § andra stycket kérkortslagen (1998:488)
om hinder mot att meddela godkinnande giller dven i friga om
godkinnande som utbildningsansvarig och utbildare.

Med ett forarbevis som avses 1 forsta stycket 2 b eller ¢ jimstills
en motsvarande behérighetshandling som ir utfirdad i en annan stat
inom Europeiska ekonomiska samarbetsomridet (EES) och ir giltig
1 den staten.

7§ Ett godkinnande som utbildningsansvarig eller utbildare fir
begrinsas till att avse utbildning fér en eller flera férarbehorigheter.

Om det finns sirskilda skil fir ett sidant godkinnande iven i
dvrigt begrinsas.

Aterkallelse av tillstdnd och godkinnande m.m.

8§ Ett tllstind att bedriva utbildning enligt denna lag skall
dterkallas, om

1. tillstdindshavaren visar sig vara olimplig fér uppgiften,

2. utbildning bedrivs i strid mot bestimmelserna i denna lag eller
foreskrifter som har meddelats med st6d av lagen eller 1 6vrigt pa ett
otillfredsstillande sitt,

3. utbildning inte har bedrivits av tillstindshavaren under de
senaste tolv minaderna, eller

4. tillstdndshavaren begir det.

9§ Ett godkinnande som utbildningsansvarig eller utbildare skall
dterkallas, om den som har godkints

1. inte lingre uppfyller kraven f6r godkinnande eller i vrigt visar
sig vara olimplig f6r uppgiften, eller

2. begir att godkinnandet skall &terkallas.

10§ I stillet for att tillstdndet eller godkinnandet dterkallas skall

tillstdndshavaren, den utbildningsansvarige eller utbildaren varnas,
om en varning av sirskilda skil kan anses vara en tillricklig dtgird.
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Prévningsmyndighet

11§ Den myndighet som regeringen bestimmer provar frigor som
avses 1 denna lag.

Tillsyn

12 § Den myndighet som regeringen bestimmer skall utéva tillsyn
over utbildning som bedrivs enligt denna lag.

Tillsynen skall sikerstilla att syftet med lagen och féreskrifter
som har meddelats med stéd av lagen tillgodoses.

13 § Tillstdndshavaren skall p& begiran av tillsynsmyndigheten
limna tilltride till lokaler samt ge upplysningar och limna ut
handlingar i den utstrickning som behovs for tillsynen.

Tillstdindshavaren och den eller de som ir utbildningsansvariga foér
det utbildningsomrdde som tillsynen avser skall std till férfogande
vid tillsynen.

Ansvar

14§ Den som uppsitligen bedriver sddan utbildning som avses 1
denna lag utan tillstdnd déms till béter.

Overklagande

15§ Ett beslut enligt denna lag eller enligt foreskrifter som har
meddelats med std av lagen fir 6verklagas hos allmin férvaltnings-
domstol.

Provningstillstind krivs vid 6verklagande till kammarritten.

Verkstillighet

16 § Ett beslut enligt denna lag eller enligt foreskrifter som har
meddelats med stdd av lagen giller omedelbart, om inte nigot annat
anges i beslutet.

54



SOU 2005:45 Forfattningsforslag

Bemyndiganden

17 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela ytterligare féreskrifter om
1. utbildningsomréiden,
2. utbildningen,
3. limplighetskrav f6r utbildningsansvariga och utbildare, samt om
4. utbildningsansvarigas och utbildares uppgifter och verksamhet.

18 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer
far, om det foreligger sirskilda skil och det kan ske utan fara for
trafiksikerheten, foreskriva eller i enskilda fall medge undantag frin
denna lag. Undantag far férenas med villkor.

1. Denna lag trider 1 kraft den 1 oktober 2007.

2. Genom lagen upphivs lagen (1999:877) om forarbevis for
moped klass I och f6r terringskoter. Bestimmelserna i 7 och 8 §§ 1
den upphivda lagen giller dock till utgdngen av &r 2007.

3. Aldre bestimmelser giller fortfarande i friga om foérhillanden
som hinfor sig till tiden fore ikrafttridandet samt i frdga om sidana
forseelser som avses 1 7 och 8 §§ 1 den upphivda lagen och som har
begatts fére utgdngen av &r 2007.

4. Tillstdnd att bedriva utbildning som har meddelats enligt dldre
bestimmelser giller i enlighet med sitt innehdll som motsvarande
tillstdnd enligt denna lag. Tillstdndshavaren skall dock inom den tid
som foreskrivs av regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer till prévningsmyndigheten ge in en undervisningsplan fér
varje utbildningsomride dir utbildning skall bedrivas.

Tillstdnd som avses 1 forsta stycket och ger ritt att utbilda forare
av moped klass I medfér ocksd ritt att utbilda férare av moped
klass II.

5. I de avseenden som anges i 6§ forsta stycket jimstills ett
forarbevis for terringskoter enligt lagen om forarbevis f6r moped
klass T och for terringskoter med ett forarbevis fér snéskoter eller
terringhjuling.

6. Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela de ytterligare 6vergdngsbestimmelser som behovs.
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2 Forslag till forordning om utbildning till forare av
mopeder, snoskotrar och terrdanghjulingar

Hirigenom foreskrivs f6ljande.

Innehall, definitioner m.m.

1§ Denna férordning innehiller foreskrifter f6r tillimpningen av
lagen (0000:000) om utbildning till férare av mopeder, snéskotrar
och terringhjulingar.

2§ De beteckningar som anvinds i denna férordning har samma
betydelse som 1 lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner och lagen
(0000:000) om utbildning till férare av mopeder, snéskotrar och
terringhjulingar.

3§ I {orordningen (1999:1134) om belastningsregister och
térordningen (1999:1135) om misstankeregister finns bestimmelser
om ritt att f8 uppgifter ur dessa register.

Provnings- och tillsynsmyndighet

4§ Vigverket dr provnings- och tillsynsmyndighet enligt lagen
(0000:000) om utbildning till férare av mopeder, sndskotrar och
terringhjulingar.

Ansékningar m.m. till Vigverket

5§ En ansdkan om tillstdnd att bedriva utbildning eller om god-
kinnande som utbildningsansvarig eller utbildare skall vara skriftlig.

6 § Den som anséker om tillstdnd till utbildning skall ge in sddana
handlingar som visar att det foreligger forutsittningar att bedriva en
god forarutbildning i verksamheten.

7§ Den som ansdker om godkinnande som utbildningsansvarig

eller utbildare skall ge in sddana handlingar som visar att han eller
hon uppftyller féreskrivna krav.
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8 § Tillstdndshavaren skall till Vigverket ge in en undervisningsplan
for varje utbildningsomrade dir utbildning skall bedrivas.

Undervisningsplanen skall finnas tillginglig hos Vigverket i1
samband med att verket proévar frigan om godkinnande av utbildnings-
ansvarig for det utbildningsomrdde som planen avser.

9§ Tillstindshavare skall utan dréjsmdl tll Vigverket anmila
indringar i undervisningsplanen.

Delgivning av beslut

10§ Beslut om &terkallelse av ett tillstind eller ett godkinnande och
beslut om varning skall delges den som avses med beslutet.

Anmilningsskyldighet f6r myndigheter

11§ Om en polismyndighet eller en linsstyrelse finner anledning
att anta att ett tillstdnd till utbildning eller ett godkinnande som
utbildningsansvarig eller utbildare bér aterkallas skall myndigheten
anmiila detta till Vigverket.

Bemyndiganden

12 § Vigverket fir meddela ytterligare foreskrifter om

1. utbildningsomriden,

2. utbildningen,

3. limplighetskrav f6r utbildningsansvariga och utbildare, samt om

4. utbildningsansvarigas och utbildares uppgifter och verksamhet.

Verket fir ocksi meddela de foreskrifter som behovs for
verkstilligheten av lagen (0000:000) om utbildning till férare av
mopeder, sndskotrar och terringhjulingar.

Foreskrifter som avses i forsta stycket 2 och 3 och som giller
utbildning till férare av sndskotrar och terringhjulingar skall
meddelas efter samrdd med Arbetsmiljoverket.

13§ Om det foreligger sirskilda skil och det kan ske utan fara for

trafiksikerheten fir Vigverket i enskilda fall medge undantag frin
bestimmelserna i lagen (0000:000) om utbildning till férare av
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mopeder, sndskotrar och terringhjulingar och 1 denna férordning.
Undantag fir férenas med villkor.

1. Denna férordning trider i kraft den 1 oktober 2007.

2. Genom férordningen upphivs foérordningen (1999:991) om
forarbevis f6r moped klass I och f6r terringskoter.

3. Aldre bestimmelser giller fortfarande i friga om férhillanden
som hinfér sig till tiden fére ikrafttridandet.

4. Vigverket fir meddela sidana foreskrifter som avses i punkt 4
forsta stycket overgingsbestimmelserna till lagen (0000:000) om
utbildning till férare av mopeder, snéskotrar och terringhjulingar.

5. Vigverket fir foreskriva eller 1 enskilda fall medge att viss
utbildning som har bedrivits utan tillstdnd och som har genomggtts
fore den 1 juli 2000 skall anses utgéra sddan utbildning som avses 1
lagen om utbildning till férare av mopeder, snéskotrar och terring-
hjulingar.

6. Vigverket fir meddela de ytterligare 6vergdngsbestimmelser
som behdvs med anledning av ikrafttridandet av lagen om utbildning
till férare av mopeder, snéskotrar och terringhjulingar och denna
férordning.
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3 Forslag till lag om dndring i lagen (1951:649) om
straff for vissa trafikbrott

Hirigenom foreskrivs att 3 § lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott skall ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

3§

For ndgon uppsdtligen korkortspliktigt fordon utan att vara
berittigad att féra sddant fordon, démes fér olovlig kérning till
béter. Har han tidigare innehaft kérkort som blivit dterkallat eller
har brottet skett vanemissigt eller ir det eljest att anse som grovt,
m4 domas till fingelse 1 hogst sex ménader.

For ndgon korkortspliktigt fordon med uppsitligt eller oaktsamt
dsidosittande av foreskrift, som meddelats i friga om ritten att féra
sidant fordon, démes till béter.

Om nigon uppsitligen eller av oaktsamhet s3som forare av
koérkortspliktigt fordon anstiller och brukar den som inte dger ritt
att fora fordonet, eller 1 annat fall tilliter nigon annan att féra sidant
fordon utan att denne ir berittigad dirtill, domes likaledes till béter.

Forsta, andra och tredje Foérsta, andra och tredje
styckena  dger  motsvarande styckena  iger  motsvarande

tillimpning pd férare av traktor,
motorredskap eller spirvagn och
pa den som anstiller eller brukar
sidan forare eller eljest tillter
nigon att féra traktor, motor-
redskap eller sparvagn.

tillimpning pd forare av traktor,
moped klass 11, snoskoter, terring-
hjuling, motorredskap eller spar-
vagn och pd den som anstiller
eller brukar sddan foérare eller
eljest tilliter ndgon att fora
traktor, moped klass 11, sndskoter,
terringhjuling, motorredskap
eller sparvagn.

Denna lag trider 1 kraft den 1 januari 2008.

! Senaste lydelse 1999:880.
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4 Forslag till lag om adndring i korkortslagen (1998:488)

Hirigenom foreskrivs i friga om korkortslagen (1998:488)

dels att 9 kap. 1 § skall upphéra att gilla,

dels att nuvarande 9 kap. 2—4 §§ skall betecknas 1-3 §§,

dels att rubriken till 3 kap. skall ha f6ljande lydelse,

dels att 1 kap. 1§, 2 kap. 1, 3-5, 11 och 14 §§, 3 kap. 1, 4, 5, 17 och
18 §§, 4 kap. 1,2, 5 och 6 §§, 5 kap. 2 §, 6 kap. 3 och 4 §§, 7 kap. 1§,
8 kap. 2 och 38§, 10 kap. 2 § samt de nya 9 kap. 1-3 §§ skall ha

foljande lydelse,

dels att rubriken nirmast fore 2 kap. 1 § skall ha f6ljande lydelse,
dels att det i lagen skall inféras sex nya paragrafer, 2 kap. 4a§,
2kap. 528§, 3 kap. 19§, 3 kap. 20 och 21 §§ samt 6 kap. 32§, av

foljande lydelse,

dels att en ny rubrik skall inféras nirmast f6re 3 kap. 19 § av

foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.
1§

Denna lag innehiller bestimmelser om
1. behoérighet att kéra motorfordon, terringmotorfordon, traktor

och motorredskap,

2. handlingar som ger sidan
behorighet, nidmligen kérkort
och traktorkort,

3. korkortstillstind, varmed
avses ett beslut om att sékanden
uppfyller medicinska och per-
sonliga krav for att kérkort eller
traktorkort skall f utfirdas,

2. handlingar som ger sidan
behorighet, nimligen korkort,
traktorkort och forarbevis, var-
med avses forarbevis for moped
klass 11, sniskoter eller terring-
hjuling,

3. korkortstillstdnd, varmed
avses ett beslut om att sokanden
uppfyller medicinska och per-
sonliga krav for att kérkort,
traktorkort eller forarbevis skall
{3 utfirdas,

4. korkortshavare, varmed avses den som har kérkortstillstind

eller korkort,

% Senaste lydelse 2001:571.
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5. innehavare av forarbevis,
varmed avses den som har
korkortstillstind — eller  har
forarbevis for moped klass 11,
snaskoter eller terringhjuling.

Bestimmelser — om  sdrskilt
forarbevis under hijd beredskap
och liknande situationer finns i

2kap. 13 §.

Bestimmelser om behorighet att kéra vissa fordon 1 yrkesmissig
trafik finns 1 yrkestrafiklagen (1998:490).

2 kap.

Krav pd korkort
Personbil,  lastbil,  buss,
motorcykel, terringvagn och

motorredskap klass I fir koras
endast av den som har ett
gillande korkort for fordonet.
Har slipfordon kopplats till en
bil skall féraren ha korkorts-

behérighet  dven for  slip-
fordonet.
For  ovningskorning  giller

bestimmelserna i 4 kap.

Terringskoter far koras endast
av den som har férarbevis for
terringskoter.

Bestimmelser om  forarbevis
for terringskoter finns i lagen
(1999:877) om forarbevis for
moped klass I och for terring-
skoter.

Beborighetskrav

1§

Personbil,  lastbil,  buss,
motorcykel,  moped  klass I,
terringvagn och motorredskap
klass T fir koras endast av den
som har ett gillande korkort for
fordonet.  Har  slipfordon
kopplats till en bil skall féraren
ha kérkortsbehorighet dven for
slipfordonet.

3¢

Snéskoter far koéras endast av
den som har férarbevis for
snoskoter.

Tervinghjuling far koras endast
av den som har forarbevis for
terringhjuling.

* Senaste lydelse 1999:878.
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Moped klass I far koras endast

av den som har kérkort,
traktorkort eller forarbevis for
moped klass 1.

Moped klass II fir koras
endast av den som har fyllt 15 dr.

Bestimmelser om  forarbevis
for moped klass I finns i lagen
(1999:877) om  forarbevis for
moped klass I och for terring-
skoter.

SOU 2005:45

4§

Moped klass II fir koras
endast av den som har korkort,
traktorkort eller forarbevis for
moped klass 11.

4a§

For  ovningskorning  gdller
bestimmelserna i 4 kap.

I lagen (0000:000) om utbild-
ning tll forare av mopeder,
snoskotrar och  terringhjulingar
finns bestimmelser om utbildning
for forarbehirigheten AM och for
forarbevis for moped klass 11,
snaskoter och terringhjuling.

58

Forarbehorighet enligt 1 § anges i korkort med beteckningarna

A fér motorcykel
A1 {6r litt motorcykel

B for
1. personbil med totalvikt av

A fér motorcykel
A1 {6r litt motorcykel
AM for moped klass 1

hégst 3,5 ton och litt lastbil samt

enbart ett litt slipfordon som ir kopplat till sddana bilar,

2. terringvagn, och
3. motorredskap klass I

C f6r tung lastbil och personbil med totalvikt éver 3,5 ton samt
enbart ett litt slipfordon som ir kopplat till sidana bilar

D {6r buss och enbart ett litt slipfordon som ir kopplat till buss

E f6r slipfordon, oavsett vikt och antal.

* Senaste lydelse 1999:878.
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5a§
Forarbehorigheterna A, Al och

B ger dven vitt att kora moped
klass 1.

1§
Inom garage-, verkstads- eller bensinstationsomrdde fr den som
har ett kérkort med behorigheten B kora personbil oavsett totalvikt
samt lastbil och buss, med eller utan slipfordon men utan last eller

passagerare.

Om ett sirskilt medgivande
limnats f&r den som har fitt ett
kérkort med behérigheten B
dterkallat, med de begrinsningar
som anges i forsta stycket, kéra
fordon som anges dir samt
moped klass I. Ett medgivande
far limnas for hogst tre r.

Ett bevis att kérkort utfirdats
giller som korkort wll dess
korkortet limnats ut eller ritten
att f3 ut korkortet forfallit.

3 kap. Utfirdande och gil-
tighet av korkort och traktor-
kort

Om ett sirskilt medgivande
limnats f&r den som har fitt ett
kérkort med behérigheten B
dterkallat, med de begrinsningar
som anges i forsta stycket, kora
fordon som anges dir samt
mopeder. Ett medgivande fir
limnas for hogst tre 4r.

14§

Ett bevis att korkort eller
forarbevis utfirdats giller som
koérkort respektive forarbevis,

1.1 fraga om kérkort ull dess
kérkortet limnats ut eller ritten
att f3 ut korkortet forfallit, och

2.1 frdga om forarbevis till dess
forarbeviset limnats ut eller ritten
att fd ut forarbeviset forfalli.

3 kap. Utfirdande och gil-
tighet av koérkort, traktorkort
och forarbevis

1§

Koérkort fir utfirdas fér den som

1. har koérkortstillstind,

2. ir permanent bosatt i Sverige eller har studerat hir i minst

o
sex minader,

® Senaste lydelse 2003:216.
¢ Senaste lydelse 2003:216.
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3. har fyllt 3. har fyllt
a) 16 &r for behorigheten Al, a) 16 &r for behorigheterna
Al och AM,
b) 18 &r fér behérigheterna b) 18 &r for behdrigheterna
A,B,CochE, A,B,CochE,
¢) 21 &r for behorigheten D, c) 21 ar foér behorigheten D,
och och

4. har avlagt godkint férarprov. 4. har avlagt godkint férarprov
enlighet med 4 § eller, om sddant
prov inte behiver avliggas, har
gatt igenom foreskriven praktisk
utbildning med évningskorning i
trafik inom ramen for sddan
utbildning som avses 1 lagen
(0000:000) om utbildning till
forare av mopeder, sniskotrar och
terringhjulingar.

Koérkort far dock inte utfirdas fo6r den som har ett kérkort som ir
utfirdat i en annan stat inom Europeiska ekonomiska samarbets-
omridet (EES).

Har ett koérkort blivit ogiltigt av anledning som avses 1 12 § eller
13 § forsta stycket 1 eller sista stycket far ett nytt kérkort utfirdas
utan att férarprov avlagts, om den sékande efter det att korkortet
blivit ogiltigt har meddelats korkortstillstdnd fér de behérigheter
som upphort att gilla. For utfirdande av korkort efter dterkallelse
giller bestimmelserna i 5 kap.

Forarprovet bestdr av ett
kunskapsprov och ett kérprov.
Forarprov fir inte avliggas om
sparrtid 16per.

Kunskapsprov fir avliggas
endast av den som uppfyller
kraven i 1§ forsta stycket 1 och
3. Kunskapsprov for behorig-

4§

Forarprov for forarbebirig-
heten  AM  bestdr av ett
kunskapsprov och for forar-
behorigheterna A, Al, B, C, D
och E av ett kunskapsprov och ett
kérprov. Forarprov fir inte
avliggas om spirrtid loper.

Kunskapsprov fir avliggas
endast av den som uppfyller
kraven i 1§ forsta stycket 1 och
3 och som, for forarbebirigheten

7 Senaste lydelse 2003:216.
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heten A bebiver inte avliggas om
sokanden redan har kérkort med
behorigheten Al.

Kérprov fir avliggas endast
av den som uppfyller kraven i
1 § forsta stycket 1-3.

Sékanden skall godkinnas i
férarprovet, om det visar att
sokanden har de kunskaper och
den férmédga samt uppvisar det
beteende som frin trafiksiker-
hetssynpunkt bor krivas av
forare av korkortspliktiga fordon.

Bestimmelserna 1 2, 3, 8-
118§, 13§ forsta stycket 2-3
och andra stycket giller dven
traktorkort.

Forfattningsforslag

AM, har gitr igenom sddan
uthildning som avses i lagen
(0000:000) om utbildning till
forare av mopeder, sniskotrar och
terringhjulingar.

Kunskapsprov  bebiver dock
inte avliggas,

1. for forarbeborigheten AM av
den som redan har ett forarbevis
for moped klass 11, eller

2. for forarbebhorigheten A av
den som redan har ett kirkort
med forarbeborigheten Al.

Den  som  skall  avligga
kérprov enligt forsta stycket skall
uppfylla  kraven 1 1§ forsta
stycket 1-3.

5 §

Sékanden skall godkinnas i
férarprovet, om det visar att
han eller hon

1. for forarbehorigheten AM,
har de kunskaper som frian
trafiksikerbetssynpunkt bor
krivas for denna behorighet, och

2. for dvriga torarbeborigheter,

har de kunskaper och den
formiga samt uppvisar det
beteende som frdn trafik-

sikerhetssynpunkt bor krivas
for dessa forarbebérigheter.

17§

Bestimmelserna i 2, 2 a, 3, 8-
118§, 13§ forsta stycket 2-3
och andra stycket giller dven
traktorkort.
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18§
For ett korkort som utfirdats efter godkint férarprov giller en
provotid av tvd r frin dagen for provet.

For et korkort  med
forarbebirigheten AM  som  ut-
fardats i fall som avses i 4 § tredje
stycket 1 géller prévotiden under
tvd dr fran dagen for utfardandet.

Om kérkortshavaren redan har ett giltigt kérkort med annan
behorighet, skall provotiden endast omfatta vad som kan dterstd av
provotiden for det dldre korkortet.

Forarbevis

19§

Forarbevis far utfirdas for den
som

1. har korkortstillstind,

2. har fyllt

a) 15 dar for forarbevis for
moped klass 11,

b) 16 dr for forarbevis for
snaskoter eller terringhjuling, och

3. har avlagt godkint kun-
skapsprov eller, om sidant prov
inte behover avliggas enligt 20 §
andra stycket, har gdtt igenom
foreskriven praktisk  utbildning
med dvningskiorning i trafik inom
ramen for sidan utbildning som
avses i lagen (0000:000) om
utbildning till forare av mopeder,
sndskotrar och terringhjulingar.

20§

Kunskapsprov  far  avliggas
endast av den som uppfyller
kraven i 1§ 1 och 19§ 2 samt
har gitt igenom utbildning for
fordonsslaget enligt lagen
(0000:000) om utbildning tll
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forare av mopeder, sniskotrar och
terringhjulingar.

Kunskapsprov  behiver
avldiggas,

1. for sndskoter av den som
redan har et forarbevis for
terringhjuling, eller

2. for terringhjuling av den
som redan har ett forarbevis for
sndskoter.

inte

21§
Bestimmelserna i 2, 2a och

36§, 5§ 1, 811§, 13§ forsta
stycket 1-3 och andra stycket

samt  14-15 §§  giller  dven
forarbevis.

4 kap.
1§

Den som for att fi koérkort
vill 6va sig 1 att kora bil eller
motorcykel fir  Svningskora
under de férutsittningar som
anges 1 2-58§ om han har
koérkortstillstdnd.

Den som f6r att i korkort vill
ova sig 1 att kora bil eller
motorcykel eller den som utbildar
sig till forare av moped klass I,
snaskoter eller terringhjuling enligt
lagen (0000:000) om utbildning
till forare av mopeder, sndskotrar
och terringhjulingar fir Svnings-
kéra under de férutsittningar
som anges 1 2-5 §§, om han eller
hon har kérkortstillstind.

Kravet pd innehav av korkortstillstind giller dock inte den som
redan har ett kérkort med behérighet som utan ndgot medicinskt
skil har villkorats till att avse automatvixlat fordon och
dvningskdrningen skall ske med ett manuellt vixlat fordon for vilket
samma behorighet krivs.

¥ Senaste lydelse 2003:216.
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Den som 6vningskor skall,
om annat inte foljer av 3 eller
4 §, ha uppnitt en ilder av

1.16 &r for korning med
personbil utan slipfordon eller
med fordon som  kriver
torarbehorighet A1,

2.17 &r och 6 minader for
kérning med

a) fordon som kriver
forarbehorighet A, dock inte
sddan motorcykel som avses 1 2
kap. 6§,

b) andra fordon som kriver
forarbehérighet B dn  sddana
som avses 1 1,

3.18 &r for koérning med
fordon som kriver
forarbehorighet BE, C eller CE,
och

4. 20 &r f6r kérning med sidan
motorcykel som avses i 2 kap.
6 § och med fordon som kriver
behérighet D eller DE.

Ovningskorning  skall  ske
under uppsikt av nigon som har
vana och skicklighet att koéra
fordon av det slag som 6vnings-
kérningen avser samt

1.4r utbildningsledare eller
trafiklirare, om  Svnings-
kérningen sker i trafikskola,

SOU 2005:45

2§

Den som 6vningskor skall,
om annat inte foljer av 3 eller
4 §, ha uppnitt en alder av

1. 15 dr och nio mdnader for
korning med moped  klass I,
snaskoter eller terringhjuling,

2.16 &r for koérning med
personbil utan slipfordon eller
med fordon som  kriver
forarbehorighet A1,

3.17 &r och 6 minader for
kérning med

a) fordon som kriver
forarbehorighet A, dock inte
sddan motorcykel som avses i 2
kap. 6§,

b) andra fordon som kriver
forarbehérighet B dn  sddana
som avses 12,

4.18 4r for korning med
fordon som kriver
forarbehorighet BE, C eller CE,
och

5.20 &r for korning med sidan
motorcykel som avses i 2 kap. 6 §
och med fordon som kriver

forarbehorighet D eller DE.

5 §10
Ovningskorning  skall  ske
under uppsikt av nigon som har
vana och skicklighet att koéra
fordon av det slag som 6vnings-
kérningen avser samt
1.4r utbildningsledare eller
trafiklirare, om  Svnings-
kérningen sker i trafikskola for
forarbehorigheten A, Al, B, C, D

? Senaste lydelse 2003:216.
1% Senaste lydelse 2004:1087.
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2. uppfyller kraven 1 6 §, om
6vningskérningen sker inom
polisvisendet eller Férsvars-
makten, eller

3.har godkints som hand-
ledare enligt 7§, om &vnings-
kérningen sker i andra fall.

Uppsikt  under  &vnings-
kérning inom  polisvisendet
eller Foérsvarsmakten far utévas
endast av den som

1. fylle 21 &r,

2. har kérkort for fordon av
det slag kérningen avser, och

Forfattningsforslag

eller E,

2. dr utbildningsansvarig eller
utbildare, om ovningskorningen i
annat fall én som anges i 6 § sker
inom ramen for sidan utbildning
som avses 1 lagen (0000:000) om
utbildning till forare av mopeder,
sndskotrar och terringhjulingar,

3. uppfyller kraven i 6§, om
6vningskérningen  sker inom
polisvisendet eller Férsvars-
makten, eller

4.har godkints som hand-
ledare enligt 7§, om &vnings-
kérningen sker med motorcykel
eller bil i andra fall in som avses
11 eller 3.

6 §11

Uppsikt  under  &vnings-
kérning inom  polisvisendet
eller Forsvarsmakten far utdvas
endast av den som

1. fylle 21 &r,

2. har

a) ett  korkort med  forar-
behirigheten A eller Al wvid
ovningskirning med moped klass
I inom ramen for sddan
utbildning som avses i lagen
(0000:000) om utbildning till
forare av mopeder, sniskotrar och
terringhjulingar,

b) ett  korkort med  forar-
behirigheten B och ett forarbevis
for fordon av det slag korningen
avser wvid ovningskérning med
snoskoter  eller  tervinghjuling
inom ramen for sddan utbildning

" Senaste lydelse 2004:1087.
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som avses 1 ndmnda lag,

c) ett korkort for fordon av
det slag korningen avser wid
ovningskorning med motorcykel
eller bil, och

3.under sammanlagt minst
tre av de senaste tio dren har
haft ett sidant korkort och
forarbevis.

Uppsikt enligt férsta stycket fir dock inte utévas av den vars
kérkort under de senaste tre dren har varit dterkallat enligt

1. 5kap. 3§ 1, 5 eller 6, eller

2.5 kap. 3§ 2-4, om den sammanlagda spirrtid som under de
senaste tre iren har bestimts enligt 5 kap. 6 § 6verstiger tre manader.

Med iterkallelse avses 1 andra stycket dven dterkallelse tills vidare
enligt 5 kap. 5§ och med spirrtid sidan giltighetstid som beslutats
enligt den paragrafen.

3.under sammanlagt minst
tre av de senaste tio iren haft ett
sadant koérkort.

5 kap.
2§

Vad som sigs i detta kapitel =~ Vad som sigs i detta kapitel
om korkort giller ocksd kor- 1.om korkort giller ocksd
kortstillstind och traktorkort. korkortstillstind,  traktorkort

och forarbevis, och
2.om  korkortshavare  giller
ocksd innehavare av forarbevis.

6 kap.
38

Ett utlindskt kérkort medfor
inte ritt att kora bil innan
innehavaren har fyllt 18 4r. Ett
utlindskt korkort medfér inte
ritt for nigon annan in en
medborgare 1 en stat inom EES
att kora svenskregistrerad lastbil
eller buss i forvirvsverksamhet
fér transport av personer eller
gods.

70

Ett utlindskt kérkort medfor
inte ritt att kdra moped klass 1
innan innehavaren bar fyllt 16 dr
eller bil innan innehavaren har
fyllt 18 r. Ett utlindskt kérkort
medfér inte ritt for ndgon
annan in en medborgare 1 en
stat inom EES att kora
svenskregistrerad lastbil eller
buss 1 forvirvsverksamhet for
transport av personer eller gods.
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Utan hinder av 2 kap. 4 § fir en
person som fyllt 15 &r och som ir
bosatt utomlands men tillfilligt
vistas hir bruka en moped klass 1
som han fért in 1 landet, om den
uppfyller de villkor som giller for
sddana fordon i hans hemland.
Detta giller dock endast om den
som har fért in fordonet fir kéra
detta i hemlandet utan kérkort
eller dirmed jimforlig handling.

Vad som sigs 1 detta kapitel
om  koérkort  giller  ocksd
korkortstillstdnd och traktorkort.

Forfattningsforslag

3a§

En handling som utfirdats i en
annan stat inom EES och som i
den staten ger ritt att kora
traktor, moped klass 11, sniskoter
eller  terringbjuling  giller i
Sverige enligt sitt innehdll, om
foraren

1.vid  fird med traktor,
snoskoter eller terringhjuling har
fyllt 16 dr, och

2. vid fird med moped klass 11
har fyllt 15 ar.

48

Trots bestimmelserna 1 2 kap. 1
och 3 §§ far en person som fyllt
16 dr och som idr bosatt
utomlands men tllfilligt vistas
hir kéra en moped klass I,
sndskoter eller terringhjuling som
han eller hor fért in 1 landet, om
fordonet uppfyller de villkor som
giller for sidana fordon i hans
eller hennes hemland. Detta giller
dock endast om den som har fért
in fordonet fir kora detta i
hemlandet utan korkort eller
dirmed jimforlig handling.

Trots bestimmelsen 1 2 kap.
4§ ullimpas i friga om moped
klass II vad som sdigs i forsta
stycket pd en person som fyllt 15
ar.

7 kap.

1§
Vad som sigs i detta kapitel
1.om korkort giller ocksd
korkortstillstind, traktorkort och
forarbevis, och
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2.om  korkortshavare  giller
ocksd innebavare av forarbevis.

8 kap.
2 §12
Vigverkets beslut att vigra utfirda kérkort enligt 3 kap. 1 § forsta
stycket 2 far overklagas hos allmin férvaltningsdomstol. Detsamma
giller beslut enligt 4 kap. 9§ att inte bevilja tillstdnd att bedriva
introduktionsutbildning och beslut enligt 4 kap. 10 § att dterkalla ett
sddant tillstdnd.
Provningstillstind krivs vid 6verklagande till kammarritten.

Vigverkets beslut 1 drende om
godkinnande som handledare
fir inte 6verklagas. Detsamma
giller andra beslut in som avses
1 forsta stycket i friga om
utfirdande av korkort eller
traktorkort eller om f&rnyelse
av korkort samt beslut 1 friga
om villkor enligt 7 kap. 3§
andra stycket.

Vigverkets beslut 1 drende om
godkinnande som handledare
fir inte 6verklagas. Detsamma
giller andra beslut in som avses
1 forsta stycket i friga om
utfirdande av korkort,
traktorkort eller forarbevis eller
om fornyelse av kérkort eller
forarbevis samt beslut i friga om
villkor enligt 7 kap. 3§ andra
stycket.

38
Ett foreliggande om att ge in likarintyg eller bevis om godkint
forarprov fir dverklagas endast tillsammans med det beslut genom

vilket drendet avgérs.

En uppmaning enligt 3 kap. 13 §
forsta stycket 5 fir inte
overklagas. Detsamma  giller
beslut om omhindertagande av
korkortstillstdind, korkort eller
traktorkort enligt 5 kap. 7 § och
beslut 1 friga om godkinnande
vid férarprov.

En uppmaning enligt 3 kap.
13§ forsta stycket 5 fir inte
overklagas. Detsamma  giller
beslut om omhindertagande av
korkortstillstind, korkort, trak-
torkort eller forarbevis enligt 5
kap. 7§ och beslut i friga om
godkinnande vid f6rarprov.

12 Senaste lydelse 2004:1087.
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9 kap.

1§

Kors moped klass 1I av barn
som inte har fyllt 15 dr, doms den
som har vdrdnaden om barnet
eller, om forseelsen har begitts av
barnet i ett anstillningsfor-
héllande, arbetsgivaren till biter,
om vdrdnadshavaren eller arbets-
givaren  uppsdtligen eller av
oaktsambet har underldtit att gora
vad som ankommer pd honom for
att hindra forseelsen. Till samma
straff doms dven den som i annat
fall uppsdtligen eller av oakt-
sambet tilliter barn som inte fyllt
15 dr att kéra moped klass 11.

2§

Den som uppsitligen eller av
oaktsamhet bryter mot 3 kap.

15 § déms till penningbéter.

Foraren skall inte domas till
straff,

1. om kérkortet skall férnyas
och foéraren fére firden har
dterlimnat kortet eller gjort
anmilan om att det forstorts

eller kommit bort, eller

2. om 4&terkallelse av koérkort
begrinsats pd det sitt som anges
15 kap. 4 § och firden dger rum
inom tvd méinader frin det att
frigan om &terkallelse slutligt
har avgjorts, eller

3.om  forarens  identitet
genast har kunnat faststillas.

1§

Den som uppsitligen eller av
oaktsamhet bryter mot 3 kap.

15 § déms till penningbéter.

Foraren skall inte démas till
straff,

1. om korkortet eller
forarbeviset skall férnyas och
foraren  fére  firden  har
terlimnat handlingen eller gjort
anmilan om att den f6rstorts
eller kommit bort, eller

2. om 4&terkallelse av koérkort
eller forarbevis begrinsats pd det
sitt som anges 1 5 kap. 4 § och
firden 4ger rum inom tvd
ménader frin det att frigan om
dterkallelse slutligt har avgjorts,
eller

3.om  forarens  identitet
genast har kunnat faststillas.
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3§

Den som uppsitligen eller av
oaktsamhet inte verlimnar
ogiltigt korkort till lansstyrelsen
enligt 7 kap. 9§ doms il
penningbéter.

45

Bestimmelser om ansvar {ér
den som i annat fall in som
avses 1 1-2 §§ kor fordon 1 strid
mot denna lag finns 1 lagen
(1951:649) om straff for vissa
trafikbrott ~ och 1 lagen
(1999:877) om  forarbevis for
moped klass I och for terring-
skoter.

SOU 2005:45

2§

Den som uppsitligen eller av
oaktsamhet inte verlimnar
ogiltigt korkort eller forarbevis
till linsstyrelsen enligt 7 kap. 9 §
déms till penningbéter.

3§

Bestimmelser om ansvar {ér
den som i annat fall in som
avses 1 1-2 §§ kor fordon 1 strid
mot denna lag finns 1 lagen
(1951:649) om straff for vissa
trafikbrott.

10 kap.

Om en likare vid under-
sokning av en kdrkortshavare
finner att korkortshavaren av
medicinska skil ir uppenbart
olimplig att ha korkort, skall
likaren anmila det till lins-
styrelsen. Innan anmilan gors
skall likaren wunderritta kor-
kortshavaren. Anmilan behéver

inte géras om det finns
anledning att anta att kdrkorts-
havaren ~kommer att {6lja

likarens tillsigelse att avstd frin
att kora kérkortspliktigt fordon.
Bestimmelserna 1 forsta
stycket giller dven den som har
koérkortstillstind och traktorkort.
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28

Om en likare vid under-
sokning av en person som har
korkort finner att denne av
medicinska skil ir uppenbart
olimplig att ha korkort, skall
likaren anmila det till lins-
styrelsen. Innan anmilan gors
skall likaren underritta kor-
kortshavaren. Anmilan behover
inte goras om det finns
anledning att anta att denne
kommer att folja likarens
tillsdgelse att avstd frin att kéra
koérkortspliktigt fordon.

Bestimmelserna 1 forsta
stycket giller 4ven den som har
korkortstillstdnd, traktorkort och
forarbeuvis.
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1. Denna lag trider i kraft, i friga om de nya bestimmelserna i
4 kap. 1, 2, 5 och 6 §§ samt 1 5 kap. 2 § och 1 7 kap. 1 § den 1 oktober
2007, och 1 6vrigt den 1 januari 2008. Frigor om kérkortstillstdnd och
forhandsbesked for den nya forarbehorigheten AM samt fér de nya
forarbevisen for sndskoter och for terringhjuling fir prévas frin och
med den 1 oktober 2007.

2. Bestimmelsen 1 2 kap. 4§ giller inte den som ir fédd fore
den 1 januari 1993.

3. Forarbevis som har utfirdats med stdd av lagen (1999:877) om
forarbevis f6r moped klass I och for terringskoter giller fortfarande.
Ett sddant férarbevis skall inom den tid som regeringen foreskriver
bytas ut mot en behérighetshandling enligt de nya bestimmelserna.
Ett férarbevis som efter foreliggande inte har bytts ut giller inte.

4. Traktorkort som har utfirdats fére den 1 januari 2008 ger
fortsatt ritt att kéra moped klass 1.

5. Den som innehar ett férarbevis som har utfirdats med stod av
lagen om férarbevis f6r moped klass I och fér terringskoter skall
anses uppfylla de personliga och medicinska limplighetskraven i
3kap. 28§. T friga om sidant férarbevis giller frin och med den
1 januari 2008 bestimmelserna i

a) 3 kap. 3§, 10§ andra meningen, 13 § forsta stycket 2-3 och
andra stycket, 15 § forsta stycket 1 och andra stycket, samt

b) 5 kap. 2§, 7 kap. 1§, 8 kap. 3 §, 9 kap. 1-2 §§ och 10 kap. 2 § 1
dessa paragrafers nya lydelser.

6. Ingripanden enligt 5 kap. mot ett férarbevis som avses 1 5 far
inte ske till f61jd av brott som har begdtts fore den 1 oktober 2007.

7.1 de avseenden som anges i 4 kap. 6 § jimstills ett férarbevis {6r
terringskoter enligt lagen om férarbevis f6r moped klass T och for
terringskoter med ett forarbevis for snoskoter eller terringhjuling
enligt kérkortslagen.

8. De ildre bestimmelserna i 9 kap. 1§ giller fortfarande i friga
om forhdllanden som hinfér sig till tid fére den 1 januari 2008.

9. Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fir
meddela de ytterligare 6vergdngsbestimmelser som behdovs.
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5 Forslag till lag om andring i lagen (1998:493) om
trafikskolor

Hirigenom féreskrivs att 1§ lagen (1998:493) om trafikskolor
skall ha foljande lydelse

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1§
Med trafikskola avses yrkesmissig utbildning av férare av fordon
som kriver sirskild behorighet.

I lagen  (0000:000) om
uthildning till forare av mopeder,
snoskotrar och  terringhjulingar
finns séirskilda bestimmelser om
forarutbildning for de fordonsslag
som den lagen omfattar.

Bestimmelserna i denna lag
tllimpas inte pd sddan forar-
utbildning.

Denna lag trider 1 kraft den 1 oktober 2007.
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6 Forslag till lag om andring i lagen (2001:558) om
vagtrafikregister

Hirigenom  féreskrivs att 5§ lagen  (2001:558) om
vigtrafikregister skall ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

5 §13

I friga om personuppgifter skall vigtrafikregistret ha till indamal
att tillhandahilla uppgifter for

1. verksamhet, f6r vilken staten eller en kommun ansvarar enligt
lag eller annan forfattning, i friga om

a) fordonsigare,

b) den som anséker om, har eller har haft behérighet att framfora
fordon eller luftfartyg enligt korkortslagen (1998:488), yrkes-
trafiklagen (1998:490), luftfartslagen (1957:297) eller nigon annan
forfattning eller den som har ritt att utdva viss tjdnst enligt
luftfartslagen,

¢) annan person om det ¢) annan person om det behévs
behovs for att underlitta for att  underlitta  hand-
handliggningen av ett korkorts- liggningen av ett korkorts-,
eller yrkestrafikirende, forarbevis-  eller  yrkestrafik-

jrende,

d) den som ansdker om, har eller har haft tillstdnd att bedriva
yrkesmissig trafik enligt yrkestrafiklagen eller nigon annan
forfattning eller biluthyrning enligt lagen (1998:492) om
biluthyrning, eller

e) den som ansdéker om, har eller har haft firdskrivarkort som
avses i ridets férordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985
om firdskrivare vid vigtransporter,

2. forsikringsgivning eller annan allmin eller enskild verksamhet
dir uppgifter om personer under 1 a), b) och d) utgér underlag for
provningar eller beslut,

3.information om fordonsigare for trafiksikerhets- eller
miljéindamal samt f6r att i den allminna omsittningen av fordon
forebygga brott,

1 Senaste lydelse 2004:367.
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4. aktualisering, komplettering eller kontroll av information om
fordonsigare som finns i kund- eller medlemsregister eller liknande
register, samt

5. uttag av urval for direkt marknadsféring av information om
fordonsigare, dock med den begrinsning som féljer av 11 §
personuppgiftslagen (1998:204).

Denna lag trider i kraft den 1 oktober 2007.
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7 Forslag till lag om andring i lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner

Hirigenom  féreskrivs att 2§ lagen  (2001:559) om
vigtrafikdefinitioner skall ha f6ljande lydelse

Nuvarande lydelse
2§t
Beteckning Betydelse
Slipuagnsike  Den sammanlagda vikeen av en slipuagns

egenvikt och last.

Terringmotorfordon Ett motordrivet fordon som inte ir ett
motorfordon och som dr inrittat
huvudsakligen f6r att sjilvstindigt anvindas
till person- eller godsbefordran i terring.
Terringmotorfordon delas in 1 terring-
vagnar och terringskotrar.

Terringskoter Ett terringmotorfordon med en tjinstevikt
av hogst 400 kilogram.

Terringslip Ett slipfordon som ir inrdttat for att dras
av ett terringmotorfordon.

' Senaste lydelse 2003:219.
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Foreslagen lydelse
2"
Beteckning Betydelse
Shipragnsvikt  Den sammanhagda vikten av en shipragns

egenvikt och last.

Snaskoter En terringskoter som for framdrivning dr
forsedd med band.

Terringhjuling En terringskoter som for framdrivoning dr
forsedd med hjul.

Terringmotorfordon Ett motordrivet fordon som inte ir ett
motorfordon och som ir inrittat
huvudsakligen fér att sjilvstindigt anvindas
till person- eller godsbefordran i terring.
Terringmotorfordon delas in i terringvagnar
och terringskotrar.

Terringskoter Ett terringmotorfordon med en tjinstevikt
av hogst 400 kilogram. Terringskotrar delas
in i sndskotrar och tervinghjulingar.

Terringslip Ett slipfordon som ir inrittat for att dras av
ett terringmotorfordon.

Denna lag trider i kraft den 1 oktober 2007.

15 Senaste lydelse 2003:219.
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8 Forslag till férordning om dndring i
korkortsférordningen (1998:980)

Hirigenom  féreskrivs 1 friga om koérkortsférordningen
(1998:980)

dels att 6 kap. 2 och 3 §§ skall upphéra att gilla,

dels att nuvarande 6 kap. 4-10 §§ skall betecknas 6 kap. 2-8 §§,

dels att rubriken till 3 kap. skall ha f6ljande lydelse,

dels att 1 kap. 48§, 2 kap. 2 och 48§, 3 kap. 1, 3, 6-9, 14-16 och
18 §§, 4 kap. 6 och 7 §§, 5 kap. 1§, 7 kap. 9 § samt 8 kap. 4, 6, 9 och
9 a §§ skall ha fsljande lydelse,

dels att rubrikerna nirmast fore 6 kap. 4, 7, 9 och 10 §§ skall sittas
nirmast fére 2, 5, 7 och 8 §§,

dels att det i férordningen skall inféras tre nya paragrafer,
3 kap.2a§, 12 a§ och 15 a §, av f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1 kap.
4 §16
I terringkorningslagen

(1975:1313) och  terring-
korningsforordningen (1978:594)
finns  bestimmelser om  forbud
mot kdrning 1 terring i vissa fall.

2 kap.

2 §17
Ett traktorkort skall innehalla Ett  traktorkort och et
uppgifter om  innehavarens forarbevis skall innehdlla upp-
fullstindiga namn och person- gifter om innehavarens full-
nummer eller samordnings- stindiga namn och person-
nummer  samt  meddelade nummer eller samordnings-
villkor, som har betydelse for nummer samt meddelade vill-
ritten att kora traktorkorts- kor, som har betydelse for
pliktigt fordon. ritten att kora ett traktor-
kortspliktigt fordon eller ett

fordon som kriwver forarbevis.

' Upphivd genom 2001:666.
17 Senaste lydelse 1999:992.
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Bevis om kérkort enligt 2
kap. 14§ kérkortslagen
(1998:488) ges av Vigverket pd
en sirskild blankett.

3 kap. Utfirdande och gil-
tighet av korkort och traktor-
kort

SOU 2005:45

48

Bevis om  kérkort  och
forarbevis enligt 2 kap. 14§
korkortslagen (1998:488) ges av
Vigverket pd en sirskild

blankett.

3 kap. Utfirdande och gil-
tighet av korkort, traktorkort
och forarbevis

Nuvarande lydelse

1 §18

En ansokan om korkortstillstdnd skall géras skriftligen pd en
sirskild blankett. Till ansékningen skall det fogas en hilso-
deklaration, som skall vara undertecknad av sékanden pd heder och
samvete, och ett intyg om synprévning. Om ansékningen avser
korkortstillstdnd med bebirigheten C eller D skall 1 stillet ett
likarintyg enligt faststilld blankett fogas till ansoknmgen Intygen
skall vara utfirdade och hilsodeklarationen avgiven inom tv3
ménader f6re ansékningen.

Om sokanden under de senaste fem dren fore ansékningen har
fillts till ansvar f6r grovt rattfylleri, skall det till ansékningen fogas
ett sirskilt likarutlitande som styrker att sékanden i nykterhets-
hinseende uppfyller kraven i1 3 kap. 2 § korkortslagen (1998:488).
Ett sidant utlitande skall vara utfirdat inom tv8 ménader fére
ansékningen.

Ett korkortstillstand giller for samtliga bebhorigheter for vilka de
medicinska kraven for sokt beborighet dr uppfyllda. Detta giller dock
inte om korkortets giltighet begrinsats enligt 3 kap. 10 § korkortslagen.

'8 Senaste lydelse 2003:522.
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Foreslagen lydelse

1§

En ansékan om korkortstillstdind skall géras skriftligen pd en
sirskild blankett och, om inte annat foljer av 2 a §, avse en viss grupp
av behorigheter enligt foljande.

- Grupp I: A, A1, AM, B och BE samt behérighet fér traktor,
moped klass II, snéskoter och terringhjuling

— Grupp II: C och CE

— Grupp I11: D och DE

Till ansékningen skall det fogas en hilsodeklaration, som skall
vara undertecknad av sokanden pd heder och samvete, och ett intyg
om synprévning. Om ansdkningen avser korkortstillstdnd 7 grupp 11
eller 111 skall i stillet ett likarintyg enligt faststilld blankett fogas till
ans6kningen. Intygen skall vara utfirdade och hilsodeklarationen
avgiven inom tvd ménader fére ansékningen.

Om s6kanden under de senaste fem &ren fére ansdkningen har
falles till ansvar for grovt rattfylleri, skall det till ansékningen fogas
ett sirskilt likarutlitande som styrker att sékanden i nykterhets-
hinseende uppfyller kraven 1 3 kap. 2 § korkortslagen (1998:488).
Ett sddant utlitande skall vara utfirdat inom tv8 ménader fére
ans6kningen.

2a§

Ett korkortstillstind giller for
samtliga behorigheter som ingdr i
en grupp som avses i 1§ forsta
stycket. Detta géller dock inte om
lansstyrelsen  har  begrinsat
tillstandet  till en eller flera

behirigheter.
3§
Ett korkortstillstdnd giller i Ett korkortstillstind giller i
fyra dr. fem ir.

Nir ettt koérkortstillstdnd Nir ettt kérkortstillstdnd
meddelats  skall ~ Vigverket meddelats  skall =~ Vigverket
utfirda ett bevis om tillstdindet. utfirda ett bevis om tillstdndet.

I beviset skall anges I beviset skall anges
l.de  behorigheter ~ som 1.den grupp av beborigheter
tillstindet giller for, eller  den  behorighet  som

83



Forfattningsforslag

2.de villkor som meddelats
for  korkortstillstindet  eller
koérkortet,

SOU 2005:45

tllstdndet giller for,

2. de villkor som meddelats for
korkortstillstindet,  korkortet
eller forarbeviset,

3. upplysning om tillstindets giltighetstid, och
4. att tillstdndet kan terkallas i de fall som avses 15 kap.

korkortslagen (1998:488).

6 §19

Vid en ansékan om forlingd
giltighet av behorigheten C, CE,
D eller DE enligt 3 kap. 12§
korkortslagen (1998:488) giller
vad som sigs om likarintygi 1§
forsta stycket. En sddan ansékan
far goras tidigast ett ir innan
behorigheten upphoér att gilla.

Vid en ansékan om forlingd
giltighet av behorigheten C, CE,
D eller DE enligt 3 kap. 12§
korkortslagen (1998:488) giller
vad som sigs om likarintygi 1§
andra stycket. En sddan ansckan
far goras tidigast ett ir innan
behorigheten upphoér att gilla.

Linsstyrelsen fir foreligga sdkanden att inom viss tid ge in ett
likarintyg. Om foreliggandet inte {6ljs skall ansékningen avvisas.
Foreliggandet skall innehilla upplysning om detta.

7§20
Linsstyrelsen behover inte Linsstyrelsen behover inte
utreda  s6kandens personliga utreda soékandens personliga
torhillanden, om s6ékanden har férhillanden, om sékanden har
korkort eller traktorkort och en bebirighet som ingdr i grupp 1

ans6kan avser korkortstillstind
fér annan behérighet dn D eller

DE.

och  ansckan  avser  korkorts-
tillstind for annan behérighet i
grupp I eller behirighet som ingdr i

grupp I1.

Om linsstyrelsen vid prévning av en ansékan om
koérkortstillstdnd finner att sékanden inte férekommer 1 de register
som fors enligt lagen (1998:620) om belastningsregister eller lagen
(1998:621) om misstankeregister och att uppgift om omhinder-
tagande enligt lagen (1976:511) om omhindertagande av berusade
personer m.m. inte férekommer i vigtrafikregistret, behéver ndgon
ytterligare utredning om sékandens personliga forhillanden inte
goras.

1% Senaste lydelse 2004:1084.
2 Senaste lydelse 2003:522.
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Linsstyrelsen far vid
handliggning av ansékan om
korkortstillstdnd eller férhands-
besked begira in yttrande av
polismyndighet, lokal kriminal-
vardsmyndighet,  socialnimnd
eller annan myndighet som
bedéms kunna limna upp-
lysningar av  betydelse for
irendet. Ett sddant yttrande
skall innehélla en redogérelse f6r
de omstindigheter som har
betydelse foér att  bedéma
sokandens  limplighet  som
innehavare av  korkort eller
traktorkort.

Genom villkor enligt 3 kap.
10§ korkortslagen (1998:488)
far den behérighet som foljer av
ett korkortstillstdnd eller kor-
kort begrinsas till

Forfattningsforslag

83§

Linsstyrelsen far vid
handliggning av en ansékan om
korkortstillstdnd eller ezt for-

handsbesked begira in yttrande
av polismyndighet, lokal krimi-
nalvrdsmyndighet, socialnimnd
eller annan myndighet som
bedéms kunna limna upp-
lysningar av  betydelse for
irendet. Ett sddant yttrande
skall innehélla en redogérelse f6r

de omstindigheter som har
betydelse foér att  bedéma
sokandens  limplighet  som

innehavare av kérkort, traktor-
kort eller forarbevis.

9§

Genom villkor enligt 3 kap.
10§ korkortslagen (1998:488)
far den behérighet som foljer av
ett korkortstillstdnd, et kérkort
eller ett forarbevis begrinsas till

1. att avse fordon med viss utrustning eller ett visst fordon som

funnits limpligt f6r sokanden,

2. kérning endast om personliga hjilpmedel anvinds, exempelvis

glasdgon, horapparat eller protes,

3. ett visst omride eller en viss tid, eller
4. annat som ir nédvindigt frn trafiksikerhetssynpunkt.

12a§

Forarprov  for  behdrigheten
AM och for forarbevis skall avse
sokandens  kunskaper i de
avseenden som anges i 12 § forsta
stycket 1-3.
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14 §

Ritten att fi ut korkort
forfaller ett ir efter det att bevis
om korkort enligt 2 kap. 14§
korkortslagen  (1998:488) ut-
firdats.

Vigverket  skall  skicka
underlag  foér ansékan om
utfirdande av  korkort il

sokanden och om foérnyelse av
koérkort till kérkortshavaren. En
sddan ansékan skall géras pa en
sirskild  blankett  (grund-
handling) och vara egenhindigt
undertecknad. Ett villiknande
fotografi skall vara fogat till
ansokningen.

Utan hinder av vad som sigs 1
forsta stycket fir Vigverket
meddela féreskrifter om att en
ansokan skall limnas genom
elektronisk dverféring.

Ritten att f3 ut korkort eller
forarbevis forfaller ett ar efter
det att bevis om kérkort eller
forarbevis enligt 2 kap. 14§
korkortslagen  (1998:488) ut-
firdats.

15 §21
Vigverket  skall  skicka
underlag f6r ansékan om

1. utfirdande av korkort eller
forarbevis till sékanden,

2. fornyelse av  korkort till
korkortshavaren, och
3. fornyelse av  forarbevis
innehavaren av forarbevis.

En ansékan som avses i forsta
stycket skall goras pd en sirskild
blankett (grundhandling) och
vara egenhindigt undertecknad.
Ett villiknande fotografi skall
vara fogat till ansékningen.

Trots vad som sigs 1 forsta
eller andra stycket far Vigverket
meddela féreskrifter om att en
ansokan skall limnas genom
elektronisk dverféring.

till

I5a§

Den som bar ett forarbevis for

1. moped klass II och ansiker
om utfirdande av ett korkort med
behorigheten AM,

2. sniskoter och ansoker om
utfirdande av ett forarbevis for
tervinghjuling, eller
3. terringbjuling och ansiker om
utfirdande av ett forarbevis for

! Senaste lydelse 2004:1084.
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Om ett korkort forstorts eller
kommit bort skall innehavaren
anmila detta till Vigverket.

Till anmilningen skall om
mojligt det forstorda korkortet
bifogas. Om ett kérkort som
kommit bort senare hittas skall
det genast Overlimnas till
linsstyrelsen

Har en ansékan om foérnyelse
av korkort enligt 3 kap. 14 §
korkortslagen (1998:488) inte
getts In inom viss tid skall
Vigverket foreligga korkorts-
havaren att inom viss tid efter
det han fitt del av foreliggandet
ansbka om  foérnyelse av
korkortet.

Foreliggandet skall innehilla
en upplysning om att kérkortet
blir ogiltigt enligt 3 kap. 13§
forsta stycket 1 korkortslagen
om foéreliggandet inte f6ljs.

Forfattningsforslag

snoskoter skall till Vigverket ge in
ett intyg om genomgdngen fire-
skriven praktisk utbildning med
duningskorming i trafik for den
behorighet som ansokan avser.

16 §

Om ett korkort eller ett
forarbevis f6rstorts eller kommit
bort skall innehavaren anmila
detta ull Vigverket.

Till anmilningen skall om
mojligt det forstorda korkortet
eller forarbeviset bifogas. Om ett
korkort eller ett forarbevis som
kommit bort senare hittas skall

det genast Overlimnas till
linsstyrelsen
18 §

Har en ansékan om foérnyelse
av korkort eller av forarbevis
enligt 3 kap. 14 § korkortslagen
(1998:488) inte getts in inom
viss tid  skall  Vigverket
foreligga korkortshavaren eller
innehavaren av forarbevis att
inom viss tid efter det han eller
hon fitt del av foreliggandet
ansdka  om  fornyelse  av
korkortet eller forarbeviset.

Foreliggandet skall innehilla
en upplysning om att kérkortet
eller forarbeviser blir ogiltigt
enligt 3 kap. 13 § forsta stycket
1 korkortslagen om  fére-
liggandet inte {6ljs.
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4 kap.
6 §22

Vid 6vningskérning skall den som har uppsikt 6ver koérningen

f6lja med i bilen vid den kérande

Vid  6vningskérning  med
motorcykel i gatutrafik och pi
landsvig skall den som har
uppsikt 6ver koérningen folja

med som  passagerare  pi
fordonet eller sjilv  kora
motorcykel.  Sddan  6vnings-

korning fir ske med endast en
medfoljande elev.

Den som i trafikskola, inom

Forsvarsmakten  eller  polis-
visendet eller som  godkind
handledare  har uppsikt  cver
dvningskorning,  anses  som
forare vid sddan kérning.
Bestimmelserna 1 detta

kapitel giller dven korkorts-
tillstdnd och traktorkort.

Polismyndigheten skall
anmila till linsstyrelsen
1.om den finner anledning

att anta att en korkortshavare,

s sida.

Vid  6vningskérning  med
moped klass I och motorcykel i
gatutrafik eller pd landsvig samt
med sndskoter och terringhjuling
skall den som har uppsikt 6ver
kérningen foélja med som

eller

passagerare pd fordonet
sjilv kora sidant fordon som
ovningskérningen avser. Ov-

ningskérning med moped klass 1
och motorcykel fir ske med bara
en medféljande elev.

7§23
Den som har uppsikt dver

dvningskorning anses som forare
vid kdrningen.

5 kap.
1§

Bestimmelserna 1 detta
kapitel giller dven korkorts-
tillstind, traktorkort och
forarbevis.

7 kap.
9 §24
Polismyndigheten skall

anmila till linsstyrelsen
1.om den finner anledning
att anta att en korkortshavare,

22 Senaste lydelse 2003:522.
» Senaste lydelse 2004:1084.
2 Senaste lydelse 1999:992.
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innehavare  av  traktorkort,
innehavare av utlindskt kérkort
eller ndgon fér vilken spirrtid
eller ogiltighetstid  beslutats
men dnnu inte l6pt ut inte
uppfyller de forutsittningar
som giller for att fi koérkort
eller traktorkort,

Forfattningsforslag

en innehavare av ett traktorkort,
ett forarbevis eller etr utlindskt
korkort eller nigon for vilken
spirrtid  eller  ogiltighetstid
beslutats men dnnu inte 16pt ut
inte uppfyller de forutsittningar
som giller for att f3 korkort,
traktorkort eller forarbevis,

2. om myndigheten finner att kérkortshavaren har ett eller flera
kérkort utfirdade i andra stater inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomrddet (EES).

En anmilan skall innehdlla uppgift om personnummer eller
samordningsnummer.

8 kap.
4 §25
Foreskrifter om férarutbild- Foreskrifter om forarutbild-
ning ning
1.1 trafikskolor finns 1 1.1 trafikskolor finns 1
férordningen  (1998:978) om férordningen (1998:978) om
trafikskolor, trafikskolor och for behorighet
att kéra mopeder, snoskotrar och
terringbjulingar i forordningen
(0000:000) om wutbildning till
forare av mopeder, sniskotrar och
terringhjulingar.
2.1 gymnasieskolan, komvux och fristiende skola med
motsvarande utbildning fir beslutas av Statens skolverk efter samrad
med Vigverket,

3.inom Forsvarsmakten fir beslutas av Forsvarsmakten efter
samrdd med Vigverket,
4.1andra fall f&r beslutas av Vigverket.

6 §26
I andra fall in som sigs i 1-5§§ fir ytterligare foreskrifter for
verkstillighet av korkortslagen (1998:488) och denna férordning
beslutas av Vigverket. I friga om giltighet och utbyte av utlindska
koérkort skall Vigverket samrdda med Rikspolisstyrelsen.
Vigverket fir besluta om  Vigverket fir besluta om

> Senaste lydelse 2003:522.
% Senaste lydelse 2003:522.
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foreskrifter

ytterligare om
uppgifter pid korkort och
korkorts  utseende  samt om

uppgifter pd traktorkort och dess
utseende.
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ytterligare  foreskrifter om
uppgifter pa korkort, traktorkort
och forarbevis samt om dessa
behirighetshandlingars  utseende.
Dirvid fdr verket foreskriva att
behirighet  for snoskoter och
behirighet for terringhjuling skall
anges pd en och samma handling.

Vigverket faststiller en férteckning ver sifferkoder enligt 2 kap.

18.

Blanketter, sisom hilsodeklaration, intyg om synprévning,
likarintyg och grundhandling tillhandahills av Vigverket.

Linsstyrelsen fir, om det kan

ske utan fara for
trafiksikerheten, medge
1. att traktor eller

terringskoter kors av den som
inte uppfyller kraven i 2 kap. 2
och 388 korkortslagen
(1998:488) om  det  ir
nddvindigt for att tillgodose
behovet av transporter inom
enskilds jordbruks-,
skogsbruks- eller
niringsverksambhet,

2. undantag frin 2 kap. 3 och
46§ kirkortslagen och
dlderskravet for forarbehorighet
A, B och BE i 3 kap. 1§ forsta
stycket  3b  kirkortslagen  for
person som till foljd av bristande
allménna kommunikationer och

sjukdom, handikapp eller
liknande — som  inte  utgor
medicinskt hinder for
kirkortsinnebav dr i behov av
motordrivet fordon.
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Linsstyrelsen f&r medge att
en traktor, en snoskoter eller en
terringhjuling kors av den som
inte uppfyller behirighetskraven
12 kap. 2 och 3 §§ kérkortslagen
(1998:488), om  det ir
noédvindigt for att tillgodose
behovet av transporter inom

enskilds jordbruks-,
skogsbruks- eller
niringsverksamhet.

Lénsstyrelsen fdr for en person
som  bebiver ett motordrivet
fordon #ll foljd av bristande
allménna kommunikationer och
sjukdom,  funktionshinder eller
liknande,  som  inte  utgor
medicinskt hinder for
kirkortsinnebav eller innebav av
forarbevis, medge undantag frin

1. bebérighetskraven i 2 kap. 3
och 4 §§ korkortslagen,

2. dlderskraven for
forarbeborigheterna A, Al, AM,
B och BE i 3 kap. 1§ forsta
stycket 3 kirkortslagen, och

3. dlderskraven for forarbevis



SOU 2005:45

Undantag fir begrinsas till
att avse visst omride, viss tid
eller annat som dr nédvindigt
fran trafiksikerhetssynpunkt.

Trots bestimmelsen 1 2 kap.
3§ forsta stycker korkortslagen
(1998:488) far den som har fyllt
16 &r kora terrvingskoter

1. vid praktisk Gvning under
sddan utbildning som avses 1
lagen (1999:877) om forarbevis
for moped klass I och for
terringskoter om kdrningen sker
under uppsikt av den som
ansvarar for utbildningen, eller

2.om kérningen sker inom
turistniringen 1 en grupp om
hogst tio personer som innebar
korkort eller traktorkort under
ledning av en person som
innehar foérarbevis for rerring-
skoter lings en stricka som
bestimts av denne fore firden.

Forfattningsforslag

for moped klass 11, sndskoter och
terringbjuling 1 3 kap. 19§ 2
samma lag.

Undantag fir medges om det
kan ske wutan fara for trafik-
sikerbeten och fir begrinsas till
att avse ett visst omride, en viss
tid eller annat som ir
nodvindigt fran trafiksikerhets-
synpunkt.

9a§27

Trots bestimmelserna 1 2 kap.
3 § korkortslagen (1998:488) fir

1.den som har korkort eller
traktorkort kora en sniskoter eller
en terringbjuling inom  turist-
ndringen, om fdrden sker

a)i en grupp om hogst tio
personer,

b) under ledning av en person
som innebar forarbevis for fordonet,
och

c) lings en stricka som bestimts
av denne fore farden, samt

2.den som har kérkort med
behéorigheten B kira en
terringbjuling  pd  spelytor  och
anlagda  transportvigar — inom
golfanliggningar.

%7 Senaste lydelse 1999:992.
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1. Denna foérordning trider 1 kraft, 1 friga om de nya
bestimmelserna 1 3 kap. 1§, 2a§, 3§ och 6-9§§ samt de nya
bestimmelserna 1 4 kap. 6-78§, i 5 kap. 1§ och i 7 kap. 9§ den
1 oktober 2007, och 1 6vrigt den 1 januari 2008.

2. Frigor om kérkortstillstind och férhandsbesked enligt de nya
bestimmelserna far provas frén och med den 1 oktober 2007.

3. Ett korkortstillstdind som har meddelats fore den 1 oktober
2007 giller i enlighet med sitt innehll.

4.1 friga om ett forarbevis som har utfirdats enligt lagen
(1999:877) om foérarbevis fér moped klass I och for terringskoter
samt for innehavare av ett sidant bevis giller frdin och med den
1 januari 2008 de nya bestimmelserna i 3 kap. 9 och 16 §§, 5 kap. 1 §
samt 17 kap. 9 §.

5. Vigverket fir foreskriva eller 1 enskilda fall medge att visst
kunskapsprov som har avlagts fore den 1 juli 2000 skall anses utgora
sidant kunskapsprov foér snéskoter eller terringhjuling som avses i
3 kap. 19 § korkortslagen (1998:488).

6. Forarbevis som har utfirdats enligt lagen om forarbevis for
moped klass T och for terringskoter skall bytas ut mot
behérighetshandlingar enligt de nya bestimmelserna 1 foljande
ordning.

Forarbevis utfirdat &r: Byts ut senast ar:

Om ett forarbevis inte har bytts ut inom foéreskriven tid skall
Vigverket foreligga innehavaren att inom viss tid efter det att han
eller hon har fatt del av foreliggandet byta ut beviset. Foreliggandet
skall innehdlla en upplysning om att férarbeviset blir ogiltigt om
foreliggandet inte foljs.

7. Vigverket fir meddela de ytterligare &vergingsbestimmelser
som behévs med anledning av ikrafttridandet av lagen (0000:000)
om dndring i kérkortslagen (1998:488) och denna férordning.
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9 Forslag till férordning om dndring i forordningen
(1999:1134) om belastningsregister

Hirigenom foreskrivs att 10 och 20 §§ férordningen (1999:1134)
om belastningsregister skall ha f6ljande lydelse

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
10 §28
Uppgifter ur belastningsregistret skall limnas ut om det
begirs av

1. det statsrdd som ir foredragande i idrenden enligt lagen
(1991:572) om sirskild utlinningskontroll, i drenden om utlimning
for brott eller om ndd i brottmal eller andra drenden enligt 11 kap.
13 § regeringsformen, i drenden om upphivande av domstols beslut
om utvisning pd grund av brott enligt utlinningslagen (1989:529)
eller i drenden om o6verférande av straffverkstillighet enligt lagen
(1972:260) om internationellt samarbete rérande verkstillighet av
brottmdlsdom eller den statsridet bemyndigar, for utredning 1 ett
sidant drende och i friga om den som drendet giller,

2. chefen for Justitiedepartementet eller den han eller hon
bemyndigar, om utdraget behévs for att fullgéra en skyldighet
Sverige har enligt en 6verenskommelse med en frimmande stat,

3. en 3klagarmyndighet, i drenden dir en prévning skall goras, i
friga om den som provningen giller,

4. en polismyndighet i passirenden, tillstindsirenden och andra
drenden dir en limplighetsprévning skall goras, i friga om den som
provningen giller, samt i drenden om anstillning eller uppdrag vid
myndigheten,

5. Tullverket i tillstdndsidrenden och andra drenden dir en
limplighetsprévning skall goras, 1 friga om den som prévningen
giller,

6. en linsstyrelse, i drenden
dir linsstyrelsen enligt lag eller
férordning skall himta in sddana
uppgifter, 1 irenden dir lins-
styrelsen  skall gora  en
limplighetsprévning, 1 drenden
dir linsstyrelsen skall prova

6. en linsstyrelse, i drenden
dir linsstyrelsen enligt lag eller
férordning skall himta in sddana
uppgifter, 1 irenden dir lins-
styrelsen  skall géra  en
limplighetsprévning, 1 drenden
dir linsstyrelsen skall prova

8 Senaste lydelse 2004:34
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frigor om forbud mot att ha
djur eller om omhindertagande
av.  djur, 1 drenden om
korkortstillstind, korkort, trak-
torkort, taxiférarlegitimation,
tillstdnd till yrkesmissig trafik,
biluthyrning och  transport-
tillstind samt 1 drenden om
tillsyn  enligt  férordningen
(1989:149) om  bevaknings-
foretag, 1 friga om den som
drendet giller,

7. Vigverket, i friga om den
som myndigheten vid limplig-

hetsprovning  enligt  lagen
(1998:493) om trafikskolor och
forordningen  (1998:978) om

trafikskolor 6verviger att ge
tillstdnd eller godkidnna samt i
drenden om korkortstillstind,
korkort, traktorkort, taxiférar-
legitimation, tillstdnd till yrkes-
missig trafik, biluthyrning och
transporttillstdnd, 1 friga om
den som idrendet giller,
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frigor om forbud mot att ha
djur eller om omhindertagande
av.  djur, 1 drenden om
korkortstillstind, korkort, trak-
torkort, forarbevis for moped
klass  II,  snoskoter  eller
terringhjuling,  taxiférarlegiti-
mation, tillstdnd till yrkesmissig
trafik, biluthyrning och
transporttillstdnd samt i drenden
om tillsyn enligt férordningen
(1989:149) om  bevaknings-
foretag, 1 friga om den som
irendet giller,

7. Vigverket, 1 friga om den
som myndigheten vid limplig-

hetsprovning  enligt  lagen
(1998:493) om trafikskolor och
férordningen  (1998:978) om

trafikskolor eller enligt lagen
(0000:000) om utbildning till
forare av mopeder, sndskotrar och
terranghjulingar och forordningen
(0000:000) om utbildning till
forare av  mopeder, sndskotrar
och terringhjulingar 6verviger
att ge tillstdnd eller godkinna
samt i drenden om korkorts-
tillstdnd, koérkort, traktorkort,
forarbevis for moped klass 11,
snoskoter eller  terringhjuling,
taxiforarlegitimation,  tillstdnd
till yrkesmissig trafik,
biluthyrning och  transport-
tillstdnd, 1 friga om den som
drendet giller,

8. en myndighet som har ritt att besluta om frihetsberévande
dtgird enligt lagarna om 6verlimnande eller utlimning f6r brott eller
utlinningslagen, 1 irenden som ror en sddan dtgird,

9. en kriminalvdrdsmyndighet, i friga om den som myndigheten

avser att anstilla eller anlita som
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a) overvakare inom frivirden,

b) fortroendeman enligt lagen (1991:2041) om sirskild
personutredning i brottmal, m.m. eller férordningen (1974:248) om
kriminalvird i anstalt,

c) personutredare enligt lagen (1991:2041) om sirskild person-
utredning i brottmél, m.m.,

d) bitride enligt 6§ andra stycket lagen (1994:451) om
intensivovervakning med elektronisk kontroll, eller

e) kontrollor enligt 4 § forordningen (1998:642) om verkstillighet
av frivirdspéfoljder,

10. en kriminalvirdsmyndighet, nir uppgiften behovs f6r provning
av en friga enligt lagen (1974:203) om kriminalvird i anstalt, lagen
(1976:371) om behandling av hiktade eller anhillna m.fl., lagen
(1994:451) om intensivovervakning med elektronisk kontroll eller
lagen om sirskild personutredning i brottmal,

11. Kriminalvdrdsnimnden, nir uppgiften behévs for prévning av
en friga om villkorlig frigivning,

12. en 6vervakningsnimnd eller lokal kriminalvirdsmyndighet, i
irenden om 6vervakning, i friga om den som idrendet giller,

13. det statsrdd som ir foredragande 1 idrenden enligt lagen
(1950:382) om svenskt medborgarskap eller utlinningslagen i andra
irenden in som sigs 1 1, eller den statsrddet bemyndigar, for
utredning i ett sddant drende, dels i friga om den som irendet giller,
dels for utredning enligt 2 kap. 4 § andra stycket utlinningslagen 1
friga om nigon annan in den som irendet giller,

14. Forsvarsmakten, 1 friga om den som myndigheten avser att
anstilla i utlandsstyrkan inom myndigheten,

15. Migrationsverket och Utlinningsnimnden, 1 drenden enligt
lagen om svenskt medborgarskap eller utlinningslagen, dels 1 friga
om den som irendet giller, dels for utredning enligt 2 kap. 4 § andra
stycket utlinningslagen, i friga om nigon annan in den som irendet
giller,

16. Statens kriminaltekniska laboratorium, i drenden om DNA-
analys, 1 friga om den som irendet giller, samt

17. en passmyndighet utom riket i passirenden, i friga om den
som irendet giller.

Vad som sigs i forsta stycket om en polismyndighet giller dven 1
frdiga om Rikspolisstyrelsen. Uppgifter om annan in den som
provningen giller enligt forsta stycket 13 eller 15 skall begrinsas till
uppgifter om paféljder f6r brott enligt 3, 4 eller 6 kap. brottsbalken
eller uppgifter om besoksférbud.
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20§

Linsstyrelserna  och  Vig-
verket fir ha direktitkomst till
uppg1fter ur belastningsregistret
1 drenden som ror korkorts-
tillstdnd, koérkort, traktorkort,

taxiforarlegitimation,  tillstind
till  yrkesmissig trafik, bil-
uthyrning  och  transport-
tillstdnd.

Linsstyrelserna  och  Vig-
verket fir ha direktitkomst till
uppg1fter ur belastningsregistret
1 drenden som ror korkorts-
tillstdnd, koérkort, traktorkort,
forarbevis for moped klass 11,
sndskoter  eller  terringhjuling,
taxiforarlegitimation,  tillstdnd
till  yrkesmissig trafik, bil-
uthyrning  och  transport-
tillstdnd.

Vigverket far ha direktitkomst
tall uppgifter ur belastningsregistret
i frdga om den som myndigheten
vid  lamplighetsprovning  enligt
lagen (1998:493) om trafikskolor
och forordningen (1998:978) om
trafikskolor  eller enligt  lagen
(0000:000) om  utbildning tll
forare av mopeder, sndskotrar och
terringhjulingar och forordningen
(0000:000) om utbildning till
forare av mopeder, sniskotrar och
terringhjulingar Gverviger att ge
tillstand eller godkinna.

Direktdtkomsten skall begrinsas till att endast gilla sddana
uppgifter som myndigheterna har ritt att {3 ut enligt denna

férordning.

1. Denna férordning trider i kraft den 1 oktober 2007.
2. De nya bestimmelserna giller ocksd drenden om foérarbevis som
har utfirdats med stdd av lagen (1999:877) om férarbevis f6r moped

klass T och fér terringskoter.
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10  Forslag till forordning om andring i férordningen

(1999:1135) om misstankeregister
Hirigenom féreskrivs att 3 och 7 §§ férordningen (1999:1135) om

misstankeregister skall ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

3 §29

Uppgifter ur misstankeregistret skall limnas ut om det begirs av

1. det statsrdd som idr foéredragande enligt lagen (1991:572) om
sirskild utlinningskontroll, 1 irenden om utlimning fér brott eller
om ndd i brottmdl eller andra irenden enligt 11 kap. 3§
regermgsformen, 1 irenden om upphivande av domstols beslut om
utvisning pd grund av brott enligt utlinningslagen (1989:529) eller 1
irenden om Overforande av  straffverkstillighet enligt lagen
(1972:260) om internationellt samarbete rérande verkstillighet av
brottmélsdom, eller den statsrddet bemyndigar, for utredning i ett
sddant drende och 1 friga om den som irendet giller,

2. en 8klagarmyndighet, 1 drenden dir en prévning skall géras, 1
frdga om den som prévningen giller,

3. en polismyndighet i passirenden, tillstdndsirenden och andra
irenden dir en limplighetsprovning skall géras, i friga om den som
provningen giller samt i drenden om anstillning vid myndigheten,

4. Tullverket i tillstdindsirenden och andra irenden dir en
limplighetsprévning skall goras, 1 frdga om den som prévningen
giller,

5.en linsstyrelse 1 idrenden
nir linsstyrelsen enligt lag eller
férordning skall himta in sddana
uppgifter, 1 drenden dir lins-
styrelsen skall gora en limplig-
hetsprévning, 1 drenden om
korkortstillstdnd, korkort, trak-
torkort, taxiforarlegitimation,
tillstdnd till yrkesmissig trafik,
biluthyrning  och  transport-
tillstdind samt 1 idrenden om
tillsyn  enligt  férordningen

5.en linsstyrelse 1 idrenden
nir linsstyrelsen enligt lag eller
férordning skall himta in sddana
uppgifter, 1 idrenden  dir
linsstyrelsen skall gora  en
limplighetsprévning, 1 drenden
om keérkortstillstind, kérkort,
traktorkort, forarbevis for moped
klass 11, sniskoter eller terring-
hjuling,  taxiforarlegitimation,
tillstdnd till yrkesmissig trafik,
biluthyrning och  transport-

? Senaste lydelse 2003:1011.
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(1989:149) om  bevaknings-
foretag, 1 friga om den som
irendet giller,

6. Vigverket, 1 friga om den
som myndigheten vid limplig-

hetspréovning  enligt  lagen
(1998:493) om trafikskolor och
férordningen (1998:978) om

trafikskolor 6verviger att ge
tillstdnd eller godkinna samt 1
drenden om kérkortstillstind,
korkort, traktorkort, taxiférar-
legitimation, tillstdnd till yrkes-
missig trafik, biluthyrning och
transporttillstdnd, 1 friga om
den som idrendet giller,

Linsstyrelser och Vigverket
far ha direktitkomst till upp-
gifter ur misstankeregistret i
irenden som ror korkorts-
tillstdnd, korkort, traktorkort,
taxiforarlegitimation,  tillstind
ull yrkesmissig trafik,
biluthyrning och  transport-
tillstdnd.
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tillstind samt 1 drenden om
tillsyn  enligt  férordningen
(1989:149) om  bevaknings-
foretag, i friga om den som
drendet giller,

6. Vigverket, 1 friga om den
som myndigheten vid limplig-

hetspréovning  enligt  lagen
(1998:493) om trafikskolor och
férordningen (1998:978) om

trafikskolor eller enligt lagen
(0000:000) om utbildning till
forare av mopeder, sniskotrar och
terringhjulingar och forordningen
(0000:000) om utbildning till
forare av mopeder, snoskotrar och
terringhjulingar 6verviger att ge
tillstdnd eller godkinna samt i1
drenden om korkortstillstind,
koérkort, traktorkort, forarbevis
for moped klass I1, sniskoter eller
terringhjuling, taxiférarlegitima-
tion, tillstdnd tll yrkesmissig
trafik, biluthyrning och
transporttillstdnd, 1 friga om
den som idrendet giller,
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i frdga om den som myndigheten
vid limplighetsprovning  enligt
lagen (1998:493) om trafikskolor
och forordningen (1998:978) om
trafikskolor eller vid limplig-
hetsprovning enligt lagen
(0000:000) om utbildning till
forare av mopeder, sniskotrar och
terringhjulingar och forordningen
(0000:000) om wutbildning till
forare av mopeder, sniskotrar och
terringhjulingar dverviger att ge
tillstand eller godkinna.
Direktdtkomsten skall begrinsas till att endast gilla sidana
uppgifter som myndigheterna har ritt att f4 ut enligt denna
forordning. Atkomsten fir endast omfatta uppgifter om misstanke
om brott f6r vilket &tal har vickts och om uppgifter om misstanke
om brott i dvrigt férekommer.

1. Denna férordning trider i kraft den 1 oktober 2007.

2. De nya bestimmelserna giller ocksd drenden om férarbevis for
terringskoter som har utfirdats med stéd av lagen (1999:877) om
forarbevis f6r moped klass I och fér terringskoter.
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11 Forslag till forordning om dndring i forordningen
(2001:651) om vagtrafikdefinitioner

Hirigenom foreskrivs att 2§ foérordningen (2001:651) om
vigtrafikdefinitioner skall ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse
2 §30

Definitionerna med den betydelse som anges nedan ir avsedda att
anvindas 1 andra férfattningar i den utstrickning som foreskrivs i

dessa.
Beteckning Betydelse
Accelerationsfilt Ett sidant korfilt som ir avsett endast for

anslutande trafik
Behorighetshandling  Kérkort, traktorkort och bevis om kérkort

Besiktningsinstrument Ett bevis om att fordonet har godkints vid
en mopedbesiktning

Firdled En sddan led eller plats i terringen som allmint
anvinds fér samfirdsel men inte ir en vig

Grundhandling En handling som ir avsedd for firdigstillande av
koérkort

Gérdsgata En vig eller en vigstricka som enligt en lokal
trafikforeskrift skall vara gdrdsgata och som ir
utmirkt med vigmirke f6r girdsgata

%% Senaste lydelse2002:946.
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Foreslagen lydelse

2 §31
Definitionerna med den betydelse som anges nedan ir avsedda att
anvindas 1 andra forfattningar i den utstrickning som féreskrivs i dessa.

Beteckning Betydelse

Accelerationsfilt Ett sidant korfilt som dr avsett endast for
anslutande trafik

Behorighetshandling  Kérkort, traktorkort, forarbevis for moped
klass 11, forarbevis for sniskoter, forarbevis
for terrdanghjuling samt bevis om kérkort och
bevis om forarbevis

Besiktningsinstrument Ett bevis om att fordonet har godkints vid
en mopedbesiktning

Firdled En sidan led eller plats i terringen som allmint
anvinds fér samfirdsel men inte ir en vig

Grundhandling En handling som ir avsedd for firdigstillande av
korkort, forarbevis for moped klass 11, forarbevis for
snaskoter eller forarbevis for terringhjuling

Gérdsgata En vig eller en vigstricka som enligt en lokal
trafikforeskrift skall vara gdrdsgata och som ir
utmirkt med vigmirke for girdsgata

Denna férordning trider i kraft den 1 oktober 2007.

! Senaste lydelse 2002:946.
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1 Inledning

1.1 Utredningens uppdrag

Utredningens  uppdrag  framgdr av  kommittédirektiven
(dir. 2003:105) och tilliggsdirektiven (dir. 2004:30), se bilagorna 1
och 2. Enligt de ursprungliga direktiven gir uppdraget ut pd att se
over regelverket om férarbevis f6r moped klass I och f6r terring-
skoter. Som grund for 6versynen skall utredaren utvirdera hur det
nuvarande regelverket har tillimpats 1 praktiken. Utvirderingen
skall innehilla en analys av hur systemet med privata utbildare och
anordnare av kunskapsprov har fungerat. Den skall ocksd innehilla
en bedémning av vilka effekter det nuvarande systemet har pd
trafiksikerheten.

I de ursprungliga direktiven poingteras att vissa frigor sirkilt
skall 6vervigas. Det giller frigan om utfirdandet av ett férarbevis
skall féregds av en limplighetsprévning av den sékande och om ett
forarbevis bor kunna 8terkallas pd samma sitt som ett kérkort.
Andra frigor som skall 6vervigas ir om den nivd som utbildningen 1
dag héller ir limplig och om ett férarbevis for terringskoter dven i
fortsittningen skall ge ritt att kora bide sndskoter och terring-
hjuling eller om det 1 stillet bor inféras separata férarbevis for de
olika fordonen. Bestimmelsen, som innebir att den som har fitt ett
korkort eller ett traktorkort utfirdat fére den 1 januari 2000
dterkallat inte dterfir ritten att kora terringskoter nir ett nytt
korkort eller traktorkort har utfirdats efter spirrtidens utging, skall
ocksd &vervigas. Det huvudsakliga syftet med de férslag som
utredningen limnar skall vara att o6ka trafiksikerheten och
forvintade trafiksikerhetseffekter skall dirfér anges.

Tilliggsdirektiven innebir att utredningen, utdéver det
ursprungliga uppdraget, skall 6verviga om de krav som 1 dag stills
pd den som kor en moped klass II ir iandamélsenliga eller om de
bér idndras. Utredaren skall hirvid inhimta synpunkter frin
foretridare for organisationer som representerar dem som kor
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moped klass IT och frin berérda myndigheter. Genom samrid med
Barnombudsmannen och Ungdomsstyrelsen skall ocksd inhimtas
synpunkter frin berérda ungdomsgrupper.

Det pigdende arbetet med ett nytt kérkortsdirektiv inom EU, jfr
forslag till nytt korkortsdirektiv KOM (2003)621slutlig, skall ocksd
beaktas 1 utredningsarbetet. I samband med att uppdraget utvidgades
forlingdes tiden f6r utredningens uppdrag.

Bakgrunden till att uppdraget utvidgades till att omfatta dven
mopeder klass IT var bla. féljande. Genom Vigverkets arbete for
sikrare mopedtrafik (MopedOLA) hade det framkommit att
ménga av de faktorer som bidrar till mopedolyckorna ir gemen-
samma fér olyckor med moped klass I och moped klass II.
Barnsikerhetsdelegationen féreslog 1 sitt slutbetinkande Frdn
barnolycksfall till barns ritr tll sikerbet och wutveckling (SOU
2003:127) att vi dven skulle utreda méjligheterna att inféra en
obligatorisk utbildning och krav pd férarbevis for forare av
mopeder klass II.

Trafikutskottet har i betinkandet 2003/04:TU6 tagit stillning till
nigra motionsférslag som rér s.k. fyrhjulingar, dvs. fyrhjuliga
motorfordon. Utskottet uttalade hirvid att det ansig att det var
viktigt med hogt stillda krav pd trafiksikerhet vid anvindningen av
fyrhjuliga motorcyklar och terringskotrar. Det férutsatte att denna
utredning s8g Over frigan om separata forarbevis for
terringhjulingar och snéskotrar och ocksd gjorde en 6versyn av
regelverket for fyrhjuliga motorcyklar samt snarast pdtalade
eventuella behov av regelférindringar.

Trafikutskottet har 1 betinkandet 2004/05:TU6, 1 samband med
en motion om foérbittrade mojligheter att kunna skilja terring-
hjulingar frén fyrhjuliga motorcyklar, bl.a. uttalat att utskottet inte
har ndgon uppfattning om hur stort problemet med de olika
fordonens yttre likhet dr och att det dligger Vigverket att f6lja
utvecklingen och foresld dtgirder om det bedoms limpligt.

1.2 Utredningens arbete

Utredningsarbetet har bedrivits i form av en enmansutredning och
inleddes 1 september 2003. Arbetet har skett i nira samarbete med
experterna, som representerar Niringsdepartementet och berérda
myndigheter. Genomgiende anvinds termerna utredningen och vi i
detta betinkande.
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Insamlingen av fakta om och synpunkter pd de olika delfrdgorna
har skett pd olika sitt. Utredningen har gjort en studieresa till
Ostersund och Sollefted och dir sammantriffat med representanter
fér organisationerna Svenska Motorcykel- och Snoskoterférbundet
(SVEMO) och Sveriges Snéskoterigares Riksorganisation
(SNOFED) samt tagit del av deras utbildningsverksamhet. I
samband hirmed triffade vi ocksd representanter for trafikpolisen i
Ostersund.

Utredningen har haft en hearing i Stockholm 1 vilken ett 30-tal
inbjudna representanter f6r myndigheter och organisationer deltog.

Vi har haft kontinuerlig kontakt med representanter for nirmast
berérda myndigheter (Vigverket, Arbetsmiljéverket, Naturvérds-
verket) samt dven haft kontakter med andra myndigheter
(Nimnden fér offentlig upphandling och Skolverket) och vid ett
flertal tillfillen haft kontakter med olika organisationer sisom
ATV-Leverantdrernas Forening, (ALF), Moped- och motorcykel-
branschens Riksférbund, (McRF), Nationalféreningen f6r Trafik-
sikerhetens frimjande, (NTF), SNOFED (bla. vid en av
organisationen anordnad skoterriksdag 1 november 2004), Sveriges
Trafikskolors Riksférbund, (STR), SVEMO m.fl. samt enskilda
utbildare (bl.a. O-B:s Terringtjinst, dir studiebesok ocksd gjorts)
och forsiljare (bl.a. Aixam mopedbilar).

Utredningen har tagit del av annat pigiende och avslutat arbete
som pd olika sitt berdr uppdraget. Som exempel kan nimnas
MopedOLA, Vigverkets och Rikspolisstyrelsens rapport den
14 juni 2004 Utredning om forutsittningarna for och konsekvenserna
av att infora krav pd registrering av samtliga mopeder, arbetet med
det nya EG-direktivet om korkort, Barnsikerhetsdelegationens
betinkande SOU 2003:127, Vigverkets utvirdering av utbildning
och kunskapsprov samt forskningsrapporten Sndskoterrelaterade
dodsfall under 30 sisonger i norra Sverige av docenten Mats Ostrém
m.fl. vid Umed universitet. En nirmare redovisning av vad som
hirvid har framkommit av betydelse fér utredningsarbetet limnas i
faktadelen i avsnitt 5, Sammanstillning av fakta och synpunkter om
mopeder och terringskotrar i Sverige.

Utredningen har frin myndigheter (Vigverket och SIKA) och
organisationer (Forsikringsférbundet, McRF m.fl.) inhimtat
statistik som berdr uppdraget.

Med anledning av Trafikutskottets i féregdende avsnitt nimnda
uttalanden har vi kontinuerligt haft uppmirksamheten riktad bl.a.
mot fyrhjuliga fordon. Vi har funnit det mest angeliget att igna
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intresse &t vilka trafiksikerhetskrav som bor stillas pd férare av
terringhjulingar. Vi ger ocksd en beskrivning av dagens méjligheter
att 1 trafiken skilja pd olika likartade fordon, vare sig de ir
klassificerade som motorcyklar, mopeder eller terringskotrar, se
vidare avsnitt 3.17.

1.3 Framstallningar till utredningen

Det har till utredningen kommit in framstillningar frin f6ljande
organisationer.

e ATV-leverantérernas Forening (ALF) angdende terring-
hjulingar och anvindningen av sddana fordon.

e Svenska Motorcykel- och snéskoterférbundet (SVEMO)
angdende uppdelning av terringskoter 1 sndskoter och

terringhjuling.

e Svenska Golfférbundet angiende behérighetskrav for att 3
kora en s.k. golfbil.

Framstillningarna behandlas 1 avsnitt 7.4 och 7.5.
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2 Allmanna utgangspunkter

2.1 Trafiksakerhet
Allmdént

Sverige har internationellt sett en mycket hog trafiksikerhet. Om
man relaterar antalet dédade i trafiken till antalet invdnare i
respektive land har Sverige tillsammans med Norge, Nederlinderna
och Storbritannien de ligsta virdena i Europa. Sverige ligger i dag
pd storleksordningen 5,7 dddade varje &r per 100 000 invinare.
Inom hela EU har de senaste dren omkommit drygt 10 personer
varje &r per 100000 invdnare (Vigverkets rapport En samlad
redovisning av trafiksikerbetsarbetet m.m. TR40A 2003:27111,
s. 11). Icke desto mindre omkom &r 2004 i Sverige ca 500 personer
till f6ljd av olyckor i vigtrafiken. Minskningen av antalet omkomna
gdr mycket lingsamt. Mopedforare och férare av terringskoter
utgdr trafikantgrupper som ir utsatta for férhdllandevis hoga risker
1 trafiken. Vid en berikning av relativ risk att dédas efter firdsitt
framgdr det att en mopedforare 16per ungefir tio gdnger si stor risk
som en férare av en personbil att dédas 1 trafiken. Mopedkérning ir
det farligaste firdsittet i vigtrafiken, f6ljt av motorcykelkérning
(Vigverkets statistik MopedOLA). Fér terringskotrar finns det
inte ndgon officiell statistik, men av en studie av snoskoterrelaterade
dédsolyckor under 30 sisonger 1 de fyra nordligaste linen (Mats
Ostréom m.fl, Umes universitet 2004) framgir det att det irliga
antalet omkomna per 100 000 snoskotrar i trafik 1 medeltal var 8
personer.
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Nollvisionen

Trafiksikerhetsarbetet 1 Sverige utgdr sedan 1997 frin den s.k.
nollvisionen. Forarbevisutredningens uppdrag, att oka sikerhets-
nivin for mopedforare och terringskoterforare, skall ses som ett
led i detta arbete. Riksdagen beslutade i oktober 1997 med
anledning av propositionen Nollvisionen och det trafiksikra
sambillet (prop. 1996/97:137) och Trafikutskottets betinkande
med samma namn (bet. 1997/98:TU4) om en ny inriktning av
trafiksikerhetsarbetet 1 Sverige genom att sli fast ett lingsiktigt
mél, nollvisionen (rskr. 1997/98:11). Nollvisionen innebir att
malet for trafiksikerhetsarbetet skall vara att ingen skall dédas eller
skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor inom vigtransport-
systemet och att vigtrafiksystemets utformning och funktion skall
anpassas till de krav som féljer av detta mil. I propositionen
Transportpolitik for en hdllbar utveckling (prop. 1997/98:56) be-
démde regeringen att minskningen av antalet déda och allvarligt
skadade inom vigtrafikomridet borde kunna ske i1 en sidan takt att
ett etappmal faststilldes, innebirande att antalet omkomna till {61;d
av trafikolyckor 2007 skulle vara hégst 270 personer. Riksdagen
ansléot  sig  till bedémningen  (bet. 1997/98:TU10, rskr.
1997/98:266). Etappmalet bekriftades i propositionen Infrastruktur
for ett lingsiktigt hdllbart transportsystem (prop. 2001/02:20, bet.
2001/02:TU2).

I prop. 2003/04:160 Fortsatt arbete for en siker vigtrafik slir
regeringen fast att den lingsiktiga inriktningen av trafiksikerhets-
arbetet enligt beslutet om nollvisionen ligger fast. Riksdagen har
stillt sig bakom detta stillningstagande (bet. 2004/05:TU2 och
rskr. 2004/05:63). 1 propositionen redovisas olika &tgirder for
konkretisering av arbetet med att forverkliga visionen, bl.a. regler om
uppsikt under &vningskérning och en obligatorisk introduktions-
utbildning infér privat 6vningskorning, vilka bla. har lett till
dndringar i kérkortslagen (SFS 2004:1087).

Nollvisionen innebir inte att alla olyckor pd sikt férutsitts kunna
undvikas, utan att dédsfall och allvarliga skador skall undvikas. Fér
att nollvisionen skall kunna uppnds krivs ett delat ansvar fér
trafiksikerheten enligt f6ljande principer (prop. 1996/97:137 s. 16—
17).

1. Systemutformarna, dvs. vighdllare, myndigheter, fordons-
tillverkare m.fl., har alltid det yttersta ansvaret f6r vigtransport-
systemets utformning, skétsel och anvindning och har dirmed
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tillsammans ett ansvar for hela systemets sikerhetsniva.

2. Trafikanterna har ansvar for att folja de spelregler som system-
utformarna stiller upp f6r anvindningen av vigtransport-
systemet.

3. Om trafikanterna inte féljer spelreglerna — pd grund av t.ex.
bristande kunskap, acceptans eller férmiga — eller om person-
skador uppstdr, miste systemutformarna vidta ytterligare
dtgirder 1 den man detta krivs for att motverka att minniskor
dédas eller allvarligt skadas.

Ett europeiskt trafiksikerbetsprogram

Europeiska kommissionen har i vitboken om den gemensamma
transportpolitiken foreslagit att EU skall anta ett mal for trafik-
sikerhetsarbetet pd europeisk nivd innebirande en halvering av
antalet doéda i trafiken till &r 2010." Kommissionen féreslir i ett
tgirdsprogram bland annat insatser for att frimja ett sikrare
beteende bland trafikanterna och bittre grundutbildning f6r forare
samt insatser foér att bekimpa virdslost beteende i trafiken.?
Omarbetningen av ridets direktiv 91/439/EEG av den 29 juli 1991
om korkort’ ir en annan 4tgird som bla. férvintas hoja
trafiksikerheten f6r medlemslinderna. Férslaget till nytt direktiv,
(KOM (2003) 621 slutlig), innehdller bl. a. en ny korkortskategori
for mopeder, se vidare 1 avsnitt 4.

2.2 Tillkomsten av nuvarande regelverk i korthet

Det regelverk som nu ir aktuellt for 6versyn, lagen (1999:877) om
forarbevis for moped klass T och for terringskoter (LFB) och
férordningen (1999:991) om forarbevis f6r moped klass T och for
terringskoter (FFB), tridde i1 kraft den 1 januari 2000. For
mopeder klass I skulle de nya reglerna bérja tillimpas férst den
1 april 2000. Innan detta regelverk inférdes fanns det inte ndgra

! Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Vigval infér framtiden (KOM (2001)
370 slutlig).

? Kommissionens meddelande Europeiskt 3tgirdsprogram for trafiksikerhet, 2.6. 2003,
KOM (2003) 311 slutlig.

*EGT L 237,24.8.1991,s. 1.
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specifika till dessa fordon anpassade regler om utbildning och prov.
Under korta perioder har krav pd kérkort eller traktorkort gillt for
att f8 kora fordonen, och det har funnits och finns frivilliga
utbildningar bidde fér mopeder och fér terringskotrar. Det har
ocksd funnits och finns fortfarande arbetsrelaterade utbildningar
for dem som anvinder terringskotrar i sitt arbete. Anledningen till
att en obligatorisk utbildning och prov kom att évervigas for vissa
mopeder var inférandet av den s.k. EU-mopeden i Sverige &r 1998.
Den mopeden har en hégre konstruktiv hastighet, (45 km 1 timmen)
in den nationella moped som tidigare var den enda som sildes 1
Sverige och som var konstruerad fér en hastighet om maximalt
30km i timmen. P4 grund hirav var EU-mopeden hinférlig till
kategorin litt motorcykel och det skulle krivas kérkort fér att fi
kéra den. Under en 6vergingsperiod gillde krav pd kérkort med
minst behorigheten A (1 oktober 1998-31 mars 2000). Regelverket
om férarbevis utformades sedan utifrdn principen att dven en EU-
moped skulle i koras av den som fyllt 15 &r och att ett enklare
behorighetsbevis dn korkort skulle vara ett krav f6r den som inte
hade korkort eller traktorkort. Foér mopeder motsvarande
nuvarande indelning i klass II har behorighetsdldern alltid varit
15 &r, utom under en kort period nir en sidan moped ingick i
kategorin litt motorcykel, vilket medférde ett dlderskrav pd 16 ar.

Behorighetskravet f6r att {3 kora en terringskoter blev under en
period bestimt till kérkort eller traktorkort mot tidigare enbart ett
alderskrav pa 16 &r. P4 grund av olycksutvecklingen for terring-
skotrar, frimst sndskotrar, och med hinsyn till de speciella terring-
och naturférhillanden som ett sidant fordon anvinds i ansdgs det
dock finnas motiv fér en specialinriktad utbildning dven fér
terringskoter.

2.3 Vem far kéra? — sammanfattning

Mot bakgrund av det ovan sagda giller alltsd nu féljande. Den som
ir minst 15 &r och har ett foérarbevis f6r moped klass I, alternativt
ett korkort eller ett traktorkort, fir kéra en moped klass I. For att
fa kora en moped klass 1T ricker det att vara minst 15 r gammal.
En terringskoter fir kdras av en person som ir minst 16 ir och har
ett forarbevis for terringskoter alternativt ett korkort eller
traktorkort utfirdat fére den 1 januari 2000, jfr 2 kap. 3 och 4 §§
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korkortslagen (1998:488), KKL och overgingsbestimmelserna i
SFS 1999:878.

Av LFB och FFB framgir féljande. For att forvirva ett forarbevis
for en moped eller en terringskoter krivs att man genomgir en
obligatorisk utbildning och avligger ett kunskapsprov med godkint
resultat. Utbildningarna och proven anordnas av olika aktorer,
sdsom privata utbildningsfoéretag, organisationer, iterforsiljare av
fordon och trafikskolor. Vigverket drar genom féreskrifter upp
riktlinjer fér utbildning och prov, se Vigverkets féreskrifter (VVFES
2000:90) om férarbevis f6r moped klass T och for terringskoter.
Verket godkinner ocksd utbildare och anordnare av kunskapsprov
samt utdvar tillsyn éver verksamheten. Det ir vidare Vigverket som
utfirdar forarbevisen. Utdver behérighet att koéra de aktuella
fordonen har inte nigra rittsverkningar knutits till férarbevisen. Det
stills inga krav pd personlig eller medicinsk limplighet for att kunna
3 ett forarbevis. Dessa kan inte, sisom kérkort och traktorkort,
dterkallas. De fungerar inte som identitetshandlingar och de behéver
inte medforas vid fird eller fornyas. Det finns inga hinder f6r en
person som har fitt sitt korkort dterkallat att f6rvirva ett férarbevis
for moped klass I eller terringskoter under spirrtiden.
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3 Narmare om bakgrund och
gallande ratt

3.1 Inledning

For att sitta in mopederna och terringskotrarna i ett sammanhang
och ge en bakgrund till de frigor som utredningen kommer att
behandla inom ramen fér uppdraget, gir vi 1 detta avsnitt nirmare
igenom olika regler om fordonen. Mopeder och terringskotrar
behandlas huvudsakligen var f6r sig. Fordonsregistrering, definitioner
och olika regler kring anvindningen av fordonen tas upp. En historisk
tillbakablick avseende fordonen och regleringen av dem i sidana
frigor som ir aktuella fér vdr utredning gors ocksd. Den yttre
identifieringen av fordonsslagen tas upp avslutningsvis.

3.2 Klassificering av fordon

Utvecklingen har till viss del lett fram till att fordonstillverkarna
gor fordon som ser ut att vara ett visst slag av fordon men som
tekniskt och behorighetsmissigt dr ett annat slag av fordon. Som
exempel kan nimnas mopedbilen, som ser ut som en mindre bil
men definitionsmissigt och behérighetsmissigt behandlas som en
moped. Andra fyrhjuliga mopeder kan se ut som terringfordon och
terringskotrar pa fyra hjul kan till utseendet vara forvillande lika
fyrhjuliga motorcyklar. Det finns ocksé lekfordon som ser ut som
fyrhjuliga mopeder men som inte fir anvindas annat in inom
inhignade omriden eller som tivlingsfordon.

Tillverkarna av fordon kan genom olika tekniska ldsningar och
design av fordonen anpassa sig till registreringsreglerna och
dirigenom behéorighetskraven och pd s sitt férse fordonsmarknaden
med olika typer av fordon. Regelverket kring sjilva registreringen av
fordonen 1 vigtrafikregistret bestdr av lagar, forordningar och fore-
skrifter. En stor del av dessa regler ir beroende av EG-direktiv och
andra internationella regler som styr de nationella reglerna. Ett
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fordon kan vara registrerat bara i et fordonsslag, t.ex. buss, bil,
moped. Det finns alltsi inte nigon valfrihet f6r fordonsigaren att
vilja fordonsslag utan klassificeringen styrs av fordonets tekniska
egenskaper.

3.3 Registrering av fordon
Allmént

Grundliggande bestimmelser om registrering i vigtrafikregistret
finns 1 lagen (2001:558) om vigtrafikregister, LVIR. Férordningen
(2001:650) om vigtrafikregister, FVTR, innehiller kompletterande
foreskrifter till lagen. Definitioner av fordon ges 1 2§ lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner, LDEF. Hir har de grund-
iggande fordonsbegreppen samlats. Fordonsdefinitionerna ir si
lingt mojligt anpassade till definitionerna 1 EG:s fordons-
lagstiftning. Foérordningen (2001:651) om vigtrafikdefinitioner
innehiller ytterligare definitioner inom trafikomridet. De fordons-
och viktbegrepp som anvinds i LVTR har samma betydelse som 1i
LDEF, vilket framgr av 3 § LVTR.

Vigtrafikregistret fors av Vigverket (7 § LVTR). Registret bestir
av en fordonsregisterdel, i vilken uppgifter om fordonsigare,
fordonens tekniska status m.m. registreras samt en kérkorts- och
yrkestrafikdel, som innehéller uppgifter om behdorighetshandlingar,
t.ex. korkort och forarbevis f6r moped klass I och for terringskoter.
Uppgifter tillférs de olika registerdelarna av Vigverket, lins-
styrelserna och férsikringsgivare samt av fordonsidgarna. Vigverket
har utfirdat foreskrifter (VVFS 2001:118) om registrering av fordon
1 vigtrafikregistret.

Vad styr registreringen av fordonet?

Registreringsfrigor prévas av Vigverket efter ansékan av fordons-
dgaren eller efter anmilan frin en myndighet. Regler hirom finns i
6 kap. FVTR och 1 ovan nimnda foreskrifter.

Utifrdn vissa sdrskilt angivna handlingar, som skall bifogas en
ansokan, registrerar Vigverket ett registreringspliktigt fordon 1 det
fordonsslag, som det utifrdin den tekniska beskrivningen av
fordonet passar in i.
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3.4 Mopeder
3.4.1 Definitioner

Fordonsslaget moped definieras 1 2 § LDEF, hir nigot foérenklat
dtergivet, som ett motorfordon som ir konstruerat f6r en hastighet
av hogst 45 kilometer 1 timmen och har en motor som, om den
bygger pd inre forbrinning, har en slagvolym av hégst 50 kubik-
centimeter, eller, om den drivs av en elektrisk motor, denna har en
kontinuerlig mirkeffekt av hogst 4 kilowatt.

En moped kan ha tv, tre eller fyra hjul. Fér en moped med fyra
hjul giller dessutom att den fir ha en massa utan last pd hogst
350 kg for att klassificeras som moped. For eldrivna mopeder
riknas inte batteriets vikt in 1 massan. Mopeder delas in 1 klass I
och klass II. En moped klass I ir en moped som inte hér till klass II.
En moped klass II ir en moped som ir konstruerad for en hastighet
av hogst 25 kilometer 1 timmen och har en motor vars nettoeffekt
inte dverstiger 1 kilowatt.

“30-mopeder”

Innan Sverige anpassade sina regler tll EG:s typgodkinnande-
direktiv (se nedan under 3.6), vilket skedde den 1 november 1998,
definierades en moped 1 kérkortssammanhang som ett motorfordon
pd tvd eller tre hjul med en tjinstevikt av hégst 400 kg som var
konstruerat f6r en hastighet av hégst 30 kilometer i timmen och
som drevs av en forbrinningsmotor med en slagvolym av hogst 50
kubikcentimeter eller av en elektrisk motor. Denna moped kallas
ofta fér 30-moped. For en 30-moped giller samma regler som for en
moped klass II. Detta framgdr av overgdngsbestimmelser till de
lagar och férordningar som behandlar mopeder, se t.ex. punkten 2 i
overgdngsbestimmelserna till LDEF och punkten 2 i 6vergings-
bestimmelserna till kérkortsférordningen (1998:980), KKF.
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3.4.2  Statistik om mopeder
Antal

Det ir enbart mopeder klass I som ir registreringspliktiga i
vigtrafikregistret, jfr 1§ 3 LVTR. Bide mopeder klass I och
mopeder klass II miste diremot vara trafikf6rsikrade, jfr 2 § trafik-
skadelagen (1975:1410). Uppgifter om antalet mopeder klass I fas
fran vigtrafikregister och uppgifter om antalet mopeder klass IT far
inhimtas frin Forsikringsforbundets statistik, vilken uppdateras
den 30 juni. Uppgifterna om mopeder klass IT far dirfér ses som
ungefirliga.

Fér nirvarande finns det 51 119 mopeder klass I i trafik." Av
dessa dr 2 149 tre- och fyrhjuliga mopeder. Ca 900 av de fyrhjuliga
mopederna ir s.k. mopedbilar och ca 930 av dem ir mopeder i
ATV-utférande (ATV=AIl Terrain Vehicle), vilket forenklat
uttryckt innebir att de har fyra hjul men ingen kaross.

Enligt Forsikringsférbundets senast tillgingliga uppgifter finns
det 113 792 mopeder klass II i trafik.’

Forsilining av mopeder

Under senare &r har forsiljningen av mopeder 6kat kraftigt. Efter
EU-mopedens inférande 1998 har mopeden pd nytt blivit ett
populirt fordon, frimst f6r ungdomar. Den vixande mopedtrenden
har fért med sig vissa odnskade konsekvenser, ssom en dkning av
antalet dédade och svirt skadade 1 mopedolyckor och en ¢kning av
antalet forsikringsirenden.

Foéljande information har inhimtats frin Moped- och
motorcykelbranschens Rikstérbund (McRF). Under 2003 sildes
sammanlagt ca 20 000 mopeder, varav ca 14 500 var mopeder klass I
och ca 5800 mopeder klass II. Under 2004 sildes ca 30 000 nya
mopeder; ca 28 300 var mopeder klass I och ca 1200 var mopeder
klass II. Nya klass II-mopeder ir med andra ord fordon med
forhillandevis liten efterfrigan och allt fler personer kér mopeder
klass I.

! Vigverkets uppgift den 31 mars 2005.
2 Avser antalet trafikférsikrade mopeder klass IT den 30 juni 2003.
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Figur 3.1 Nyfdérséljning av mopeder 2000-2004
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Kélla: McRF.

Storstadsfordon eller landsbygdsfordon?

Om man ser pd hela bestindet av mopeder klass I, dvs. bide de som
ir 1 trafik och de som ir forregistrerade, vilket innebir att de ir
registrerade men inte silda, framgdr att antalet mopeder klass T
registrerade 1 Malméhus lin, Vistra Gétalands lin och Stockholms
lin sammanlagt utgér ca 44 procent av det totala mopedbestindet
(39 339 av 89 978 mopeder totalt).’

3.5 Behorighetskrav

I 2 kap. 4 § KKL anges foljande. En moped klass I fir kdras av den
som har kérkort, traktorkort eller férarbevis f6r moped klass I. En
moped klass IT fir kéras av den som har fyllt 15 &r. Bestimmelser

om foérarbevis f6r moped klass I finns, sdsom tidigare framgdtt, i
LFB.

3.5.1 Undantag fran behorighetskraven

Linsstyrelsen kan enligt 8 kap. 9 § forsta stycket andra punkten
KKF i vissa fall medge undantag frén bl.a. de krav pd behorighet
som stills 1 2 kap. 4 § KKL f6r mopeder klass I. Undantag far

3 Vigverkets uppgifter den 25 april 2005.
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medges om det kan ske utan fara {6r trafiksikerheten f6r en person
som till f6ljd av bristande allminna kommunikationer och sjuk-
dom, handikapp eller liknande, som inte utgér medicinskt hinder
for korkortsinnehav, ir i behov av motordrivet fordon. Undantag
kan med stdd hirav dven medges frin &lderskravet 15 3r for att f3
kéra en moped klass IT men inte frin dlderskravet 15 ar for att fa
kéra en moped klass 1.

3.5.2  EG:s nya direktiv om korkort

Harmoniserade behéorighetsregler for att f kéra en moped klass T
kommer att inféras i EU genom det nya kérkortsdirektiv som for
nirvarande ir under utarbetande. Direktivet behandlas nirmare i
avsnitt 4.2.

3.6 EG-direktivet om typgodkdnnande av mopeder
Allmént

Den nuvarande svenska indelningen av mopeder i tvd klasser
grundar sig pd Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/24/EG
av den 18 mars 2002 om typgodkinnande av tvi- och trehjuliga
motorfordon, nedan kallat typgodkinnandedirektivet’ och pa
sirdirektiv till detta.

Direktivet innehiller tekniska definitioner av olika typer av
fordon och komponenter men anger inga regler om behéorighets-
krav for att f kora fordonen e.d. Genom direktivet miste Sverige
tilldta att en snabbare mopedtyp, vilken tidigare hade klassificerats
som litt motorcykel, klassificeras som en moped (moped klass I).
Syftet med direktivet dr bla. att avskaffa de nationella tekniska
sirreglerna f6r mopeder samt att {3 gemensamma tekniska
definitioner f6r mopeder och pd si sitt underlitta handeln inom
unionen med dessa fordon och komponenter till dem. Genom
direktivets regler har alla medlemslinderna samma tekniska
grunddefinition pd en moped. I sirdirektiv finns sirskilda fore-
skrifter for mopeder med lig effekt.

* FEuropaparlamentets och ridets direktiv 2002/24/EG av den 18 mars 2002 om
typgodkinnande av tvi- och trehjuliga motorfordon och om upphivande av rddets direktiv
92/61/EEG, EGT L 124, 9.5.2002 s.1.
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Ndrmare om EG-typgodkinnande

Tidigare fanns det utdéver EG-typgodkinnande och ECE-
typgodkinnande idven ett nationellt system fér godkinnande av
mopeder.

Systemet med nationellt typgodkinnande fungerade s3 att
mopeders beskaffenhet och utrustning reglerades 1 fordons-
kungérelsen (1972:595) och 1 Vigverkets foéreskrifter och att
nationella typintyg talade om att en mopedtyp var godkind enligt
dessa nationella regler. Ett intyg om 6verensstimmelse med det
nationella typintyget skulle f6]ja med en moped vid f6rsiljning.

Typgodkinnandedirektivet innebidr att det tidigare gillande
nationella typgodkinnandesystemet har ersatts med ett EG-
typgodkinnandeforfarande. Direktivets regler har inférts 1 fordons-
lagen (2002:574) och fordonsférordningen (2002:925).

Ett typgodkinnande innebir sammanfattningsvis féljande.
Mopedtillverkaren anséker hos typgodkinnandemyndigheten (i
Sverige Vigverket) om typgodkinnande for en viss typ av moped
och bifogar erforderliga handlingar enligt en viss mall. Vigverket
utfirdar ett s.k. typgodkinnandeintyg f6r den aktuella typen av
moped om den uppfyller de tekniska krav som anges i sirdirektiv
och 6verensstimmer med de specifikationer som tillverkaren har
limnat. Vigverket sinder till behoriga myndigheter i &vriga
medlemslinder 6ver de intyg om typgodkinnande som det har
utfirdat. Tillverkaren av mopeder skall fér varje fordon som
produceras i 6verensstimmelse med den godkinda typen fylla i ett
intyg om dverensstimmelse (CoC). Ett sddant intyg skall medfélja
varje EG-typgodkint fordon.

Medlemsstaterna fir inte forbjuda att nya fordon, som uppfyller
kraven 1 typgodkinnandedirektivet, slipps ut pi marknaden,
salufors, tas 1 bruk eller anvinds. Endast fordon som uppfyller
kraven fir forstagdngsregistreras. Undantag giller for sma serier av
fordon (hogst 200 enheter per &r) och fér fordon avsedda for bla.
forsvaret.

3.7 Nya mopeder klass Il

De nya mopeder klass IT som siljs 1 dag ir av den sort som regleras
1 sardivektiv till typgodkinnandedirektivet. De har lig effekt
(motorns nettoeffekt fir inte overstiga 1 kilowatt) och ir
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konstruerade for en hogsta hastighet om 25 kilometer i timmen.
Dessa mopeder kallas nedan nya mopeder klass I1.

3.8 Mopeder med tre eller fyra hjul

Typgodkinnandedirektivet omfattar sivil tvihjuliga som tre- och
fyrhjuliga mopeder och motorcyklar. Dessa fordon delas i EG-
sammanhang in i litta fyrbjulingar och fyrbjulingar. De litta fyr-
hjulingarna ir konstruerade f6r en hastighet av hogst 45 kilometer i
timmen och har vissa andra egenskaper, bl.a. en massa utan last pd
hogst 350 kg och viss slagvolym eller effekt pd motorn. En litt
fyrhjulig med kaross kallas 1 Sverige vanligtvis mopedbil. De
tekniska kraven for litta fyrhjulingar faststills i typgodkinnande-
direktivet och dess sirdirektiv. I vigtrafikregistret registreras de
som mopeder klass I. T Sverige har vi valt att ocksd behorighets-
missigt behandla dem som mopeder klass I. Det innebir att en
mopedbil fr kéras av en person som har kérkort, traktorkort eller
forarbevis for moped klass T (jfr 2 kap. 4 § KKL).

Bland &vriga fyrhjuliga mopeder bér moped 1 ATV-modell
nimnas. Det dr en moped med fyra hjul utan kaross, som
utseendemissigt liknar en terringskoter.

Fyrhjulingarna motsvarar de svenska fyrhjuliga motorcyklarna.

3.9 Olika mopeder klass |

Fordonen pd bild 3.1. ir samtliga mopeder klass I, vilket bla.
innebir att samma behérighetskrav giller for att 3 kéra dem, dvs.
ligst en lder av 15 &r och férarbevis f6r moped klass I, traktorkort
eller korkort.
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Bild 3.1 Exempel pa& mopeder klass |

1. Moped klass |, skotermodell

2. Moped klass |, sportmodell

3. Mopedbil, utvandiga métt (mm) langd: 2897
bredd: 1474
hjulavstand: 1960

4. Moped klass I, ATV-modell

3.10 Historik om mopeder
Allméint

Mopeder har funnits 1 Sverige sedan 1920-talet. Det férekom
inledningsvis tv olika slag av fordon, som kan sigas vara féregingare
till dagens mopeder: cykeln med pdhingsmotor respektive littvikts-
motorcykeln. I dag finns det ca 164 000 mopeder i trafik.
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Under vissa perioder har antalet mopeder varit betydligt stérre dn
i dag; som hogst hade vi ca 470 000 trafikférsikrade mopeder &r 1970
enligt Statistiska centralbyrin (se Ds 1979:3 Sikrare mopedtrafik
s. 67). Frigor forknippade med trafiksikerhet, behérighetskrav och
utbildning m.m. har vid flera tillfillen varit aktuella f6r mopederna.
Allmint kan sigas att trafiksikerheten {6r mopedférarna successivt
har 6kat sedan 1960-talet.

Figur 3.2 Dddade mopedister 1956-2004
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Kalla: Vagverket och egen bearbetning.

Utredningar fram till och med 1970-talet

Mellan 1939 och 1952 gillde krav pd korkort for att f3 kora
motsvarigheten till dagens moped, di ingdende i kategorin
littviktsmotorcykel. Genom kungorelsen (1952:280) med vissa
bestimmelser om mopeder togs bl.a. kravet pd kérkort bort for
cykel med hjilpmotor, senare kallad moped. Aldersgrinsen
faststilldes till 15 &r, mot det ursprungliga forslaget pid 16 &r.
Motiveringen var att en sinkning till 15 &r skulle bli av stor
betydelse, frimst pd landsbygden. Trafikundervisningen i skolorna
ansdgs tillricklig for att tillgodose trafiksikerheten. Beteckningen
moped antogs genom férordningen (1960:134) om mopeder, den
s.k. mopedférordningen, di ett speciellt regelverk fér mopeder
inférdes.
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I utredningsarbetet infér mopedférordningen vervigde man att
infora krav pd ett enklare kompetensbevis in kérkort for att £ kora
en moped. S& blev det emellertid inte. Motiveringen var att den allt
intensivare propaganda for bittre trafiksikerhet som pdgick 1
samhillet och med den en upplysningsverksamhet, som planerades
att ytterligare forstirkas, var tillrickliga dtgirder for att tillgodose
trafiksikerheten vid mopedkérning. Betriffande dldersgrinsen for
att i kora en moped kan nimnas att utredningen pitalade att en
héjning av ddvarande 15-3rsgrinsen till 16 &r mdhinda skulle vara
motiverad frin trafiksikerhetssynpunkt men att praktiska skil
talade emot detta, framfor allt att en hel del ungdomar slutar sin
obligatoriska skolgdng vid 15 &rs &lder och gir ut i férvirvslivet och
d3 fir ett behov av ett sidant transportmedel som mopeden. Vid
denna tidpunkt fanns det ett starkt praktiskt behov av ett enkelt
motordrivet fordon som mopeden.

Mopedfsrordningen indrades endast i mindre avseenden under
1960-talet. 1972 &rs vigtrafiklagstiftning innebar f6r mopedernas del
att bestimmelserna, med 1 huvudsak endast redaktionella dndringar,
fordes o6ver till fordonskungérelsen (1972:595), korkorts-
kungorelsen (1972:592) och vigtrafikkungérelsen (1972:603). En av
indringarna var att mopeden blev ett sjilvstindigt fordonsslag inom
gruppen motorfordon (Ds K 1979:3 5. 7).

Betinkandet Sikrare mopedtrafik

Under 1970-talet blev mopeden allt populirare och olycks-
statistiken ingav oro. Ar 1973 tillsattes Trafiksikerhetsutredningen,
som 1979 avgav delbetinkandet Sikrare mopedtrafik, Ds K 1979:3.

Utredningen fann att trafiksikerheten fér mopedister var
mycket eftersatt. Trafiksikerhetsutvecklingen f6r mopedister inne-
bar en férsimring under ett antal &r. Frigor som hade vickts
genom motioner var bl.a. dldersgrinsen for att {3 kora moped och
mojligheten av att inféra ett kompetensbevis f6r mopedférare.
Utredningen kom sammanfattningsvis fram till féljande forslag
som hir ir av intresse.

o For att f8 kora moped skulle det krivas ett mopedkort. For
detta borde 1 princip gilla samma regler som for 6vriga kérkort
vad avser kunskapskrav, medicinska krav och krav pd allmin
limplighet samt mojligheterna till 3terkallelse. Kraven borde
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omfatta alla oavsett dlder.
e Den som fyllt 15 4r skulle kunna férvirva ett mopedkort.

e Utbildningen, som i vart fall inledningsvis endast skulle vara
teoretisk, skulle ske genom skolans férsorg. Skolan skulle
ocksd anordna provverksamheten.

e Alla andra kérkort men inte traktorkort skulle ge behorighet
att kéra moped.

I remissyttrandena framholls vikten av att utbildningen innehdll
bide teori och praktik. Forslagen behandlades 1 prop. 1981/82:81
om riktlinjer for det framtida trafiksikerbetsarbetet m.m. Under tiden
efter det att Trafiksikerhetsutredningen avslutat sitt arbete hade
ocksd en minskad mopedanvindning blivit tydlig. Mellan ar 1977
och 4&r 1980 hade forsiljningen minskat med hilften frin 40 500
mopeder till 20 000. En minskning av antalet mopedolyckor hade
ocksd noterats sedan 1978 (hjilmkrav vid mopedkérning infordes
det dret). Ar 1980 var antalet trafikdsdade mopedister exempelvis
bara 34 stycken. Mot bakgrund av bl.a. den avtagande moped-
trenden i samhillet kom den féreslagna mopedkortsreformen att
skjutas pd en oviss framtid.

EU-mopeden infors — 1994 drs korkortsutredning m.m.

For att forbereda inférandet av EU-mopeden i Sverige fick 1994 4rs
korkortsutredning 1 tilliggsdirektiv &r 1995 (dir. 1995:155) uppdraget
att overviga om det behévdes nya bestimmelser om bl.a. 3lders- och
behorighetskrav for att kéra moped. Uppdraget skulle utgd frin ett
forslag till forindrade regler som Vigverket hade utarbetat och som
innebar en behorighetsdlder pd 16 &r, ett krav pd genomgingen
teoretisk och praktisk utbildning och innehav av ett s.k. mopedkort
for att £ kora moped klass I.

Utredningen lade 1 delbetinkandet EU-mopeden dlders- och
behérighetskrav for tvd- och trebjuliga motorfordon (SOU 1996:11)
fram ett forslag som inneholl sammanfattningsvis féljande. En
moped klass I skulle bara 3 kéras av personer som hade kérkort
eller ett s.k. mopedkort. Ett mopedkort skulle {3 utfirdas till den
som fyllt 16 &r och som uppfyllde de medicinska och personliga
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limplighetskrav som trafiksikerheten stiller. Kraven skulle 1 allt
visentligt dverensstimma med vad som giller for traktorkort. For
att 3 ett mopedkort skulle det krivas att s6kanden blivit godkind
bide i ett teoretiskt och i ett praktiskt prov. De regler som gillde
for traktorkort skulle i huvudsak gilla ocksd fér mopedkorten.
Limplighetsprovning skulle ske forst efter det att ett godkint
forarprov avlagts. Mopedkorten skulle registreras 1 korkorts-
registret och kunna omhindertas och 4terkallas enligt kérkorts-
lagens bestimmelser. Obehérigt férande av moped klass T skulle
féranleda ansvar f6r olovlig korning. I tvd avseenden skulle moped-
kortet skilja sig frin traktorkortet. Den ena skillnaden var att
dvningskorning skulle ske 1 trafiken i likhet med vad som gillde for
litt motorcykel. Den andra var att mopedkortet skulle medféras
vid fird. Behorighetskravet for att f3 kora litt motorcykel skulle
héjas fran 16 till 18 ar.

Utredningens forslag ledde inte till ndgon lagindring. I prop.
1997/98:124 Ny korkortslag m.m. foreslog regeringen 1 stillet att
det skulle krivas korkort for att f8 kora moped klass I. Kravet pd
kérkort motiverades med att ett fordon motsvarande en moped
klass T tidigare hade klassificerats som en litt motorcykel och att
det dirfor inte fanns anledning att stilla ligre krav for att i kora en
moped klass T dn vad som gillde f6r en litt motorcykel. Med
anledning av propositionen och ett antal i sammanhanget vickta
motioner uttalade Trafikutskottet i sitt av riksdagen godkinda
betinkande (bet.1997/98:TU11, rskr. 1997/98:259) att behérighets-
ldern for en moped klass T borde vara densamma som fér andra
mopeder, dvs. 15 8r, att en obligatorisk utbildning fér behorigheten
borde ske 1 enklare former dn f6r kérkort och att behérighetsbeviset
borde utformas och utfirdas pd ett enklare sitt in vad som giller for
koérkort. Regeringen skulle dirfér snarast mojligt dterkomma till
riksdagen med forslag till regler hirom. I avvaktan pd detta godtog
riksdagen forslaget om krav pa kérkort for att 8 kéra moped klass 1.

Mellan den 1 oktober 1998 och den 31 mars 2000 gillde krav pd
koérkort, ligst Al — dvs. for litt motorcykel, f6r att {8 kéra moped
klass I. Behorighetsdldern var dirigenom 16 ar.
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Prop. 1998/99:123 Firarbevis for moped klass I och for terringskoter

Utgdngspunkterna fér de nu gillande 3lders- och behdorighets-
reglerna f6r mopeder klass T var alltsd att behorighetsildern for
moped klass I skulle vara 15 dr, att en uthildning i andra och enklare
former in for kirkort skulle ge denna behorighet och att ett enklare
behorighetsbevis dn korkort skulle visa behérigheten. I Nirings-
departementets Promemoria med forslag till lag om forarbevis for
moped klass I, m.m. (N1999/5304/RS) redovisades foér- och nack-
delar med ett forslag till 8lders- och behérighetskrav f6r moped klass
I i enlighet med riksdagens riktlinjer. I promemorian poingterades
att riksdagens forslag till dlders- och behérighetssystem f6r moped
klass I, utifrdn strikta trafiksikerhetssynpunkter (bl.a. med beak-
tande av nollvisionen), skulle utgéra ett simre system dn det som d&
gillde (krav pa kérkort).

Remissyttrandena 6ver forslaget var blandade. Vigverket
motsatte sig det och anférde sammanfattningsvis foljande.
Forslaget undergriver trafiksikerheten frimst genom att behorig-
hetsdldern sinks till 15 &r och genom att ett traktorkort ger
behorighet att kora en moped klass 1. Att kéra en moped klass T dr
sd riskfullt och speciellt, bl.a. vad giller bromsning, att praktisk
utbildning och kérprov bor vara ett krav. Detta féranleder ocksd
regler om 6vningskérning. Limplighetskrav och ingripandeméjlig-
heter mot férarbeviset borde av trafiksikerhetsskil ocksi ingd i
forslaget. Utan sddana regler blir regleringen enbart en symbol-
handling utan egentligt innehill, vilket skulle ge felaktiga signaler.

I prop. 1998/99:123 (s. 14-15) uttalade regeringen bl.a. féljande.
Det huvudsakliga skilet till férslaget om inférandet av forarbevis
f6r moped klass I dr att underlitta for framfor allt ungdomar ate £3
kéra moped klass I. Forarbevis for moped klass T skulle ocksd
underlitta for idldre personer som bor i omrdden med bristande
kommunikationer och ofta saknar kérkort eller traktorkort. En
aldersgrins pd 15 &r for att 8 kora en moped klass I innebir 6kade
trafiksikerhetsrisker men de bedémdes kunna minska med ett krav
pd utbildning. Uppbyggnaden och omfattningen av utbildningen ir
avgdrande for om riskerna kan hillas pid en acceptabel nivd.
Utbildningsanordnare bér vara tex. skolan, studieférbunden,
branschorgan eller trafikskolorna, vilket 6verensstimde med vad
Trafikutskottet uttalat (bet. 1997/98:TU11). Trafiksikerhetsskil
talar for att man bor stilla vissa krav pd kompetens och limplighet
hos de organ som vill bedriva utbildning. Om de uppfyller kraven
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bér de kunna auktoriseras av Vigverket att bedriva utbildning.
Uppfylls inte kraven bér Vigverket kunna terkalla tillstdndet. Det
ir dirfor viktigt att Vigverket ocksd féljer upp utbildnings-
verksamheten 1 sin tillsyn. Det som brister 1 trafikhinseende hos
framfér allt unga forare idr inte framférandet av mopeden. Det ir i
stillet friga om brist pd mognad och kunskaper om risker i
trafiken, inneborden av trafikregler m.m. Det talar for att tyngd-
punkten i utbildningen bér ligga pd den trafikteoretiska delen.

3.11  Administrativa regler, trafikregler m.m. for
mopeder

3.11.1 Registrering av mopeder klass |

Av 12§ 1 LVTR framgdr att en moped klass T miste vara
registrerad 1 vigtrafikregistret foér att f3 brukas. Det finns
undantagsbestimmelser frin registreringskravet; bla. fir ett
motordrivet fordon som ir registrerat i Danmark, Finland eller
Norge brukas i Sverige under hogst ett ir utan att vara registrerat
(15§). Av 29§ LVTR framgir att den som uppsétligen eller av
oaktsamhet brukar ett fordon i strid med 12 § déms till penning-
boter. Agaren kan démas till penningbéter om han eller hon
uppsitligen eller av oaktsamhet har underldtit att géra vad som
skiligen har kunnat krivas av honom eller henne foér att hindra att
fordonet brukas.

I samband med registreringen tilldelas mopeden ett registrerings-
nummer och ett registreringsbevis utfirdas (7 kap. 1-2 § FVTR).

Nir en moped klass I har registrerats tilldelas den av Vigverket en
registreringsskylt. Denna skall placeras baktill pd mopeden (7 kap. 5
och 7 §§ FVTR). Bestimmelser om skyltens utseende finns i 5 kap.
2§ VVFS 2001:118.

I7 kap. 6 § FVTR anges att ett registrerat fordon fir brukas bara
om det ir forsett med registreringsskylt(ar) i foreskriven ordning.
Overtridelse av regeln kan féranleda penningbéter enligt 17 kap.
1§ 2 samma lag.

Av 1§ lagen (1976:206) om felparkeringsavgift framgir att
mopeder klass T till fo6ljd av registreringsplikten omfattas av
reglerna om felparkeringsavgift vid overtridelser av de offentlig-
rittsliga parkeringsbestimmelserna. Det gér diremot inte mopeder
klass II.
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3.11.2 Nya regler om registrering av mopeder klass Il

Det finns for nirvarande inget krav pd att mopeder klass IT skall
registreras 1 vigtrafikregistret. Ett forslag foreligger emellertid om att
inféra regler om registrering dven av mopeder klass IT frin och med
den 1 mars 2006, jfr Vigverkets och Rikspolisstyrelsens rapport den
14 juni 2004 Utredning om forutsitiningarna for och konsekvenserna av
att infora krav pd registrering av samtliga mopeder. Registrerings-
skyltarna f6r mopeder klass I och mopeder klass II skall enligt
forslaget ha olika utseende for att underlitta identifieringen av
mopederna, se vidare avsnitt 5.2. Regeringen har den 10 februari 2005
beslutat att ge Vigverket ett tilliggsuppdrag 1 anledningen av
rapporten, vilket skall redovisas senast den 1 juni 2005.

3.11.3 Férsakringsplikt m.m. fér mopeder klass |

Trots att mopeder klass I ir registreringspliktiga i vigtrafikregistret
omfattas de inte av reglerna om fordonsskatt, vilket motsatsvis
framgdr av 6 § fordonsskattelagen (1988:327). Mopeder klass IT
omfattas inte heller av skatteplikt, se nimnda bestimmelse.

I 2 § trafikskadelagen (1975:1410), TSL, f6reskrivs att en trafik-
forsikring skall finnas for sddana motordrivna fordon som ir
registrerade 1 vigtrafikregistret och inte ir avstillda och fér annat
motordrivet fordon som brukas i trafik i landet. Det innebir att
bide mopeder klass I och mopeder klass II omfattas av krav pd
gillande trafikf6rsikring. Ersittningen utges vid person- och
sakskador 1 f6ljd av trafik med motordrivet fordon enligt nirmare
bestimmelser 1 TSL. Trafikskadeersittning utgdr som huvudregel
frin trafikforsikringen f6r fordonet (10§) men utges ocksd for
skador orsakade av fordon som saknar trafikférsikring genom att
samtliga forsikringsanstalter som har tillstind att meddela
trafikforsikringar solidariskt svarar for ersittningen (16 §).

Olika regler giller betriffande konsekvenserna vid utebliven
trafikforsikring fo6r mopeder klass T respektive klass 1T pa grund av
att kravet pd registrering 1 vigtrafikregistret giller enbart mopeder
klass I. Skillnaderna innebir att en férare av en moped klass I blir
skyldig att gottgdra Trafikforsikringsféreningen, som féretrider
forsikringsanstalterna i aktuella drenden, f6r den tid denne har
underldtit att fullgéra sin forsikringsplikt (34 §). En innehavare av
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en moped klass II déms diremot till penningbéter om han eller
hon saknar trafikférsikring (36 §).

En férare av en moped klass 1T ir skyldig att under fird medféra
ett bevis om att mopeden ir trafikférsikrad och visa upp detta pd
anmodan av en bilinspektor eller en polis. Den som bryter mot
denna bestimmelse kan démas till penningbéter, om inte ett bevis
om trafikférsikring, gillande f6r tiden for forseelsen, visas upp
senast tredje vardagen efter forseelsen och det ror sig om ett
tillfilligt forbiseende (37 § TSL).

3.11.4 Trafikregler for mopeder
Allmént

Allmint kan sigas att den storsta skillnaden avseende trafikreglerna
fér en moped klass T och en moped klass IT ir att bara mopeder
klass IT far koras pd cykelbana. Inget av mopedslagen fir kéras pd
motortrafikled eller motorvidg. Diremot fir bida slagen av
mopeder férekomma pi landsvigar utan cykelbanor, dir hogsta
tilliten hastighet kan uppgd till 110 kilometer i timmen. P4 grund
av att klass II-mopederna skall kéras pd tillgingliga cykelbanor kan
det med visst fog hivdas att de inte kérs 1 blandtrafik 1 samma
utstrickning som klass I-mopederna.

For nirvarande ir det vanligt att férare av mopeder klass I
monterar av mopedens registreringsskylt fér att forsvdra identi-
fieringen av mopeden och p3 s& sitt kunna kéra pa cykelbanor utan
storre risk f6r upptickt.

Trafikreglerna iterfinns i trafikférordningen (1998:1276), TrF.
Lokala trafikforeskrifter kan meddelas av bla. kommuner och
linsstyrelser. TrF innehdller bdde grundbestimmelser som giller
for alla trafikanter, t.ex. de allminna varsamhetsbestimmelserna i
2 kap. 1§ TrF, och sirbestimmelser fér vissa slag av fordon. Hir
foljer en genomging av ndgra visentliga trafikregler fér moped-
forare.
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Mopedens plats pa vigen

En moped klass I skall koras s nira som mojligt den hogra kanten
av vigrenen eller av den bana som anvinds (3 kap. 7§ TrF). En
tvihjulig moped klass II skall koras pd cykelbana, om en sddan
finns. En trehjulig moped klass IT fir ocks kéras pd cykelbana, om
denna ir tillrickligt bred och det ir ringa trafik (3 kap. 6 § TrF).
Om cykelbana saknas skall en moped klass IT kéras sd nira som
mojligt den hogra kanten av vigrenen eller av den bana som
mopeden anvinds pd (3 kap. 7§ TrF). Om det finns en vigren
méste en forare av en moped klass I anvinda denna. Vigrenen
maste ocksi anvindas av en férare av en moped klass II om
cykelbana saknas (3 kap. 12 § TrF).

Vinstersving

En moped klass T skall, liksom en motorcykel, vid vinstersving
koras s nira kérbanans mitt som méjligt. En férare av en moped
klass II fir diremot géra bide den s.k. stora och den lilla svingen,
dvs. antingen kora s nira vigbanans mitt som mojligt eller hilla
lingst till héger pd kérbanan och kéra 6ver till motsatta sidan av
korsningen och dir svinga till vinster nir det kan ske utan fara.
Sistnimnda alternativ giller inte, om man dirigenom méste utnyttja

ett korfilt som far anvindas bara av hégersvingande trafik (3 kap.
28 § TrF).

Motorvig/motortrafikled

Varken en moped klass I eller en moped klass IT fir koras pd en
motorvig eller en motortrafikled (9 kap. 1§ 1 och 2 § TrF).

Parkering pd gang- och cykelbana

Av 3 kap. 48 § TrF framgdr att mopeder klass I inte fir stannas eller
parkeras pa en ging- eller cykelbana men att mopeder klass IT fir det.
Undantag kan gilla men d& fordras sdvil en lokal trafikféreskrift som
en utmirkning.
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Skjutsning

I 6 kap. TrF finns det sirbestimmelser som giller bara for trafik
med cyklar och mopeder.

Skjutsning regleras i 3§, vari sigs att pd en moped fir inte
samtidigt firdas fler personer in mopeden ir byggd for. Detta
giller bdde fér mopeder klass T och fér mopeder klass II. Det
framgar av registreringsbeviset (fér en moped klass I) respektive av
CoC-intyget (for en moped klass II) hur minga personer som
mopeden ir byggd for.

For en moped klass IT som ir byggd for en person fir ytterligare
ett barn under 10 ar skjutsas, nir effektivt skydd mot hjulekrarna
och limpligt site finns, om den som styr har fyllt 15 &r eller tvd
barn under sex 4r skjutsas, under 1 6vrigt samma férutsittningar,
om den som styr har fyllt 18 &r.

Reglerna om skjutsning innebir att det fér nirvarande inte finns
nigot lderskrav eller annat krav betriffande personen som skall
skjutsa ndgon pd en moped klass I. T praktiken innebir det att en
15-4ring kan skjutsa en person med betydligt hégre vikt in han
sjilv har. Vigverket ser inom ramen fér MopedOLA-projektet
nirmare Over bestimmelserna om skjutsning pd moped (jfr

Barnsikerhetsdelegationens slutbetinkande SOU 2003:127 s. 296).

3.11.5 Andra sarbestammelser fé6r mopeder

Forandet (6 kap. TrF)

En mopedforare skall hilla minst en hand pi styret och bida
fotterna pd pedalerna eller fotstodet (2 §).

Transport av gods pd en moped fir inte ske, om det ir s tungt
eller stort att mopeden inte kan mané&vreras sikert eller om annan
trafik hindras (4 §).

Det ir forbjudet f6r en mopedférare att 13ta sig dras eller skjutas
av ett annat fordon eller en spdrvagn. En mopedférare fir inte
heller dra eller framfér sig skjuta nigon annan vigtrafikant eller
féra ndgot annat fordon vid sidan (5 §).

I 6 § anges att férare av mopeder klass IT som skall firdas ut pd
en cykeloverfart skall ta hinsyn till fordon som nirmar sig
dverfarten och fir korsa vigen endast om det kan ske utan fara.
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Ljus (3 kap. TrF)

Alla mopeder skall enligt huvudregeln 1 3 kap. 69§ TrF ha
halvljuset tint vid fird pd vig. Fér mopeder klass I giller regler om
helljus och sirskilt varselljus 1 vissa fall.

Hjilm (4 kap. TrF)

Den som firdas p8 en moped skall som regel anvinda sirskild
skyddshjilm. Undantag giller fér barn under sju r — de skall anvinda
annat limpligt huvudskydd — och fér bla. en férare av en tre- eller
fyrhjulig moped med karosseri om bilbilte anvinds (4 kap. 9 § TrF).

3.12  Terrangskotrar
3.12.1 Definition

I LDEF skiljer man pi terringmotorfordon och andra motor-
fordon pd s sitt att ett terringmotorfordon ir inrdttat for att
anvindas huvudsakligen i terring, medan ett motorfordon ir
inrittat fér att anvindas huvudsakligen p& vig. Terringmotor-
fordon delas in i terrdngskotrar och terringvagnar.

En terringskoter definieras som ett terringmotorfordon med en
yanstevikt av hogst 400 kg, medan en terringvagn ir ett
terringmotorfordon med en tjinstevikt éver 400 kg. Som exempel
pé terringvagnar kan nimnas bandvagnar, pistmaskiner och s.k.
vesslor. Dessa fordon liknar utseendemaissigt en traktor férsedd
med drivband och anvinds huvudsakligen i nyttotrafik och vid t.ex.
turistanliggningar i fjillen.

Till kategorin terringskoter hor sndskotern och terringhjulingen.
Snéskotern anvinds bide som ett nyttofordon och for
fritidsindam3dl, medan terringhjulingen framfor allt ir ett
arbetsredskap avsett att anviindas p& barmark. Begreppen snéskoter
och terringhjuling finns dock inte som legala begrepp.
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3.12.2 Statistik m.m.
Antal

I Sverige finns det fér nirvarande 186 395 terringskotrar 1 trafik,
varav 14 114 ir terringhjulingar.’

Bida fordonen nedan ingdr alltsd i begreppet terringskoter enligt
dagens regler i LDEF.

Bild 3.2 Terrangskotrar

1. Snoskoter 2. Terranghjuling

3.12.3 Snéskoterns historik och anvdandning
Historik

Dréommen om att kunna dka pd snén med ett litt och smidigt
fordon bérjade redan nir de férsta motordrivna fordonen sig
dagens ljus. Bdde 1 Skandinavien och i Nordamerika tillverkades
redan under 1920-talet minga prototyper till vad man i dag skulle
kunna kalla en snoskoter. Joseph-Armand Bombardier kan sigas
vara snoskoterns fader, eftersom han var den férste som kunde
masstillverka och silja ett litet, litt snéfordon med frontmatad
motor. Denna tillverkning startade 1959 i Nordamerika. Sné-
skotern kom att bli mycket populir dir, men i samband med
oljekrisen och ndgra diliga vintrar under férsta delen av 1970-talet
bromsades utvecklingen upp. I Sverige fanns det snoskoter-
tillverkning frin 1960-talet till & 1992. T dag tillverkas snoskotrar i
USA, Kanada, Japan och Finland. Det finns huvudsakligen fyra

5 Vigverkets uppgifter den 31 mars 2005.
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typer av sndskotrar: sportmaskiner, touringmaskiner, arbets-
maskiner samt mountain- eller 16ssnémaskiner. De olika typerna av
snéskotrar har genom sina olika tekniska egenskaper olika
anvindningsomrdden. Den populiraste typen i1 dag idr touring-
maskinen. Den ir anpassad for ldngfirdsdkning med passagerare
och kan ha bl.a. en kilke p4 slip.

Anvindning

I norra Sverige anvinds sndskotern av minga som ett transport-
medel i likhet med en bil eller en cykel. Det ir fallet bide i vardagen
och for olika fritidsindamail, sisom att dka och fiska eller for att
komma ut i naturen. Det finns ocksd de, frimst yngre férare, som
dgnar sig 3t ren ndjeskdrning med héga farter och utmaningar
sdsom att “klittra” med snéskotern uppfér branter. Att kora
snoskoter pd is dr ocksd populirt — bide pd ilvar, sjoar och havsisar.

Snéskoterikning ir den aktivitet som 6kar mest i de svenska
fjillen efter utférsdkning. Intresset for snéskoterikning har nistan
férdubblats under de senaste 15 dren.

Snéskotern anvinds ocksd som ett nyttofordon, tex. for
veddragning, i renniringen, vid jakt och fiske och inom riddnings-
yansten. Efter hand har snéskotern mer och mer kommit att
utnyttjas for friluftsliv och rekreation. Det skoterburna friluftslivet
har blivit ndgot av en livsstil for delar av befolkningen 1 Norrlands
inland, dir marken ir snétickt under fler ir hilften av drets manader.
Antalet sndskotrar har 6kat kraftigt under de senaste 20 &ren. Fjillen
och de dppna landskapen ir sirskilt attraktiva f6r snéskoterskning,
men dven havsisen utmed Bottniska viken i nirheten av titorterna ir
flitigt utnyttjad av sndskoterforare.

3.12.4 Sndskoterorganisationerna

Uppbyggnaden av snéskoterklubbar startade under 1970-talet i
samband med att sndskoterleder borjade byggas och det krivdes en
organiserad verksamhet for att bl.a. férhandla med markigare. Det
finns 1 dag tvd stora sndskoterorganisationer; Sveriges Snoskoter-
dgares Riksorganisation (SNOFED), som bildades pd 1970-talet och
enligt egen uppgift organiserar 136 sndskoterklubbar® samt Svenska

¢ Antalet avser 2004.

136



SOU 2005:45 Narmare om bakgrund och géllande ratt

Motorcykel- och Snéskoterférbundet (SVEMO Snéskoter), som
bildades 1991 och som enligt egen uppgift organiserar 266
snoskoterklubbar.” SVEMO ir anslutet till Riksidrottsférbundet.

De tvd organisationerna anger att deras frimsta uppgift ir att
bedriva utbildning fér férarbevis f6r terringskoter. Innan kravet pd
forarbevis for terringskoter inférdes bedrev de en frivillig utbild-
ning som ledde till ett frivilligt férarbevis. Det frivilliga forarbeviset
for terringskoter togs av mer in 65 000 personer. Det kan genom
en ansokan till Vigverket bytas ut mot det nu gillande férarbeviset
(se bvergingsbestimmelserna till VVES 2000:90).

3.12.5 Terrdnghjulingen och dess anvandning

N3gon definition av terringhjuling, dven kallad ATV-maskin, finns
alltsd inte i LDEF. Lagstiftningsmissigt behandlas den som en
snoskoter. En terringhjuling ir framfor allt ett arbetsredskap och
anvinds i den egenskapen bide av enskilda niringsidkare i t.ex.
skogs- och jordbruk och av personer i anstillningsférhillanden,
som t.ex. utfér arbete med elledningar osv. Till terringhjulingar
kan olika slipredskap kopplas och pd sd sitt blir terringhjulingen
ett praktiskt arbetsfordon i terring.

Av miljoskil, tll f6ljd av det stora slitage pd marken som
terringhjulingar orsakar, ir de lagliga méjligheterna att kéra med
en terringskoter pd barmark begrinsade till att avse framfor allt
yrkesmissig anvindning. Det dr dock tillitet att kora pd s.k.
motorbanor 1 terring och pd sirskilda tivlingsbanor. Det finns
ocksd mojlighet att soka dispens hos linsstyrelsen, dels for enskilda
personer som har ett visst behov av att kunna forflytta sig med
terringhjuling, t.ex. till 6ljd av funktionshinder, dels for organiserade
turer inom turistniringen, s.k. terringhjulingssafarier. (se 1§ TKL
och 1 och 12 §§ TKF). Man fir ocks3 kora terringhjuling pd enskilda
vigar och inom det omridde runt ett hus som betecknas tomt. En
terringhjuling fir 1 princip inte koéras pd andra vigar in enskilda
(5 kap. TrF).

Det har inte funnits nigon frivillig utbildning fér terringhjuling,
utan den som anvinder ett sddant fordon i tjinsten har ofta pi
uppdrag av sin arbetsgivare gdtt en utbildning anordnad av Sveriges
Terringhjulingutbildares Riksorganisation (STHR). En terring-
hjuling ir betydligt svirare att behirska dn en snéskoter. Fordonets

7 Antalet avser 2004.
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egenskaper medfor ocksd hogre risker in sngskotern. Genom KKL
krivs det numera foérarbevis for en terringskoter iven fér att f3
koéra en terringhjuling.

3.13  Behdrighetsregler och undantag for terrangskoter

Av 2 kap. 3§ KKL framgdr dels att en terringskoter endast fir
kéras av den som dr 16 dr och har forarbevis for terringskoter, dels
att bestimmelser om forarbevis f6r terringskoter finns i lagen om
forarbevis for moped klass I och for terringskoter, LFB. LFB
tridde 1 kraft den 1 januari 2000 och bestimmelserna om terring-
skotrar borjade tillimpas samma dag.

Koérkort eller traktorkort som utfirdats fore ikrafttridandet av
LFB, dvs. fére den 1 januari 2000, ger fortsatt ritt att kora terring-
skoter. Detta giller dven nir en sidan behorighetshandling férnyas
eller ett nytt korkort utfirdas pd grund av dndrad behorighet, se
dvergdngsbestimmelserna till lagen (1999:878) om indring 1 KKL.

Undantag i viss verksambet och vid personligt behov

Linsstyrelsen fir, om det kan ske utan fara fér trafiksikerheten,
medge att en terringskoter kors av den som inte uppfyller kraven pd
innehav av traktorkort, kérkort eller forarbevis for terringskoter,
om det ir nédvindigt for att tillgodose behovet av transporter inom
enskilds jordbruks-, skogsbruks- eller niringsverksamhet.

Undantag frin kravet pa forarbevis f6r terringskoter fir ocksa ges
for personer som till f6ljd av bristande allminna kommunikationer
och sjukdom eller handikapp eller liknande, som inte utgor ett
medicinskt hinder f6r kérkortsinnehav, ir i behov av motordrivet
fordon. Undantag fir begrinsas till att avse visst omrdde, viss tid
eller annat som ir nédvindigt frin trafiksikerhetssynpunkt (8 kap.
9 § KKF).

Undantag vid praktisk 6vning i uthildning

Enligt 8 kap. 9 a § 1 KKF fir den som fyllt 16 ir, trots avsaknad av
forarbevis for terringskoter, vid praktisk évning under utbild-
ningen infér férarbeviset, kora terringskoter under uppsikt av den
som ansvarar for utbildningen.
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Undantag vid organiserade turer

Organiserade turer med bide snéskoter och terringhjuling (s.k.
skotersafarier) ir populira, frimst i mellersta och norra Sverige.
Det finns ocksd speciella arrangemang av detta slag f6r funktions-
hindrade personer.

Undantag frin kravet pd innehav av férarbevis for terringskoter
(dvs. snoskoter och terringhjuling) giller for kérning inom turist-
niringen i en grupp om hogst 10 personer som innehar traktorkort
eller kérkort under ledning av en person som innehar férarbevis f6r
terringskoter lings en stricka som bestims av denne fore firden, se
8 kap. 92 § 2 KKF.

3.13.1 Bakgrunden till dagens regler om behdrighet att kora
terrdngskoter

Dagens regler om behérighet att kora terringhjuling tridde 1 kraft
den 1 januari 2000 och innebir att det f6r att kora en terringskoter
krivs antingen ett forarbevis for terringskoter eller ett traktorkort
eller ett kérkort som ir utfirdat fére den 1 januari 2000.

Dessfoérinnan gillde, sedan den 1 juli 1997, krav pd korkort eller
traktorkort for att f3 kora en terringskoter. De reglerna innebar i
sin tur en skirpning jimfért med det tidigare kravet, vilket endast
var att foraren skulle ha uppnétt 16 ars lder.

I prop. 1995/96:226 Hallbar utveckling i landets fiillomrdden gavs
fsljande motivering till att inféra kérkortskrav 1997.

En inte 6nskvird utveckling av regelovertridelser och olycksfall i
samband med terringskoterkérning motiverar skirpta regler.
Genom att infora regler om korkort eller traktorkort markeras att
skoterkérning dr ndgot som kriver ansvarstagande och kunskap. En
sirskild forarlicens for terringskoter ansigs ocksi pd sikt vara
onskvird. Enligt regeringens uttalande i propositionen ir det
rimligt att samhillet fir en garanti f6r att forare av terringskoter
har en passande utbildning nir det giller framfér allt hinsyn till
milj6 och sikerhet.

Den del av LFB som ror terringskotern utarbetades med st6d av
en promemoria med forslag till lag om férarbevis for terringskoter
m.m. som togs fram i Niringsdepartementet (N 1999/5303/RS).

Bland remissyttrandena éver promemorian kan féljande noteras.
Ett flertal instanser invinde mot att forslaget inte innehdll regler
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om personlig och medicinsk limplighetsprévning samt terkallelse
av forarbeviset, bla. Rikspolisstyrelsen och Vigverket. Flera
instanser var emot att det inte, utdver forarbevis, skulle krivas
kérkort och att traktorkort gav behorighet att kéra snéskoter.
Behovet av ett sirskilt férarbevis for terringhjuling med praktiska
inslag 1 utbildningen framférdes av Arbetarskyddsstyrelsen,
Sveriges Terringhjulingutbildares Riksorganisation och ATV-
Leverantérernas Forening.

Regeringen vidholl i prop. 1998/99:123 Férarbevis for moped
klass I och for terringskoter den uppfattning som den framfért 1
prop. 1995/96:226 (se ovan). Efter nirmare analys fann man
emellertid att det skulle vara tillrickligt med ett obligatoriskt
forarbevis for att kunna koéra terringskoter. Den som hade detta
forarbevis behovde dirjimte inte ha kérkort eller traktorkort. Den
som hade ett korkort eller ett traktorkort utfirdat fére ikraft-
tridandet av de nya reglerna skulle fi fortsatt ritt att kora
terringskoter. Det huvudsakliga skilet till regeringens forslag var
att underlitta f6r ungdomar att fi kora terringskoter. Det ansigs
inte nédvindigt att 16-3ringar skulle ha korkort eller traktorkort
for att kora terringskoter. Dessa ungdomar skulle pa ett naturligt
sitt slussas in i skoterklubbar och fi del av de virderingar som
rider dir. Forarbeviset skulle ocksi vara till nytta for ildre
personer som bor 1 omrdden med bristande kommunikationer och 1
stor utstrickning saknar kérkort och traktorkort.

Eftersom skoterféreningarna i flera dr fértjinstfullt bedrivit en
frivillig utbildning av terringskoterférare, skulle dessa och iven
andra fysiska och juridiska personer fi ritt att utbilda skoterforare
for forarbevis. Vigverket skulle meddela tillstdind att bedriva
utbildning och dven utéva tillsyn 6ver utbildningar och kunna
dterkalla tillstdndet. Utbildningen av terringskoterforare skulle
framfor allt ge sddana kunskaper som dr nodvindiga for ett sikert
framférande av terringskoter samt kunskaper om miljon,
fordonens skotsel och utrustning. De frivilliga utbildningarna
ansigs kunna liggas till grund fér den framtida utbildnings-
verksamheten. Den som tagit ett frivilligt férarbevis for terring-
skoter skulle genom en ansékan till Vigverket {8 utfirdat ett sidant
foérarbevis som avses 1 LFB.
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3.14 Tidigare utredningar om skotertrafiken

Olika aspekter kring snoskotrar har under drens lopp varit féremal

for ett flertal utredningar. Som exempel kan nimnas féljande.

o Sndskotern — terringkdrning och fardselritt (SOU 1969:59), som
behandlar frigor om snoskoterkdrningens koppling till alle-
mansritten och linsstyrelsens méjligheter att bestimma lokala
foreskrifter om férbud mot snéskoterkdrning.

o Sndskotern — fordonet och foraren (SOU 1970:9), som bl.a.
behandlar dlderskrav och behorighetskrav f6r snoskoterforare.

o Naturupplevelser utan buller — en kvalitet att virna om (SOU
1993:51), som bl.a. behandlar frigan om i vilken utstrickning
kérning med snéskoter 1 fjillen kan anses vara tilliten enligt
allemansritten.

o Skoterkorning pd jordbruk och skogsmark (SOU 1994:16), vari
behandlas méjligheterna att undvika skador av snéskoter-
kérning pd jordbruks- och skogsmark.

o Sndskotern i naturen (Ds 1994:36), som rér snoskotertrafikens
effekter pd naturmiljon.

o Miljoklassning av sniskotrar (SOU 1995:97), som behandlar
miljokrav pd snoskotrar.

o Hillbar utveckling i landets fiillomrdden (SOU 1995:100), som
redovisar en samlad analys av miljésituationen 1 landets
fjillomrdden och iven innehiller férslag om att inféra viss
forarbehorighet for terringskoter.

3.15 Miljébetingade regler fér kérning med
terrangskoter

Allmdént

Terringkérningslagen (1975:1313), TKL, och terringkdrnings-
férordningen (1978:594), TKF, reglerar kérning med terringskoter.
Reglerna skiljer sig at vad giller kérning pd sno respektive korning
pd barmark, varvid barmarkskérningen dr underkastad den hirdaste
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regleringen och alltid kriver markigarens tillstdind. Anledningen
hirtill dr att barmarkskoérning i stort sett alltid orsakar skador pd
terrangen.

Allemansrdtten

Allemansritten ir en sedvaneritt som ger den enskilde mojlighet
att vistas och firdas i naturen oberoende av vem som dger mark och
vatten, jfr 2 kap. 18 § tredje stycket regeringsformen. Av 7 kap. 1§
miljobalken (1998:808) framgdr det att var och en som utnyttjar
allemansritten eller annars vistas i naturen skall visa hinsyn och
varsamhet 1 sitt umginge med den. Snéskotertrafik kontra alle-
mansritt har belysts i flera utredningar, t.ex. i ovan nimnda SOU
1993:51 Naturupplevelser utan buller — en kvalitet att virna om. Dir
konstateras att allemansritten inte ger nigon allmin rite till
motoriserad firdsel i naturen och &ver huvud taget inte kan
dberopas mot markigarens vilja. Eftersom snéskoterkérning utan
markigarens tillstdnd emellertid inte ir forbjuden enligt terring-
kérningslagen kan allemansritten dnd3 sigas ha haft en mycket stor
indirekt Dbetydelse for utvecklingen av fritidsdkningen med
snéskoter.

TKL och TKF

TKL ir en férbudslag som syftar till att skydda allminna intressen
mot skador pd mark och vegetation och att minimera stérningar pd
fauna, flora och friluftsliv. Gillande férbud ir till for att skydda
naturen och riktar sig dven mot markigare fér kdrning pd egen
mark. Naturvirdsverket ir tillsynsmyndighet och ger ut allminna
rdd f6r hur lagens och férordningens bestimmelser skall tillimpas,
se Naturvirdsverkets allminna rdd (NFS 2005:1) tll terring-
kérningslagen (TKL) och terringkérningstérordningen (TKF) och
Naturvirdsverkets handbok 2005:1, Terringkdrning.

Av 1 § TKL framgir f6ljande huvudregel. Kérning i terring med
ett motordrivet fordon fér annat indamil in jordbruk och
skogsbruk ir foérbjuden i hela landet pd barmark, pd snéticke
jordbruksmark med plant- eller ungskog, om det inte dr uppenbart
att korningen kan ske utan risk fér skada pd marken och pid
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snotickt jordbruksmark, om det inte dr uppenbart att kérning kan
ske utan risk f6r skada pd marken.

Korning pd snitéickt mark

Kérning fir ske pd snoétickt mark utom pd snotickt skogsmark
med plant- eller ungskog dir plantornas eller skogens medelhsjd
over snoticket ir ligre dn tvd8 meter och pd snétickt jordbruks-
mark, om det inte ir uppenbart att kérning kan ske utan risk for
skada pd8 marken. (1§ TKL och 4§ TKF). Kérning ir ocksd
forbjuden inom regleringsomrdden och det kan finnas regionala
forbud eller foreskrifter om kérning meddelade av linsstyrelserna.

Allménna skoterleder

En allmin skoterled ir enligt 8 § TKF en markerad vinterled, dir
terringskotrar enligt sirskild utmirkning fir framféras nir marken
ir snotickt. En linsstyrelse eller en kommun svarar f6r driften av
en sddan led. P4 en skoterled finns det sirskilda markeringar som
anger regler pd leden och som Naturvirdsverket ansvarar f6r (9 §
TKF). Snoskoterleder har tidigare funnits bara i de omriden dir
férbud mot terringkérning ritt men finns numera dven utanfér
férbudsomridena. Skoterleder underlittar skoterkdrningen och
bidrar till att hoja sikerheten bl.a. genom utmirkningen av leden.
Genom skoterleder kan korningen kanaliseras till limpliga
omréiden.

Korning pd barmark

Vad avser korning pd barmark ir detta enligt 1 § TKF tilldtet 1 ett
antal uppriknade fall. Undantagen rér dels vissa tjinsteutdvande
personer sisom likare, brandkarspersonal, riddningstjinst och
fjillriddningen, dels vissa typer av indamil, t.ex. vid projektering,
byggande eller underhdll av anliggningar, vid arbeten med vigar,
vid transporter av sjuka till likare eller andra jimférliga tringande
fall, vid visst renskotselarbete, vid himtning av filld bjorn, ilg,
hjort eller vildsvin samt vid skétsel- och anliggningsarbeten inom
park-, idrotts- eller friluftsomrdden. Dirutéver fir fordonen
anvindas pd enskilda utfartsleder eller andra sidana enskilda
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firdleder i terringen som ir avsedda fér motorfordonstrafik och
inom tomter, jirnvigs- eller fabriksomriden eller andra arbets-
platser, sirskilt anordnade tivlings- eller &vningsomriden eller
andra liknande omriden.

Av Naturvirdsverkets allminna rdd NFS 2005:1 och dess
handbok framgdr bla. féljande angiende barmarkskérning.
Undantaget for enskilda firdleder innebir att kérning ir tilldten pd
sddana firdleder i terringen som ir avsedda fér motorfordons-
trafik, t.ex. skogsbilvigar. Med sirskilt anordnade tivlings- eller
ovningsomrdden 1 1§ tredje stycket 2 TKF avses sddana anligg-
ningar foér motorsport som skall anmilas till kommunen enligt
bilagan till férordningen (1998:899) om miljéfarlig verksamhet och
hilsoskydd. Av denna bilaga framgdr att en s.k. motorbana, varmed
avses en anliggning f6r motorsport eller halkévning eller provning
av motordrivna fordon, ir en sddan anliggning som kriver anmilan
till kommunen. Anmilan krivs ocksd f6r permanenta tivlings- eller
testbanor f6r motorfordon enligt samma bilaga.

Generella och speciella undantag

I 2 § TKL anges att regeringen eller den myndighet som regeringen
bestimmer fir meddela féreskrifter om undantag frin férbud eller
foreskrift enligt 1§ i friga om korning i riddningstjinst eller viss
niringsutdvning eller nir det annars finns sirskilda skil. Foér
undantag i regleringsomriden krivs det synnerliga skil.

I 12§ TKF ges linsstyrelsen ritt att bestimma ytterligare
undantag frin bestimmelsen 1 1§ TKL. Ett beslut om beviljat
undantag skall kunna visas upp av den som kor.

Undantag har avsett motortivlingar, funktionshindrade
personers korning 1 terring samt transporter och kérning pi
snotickt mark inom skoterforbudsomriden. Aven t.ex. funktions-
hindrade personers anvindning av s.k. golfbilar pi golfbanor
omfattas av detta slag av undantag. Undantagen férenas 1 vissa fall
med villkor om var personen fir kora, under vilka tider pd dygnet
detta fir ske, m.m.
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Terringhjulingssafarier

Av Naturvirdsverkets handbok 2005:1 Terringkérning framgir
foljande. Fyrhjulingssafari fir anordnas efter dispens hos lins-
styrelsen. Sirskilda skil krivs. Om en slinga eller ett omride
regelbundet anvinds for sddan korning skall det anmilas som
motorbana enligt férordningen om miljéfarlig verksamhet och
hilsoskydd, se ovan. Kommunen kan i ett beslut om tillstind
forena beslutet med villkor.

Regleringsomrdden

Av 6 § TKF framgdr att férbud mot kérning i terring giller inom
ett antal storre fjillomriden, s.k. regleringsomraden, vilka anges i
bilagor till TKF (bilagorna terges i SFS 1997:713). Viss trafik far
trots férbudet férekomma dven i dessa omriden av bl.a. samer och
annan bofast fjillbefolkning och riddningstjinst (7 § TKF). Natur-
vardsvakter 6vervakar att kérning inte sker inom férbudsomridena
(3 a § TKL och 17 § TKF). Den som bryter mot ett férbud eller en
foreskrift meddelad med stéd av TKL kan démas till boter (4§
TKL).

Lokala regleringar

Linsstyrelserna har ritt att utfirda regionala forbud eller
foreskrifter f6r korning med motordrivna fordon 1 terring.
Kommunerna har ocksd ritt att utfirda férbud och foreskrifter i
sddana fall. Bestimmelser hirom finns 1 3 § TKL och 15§ TKF -
dessutom kan kommunerna meddela lokala trafikféreskrifter for
ett omrdde eller en firdled i terring (10 kap. 1 och 3 §§ trafik-
férordningen). Foreskrifter for verkstilligheten av TKL meddelas
av Naturvdrdsverket (21 § TKF).
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3.16  Ovriga regler for terrangskotrar
Registrering

For att {4 brukas miste en terringskoter registreras i det av Vigverket
forda vigtrafikregistret, 12 § LVTR. I registret f6rs bla. uppgifter in
om fordons dgare och fordonens tekniska data. Foérordningen
(2001:650) om vigtrafikregister, FVTR, innehéller féreskrifter om
tillimpningen av LVTR. Vigverket har utfirdat foreskrifter om
registrering av fordon m.m. i vigtrafikregistret (VVES 2001:118). Av
foreskrifterna framgdr bla. att det till en ansékan om registrering i
forekommande fall skall fogas ett intyg om CE-mirkning och ett
registreringsintyg. I samband med registreringen tilldelas terring-
skotern ett registreringsnummer och ett registreringsbevis utfirdas
(7 kap. 1-2 §§ FVTR). Nir en terringskoter ir registrerad tillhanda-
haller Vigverket en registreringsskylt som skall placeras framtill pa
terringskotern (7 kap. 6-7§§ FVTR). Ett registrerat fordon fir
brukas bara om det ir férsett med registreringsskylt(ar) i féreskriven
ordning. Overtridelse av den regeln kan féranleda penningbéter
enligt 17 kap. 1 § 2 FVTR.

Beskaffenhet och utrustning

Allminna nationella bestimmelser om fordons beskaffenhet och
utrustning finns i fordonslagen (2002:574), FL och i fordons-
férordningen (2002:925), FF. I Vigverkets foreskrifter om terring-
motorfordon (VVFS 2003:17) och om CE-mirkt terringskoter
(VVES 2003:18) finns nirmare foreskrifter om bl.a. terringskotrars
beskaffenhet och utrustning.

En terringskoter kan, som nyss framgitt, vara CE-mirkt och
omfattas d& av Europaparlamentets och ridets direktiv 98/37/EG
av den 22 juni 1998 om tillnirmning av medlemsstaternas lag-
stiftning om maskiner.® Terringskotrar som tagits i bruk den
1 januari 2001 eller senare skall uppfylla de krav som stills 1 det
nimnda direktivet. For ildre terringskotrar giller de krav pa
beskaffenhet och utrustning som stills i andra direktiv av ildre
datum (se VVFS 2003:17 och 18).

8 Europaparlamentets och ridets direktiv 98/37/EG av den 22 juni 1998 om tillnirmning av
medlemsstaternas lagstiftning om maskiner, EGT L 207, 23.7.1998, s. 1.
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Skatt och forsikring

En terringskoter ir inte fordonsskattepliktig, vilket framgir
motsatsvis av 6 § fordonsskattelagen (1988:327).

En terringskoter skall ha trafikférsikring, vilket framgir av 2 §
TSL. Nir gillande trafikférsikring saknas och en terring-
skoterforare har orsakat en person- eller sakskada, giller enligt 34 §
TSL att den férsikringspliktige i efterhand, genom att betala
trafikforsikringsavgift f6r den tid som forsikringsplikten férsum-
mats, skall gottgora Trafikforsikringsféreningen for den trafik-
skadeersittning som getts.

Trafikregler

Trafikregler for terringmotorfordon finns 1 TrF som omfattar
trafik bdde pi vdg och i terring. Lokala trafikforeskrifter kan
meddelas av kommuner och linsstyrelser. Hir gors en genomgéing
av ndgra viktiga bestimmelser som ir tillimpliga pd terringskotrar.

Ett terringmotorfordon ir per definition inrittat for fird i
terring och inte pd vig. I dvrigt fir en terringskoter kéras bara pd
enskilda vigar, utom i undantagsfall nir de méiste korsa en allmin
vig eller nir terringférhillandena gor det nodvindigt att firdas pa
en allmin vig. Detta framgdr av 5 kap. 1 och 2 §§ TrF. En dispens-
mojlighet finns 113 kap. 3 § 9.

Vid fird med terringskoter i terring giller samma hastighets-
regler som f6r fordon pd vig, nimligen bashastigheten 70 kilometer
1 timmen utanfér titort och 50 kilometer i timmen inom
tittbebyggt omride (3 kap. 17 § TrF).

Nir en skoterférare pd grund av terringférhillandena tvingas
kora skotern pd en allmin vig, t.ex. for att passera dver en jirnvig
eller en bro, dr den hégsta tillitna hastigheten 20 kilometer 1
timmen. Fére en passage dver en vig eller en jirnvig méste skoter-
foraren stanna for att sikerstilla att passagen kan ske riskfritt. Man
far inte ha passagerare pd skotern eller t.ex. i pulka vid en sddan
passage (5 kap. 4 och 5 §§ TrF).

En terringskoter skall vid all kérning pd vdg ha ljuset tint. Vid
fird i terring skall terringskotern under mérker, 1 skymning eller i
gryning eller 1 6vrigt nir det av viderleken ir pdkallat, ha sddana
lyktor eller strilkastare tinda som ir féreskrivna foér fordonet
(3 kap. 69 och 77 §§ TrF).
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Nigot hjilmtving finns inte f6r terringskoterférare. Anvind-
ning av hjilm rekommenderas emellertid av snéskoterorganisa-
tionerna och hjilmanvindningen hos terringskoterférare ir hog i
Sverige.

3.17 Identifiering av mopeder och terrangskotrar
Allmdnt

Att kunna hinféra ett visst fordon till ritt fordonskategori har
betydelse bl.a. f6r polisens trafikovervakningsarbete nir det giller
att kontrollera om ett fordon framférs enligt de regler som giller
for fordonet 1 friga och om féraren har ritt behorighet for att £3
koéra fordonet m.m. For de fordon som omfattas av krav pid
registrering i vigtrafikregistret underlittas polisens arbete 1 detta
avseende av att en kontroll av fordonets kategori kan ske via
registret. Denna mdjlighet har polisen ocksd ute i filt.

De identifieringsproblem som utredningen har blivit uppmirk-
sammade pd ir bla. skillnaderna mellan en fyrhjulig motorcykel
och andra fyrhjuliga fordon, som kan vara registrerade som
terringskotrar, traktorer eller mopeder. Ett annat problem ir
skillnaderna mellan en moped klass T och en moped klass II. Det ir
vanligt att mopedfdrare monterar av registreringsskyltarna pd en
moped klass T for att mopeden skall se ut att vara en moped
klass II. Framfér allt méjligheten att kéra en moped klass II pd en
cykelbana, dir inte en moped klass T ir tilldten dr orsaken hirtill.

Foljande genomging syftar till att visa vilka yttre identifierings-
mdjligheter som finns fér fordonen.

Elcykel

En elcykel ir ett eldrivet fordon med en tramp- eller vevanordning
om elmotorn endast forstirker kraften fr8n tramp- eller
vevanordningen, inte ger ndgot krafttillskott vid hastigheter 6ver
25 kilometer 1 timmen och har en nettoeffekt som inte dverstiger
250 watt, jfr 2 § LDEF.
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Tvd- eller trebjulig motorcykel

En motorcykel definieras i 2 § LDEF som ett motorfordon pd tv3
hjul eller tre symmetriskt placerade hjul, som ir konstruerat fér en
hastighet som 6verstiger 45 kilometer i1 timmen, eller, om det drivs
av en férbrinningsmotor, denna har en slagvolym som 6verstiger
50 kubikcentimeter. Skillnaden mellan en tvdhjulig motorcykel och
en moped dr motorstyrkan. Motorcykeln skall till f6]jd av reglerna
om kontrollbesiktning ha ett kontrollmirke pd sin registrerings-
skylt, medan mopeden klass I inte omfattas av krav pi sidan
besiktning och dirfér saknar sddant mirke.

Fyrbjulig motorcykel

En motorcykel kan ocks3 vara ett fordon pa fyra hjul med en massa
utan last som ir hogst 400 kg eller 550 kg, om fordonet ir inrittat
fér godsbefordran, och vars maximala nettomotoreffekt inte éver-
stiger 15 kilowatt, dock inte en moped. Vid berikningen av en
motorcykels massa skall batterierna inte riknas in.

Skillnaden mellan en fyrhjulig moped och en fyrhjulig
motorcykel dr att mopedens nettomotoreffekt hogst f&r uppga till
4 kilowatt, medan motorcykelns nettomotoreffekt fir uppgd till
hégst 15 kilowatt, att vikten f6r en moped fir vara hogst 350 kg,
och f6r en motorcykels hogst 400 respektive 550 kg. Den
konstruktiva hastigheten skiljer sig ocks3 &t mellan fordonen.

Utseendemaissigt kan man skilja fordonen &t genom att den
fyrhjuliga motorcykeln har ett kontrollmirke pd sin registrerings-
skylt, medan den fyrhjuliga mopeden har en registreringsskylt utan
sddant mirke.

3.17.1 Skillnaden mellan en personbil och en mopedbil

En bil definieras i 2 § LDEF som ett motorfordon som ir forsett
med tre eller flera hjul eller medar eller band och som inte ir att
anse som en motorcykel eller en moped. Bilar delas in 1 personbilar,
lastbilar och bussar. En personbil ir en bil som ir inrittad
huvudsakligen f6r personbefordran och ir férsedd med hogst dtta
sittplatser utdver forarplatsen.
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Mopedbilen ingdr i definitionen av en moped klass I och fir
enligt definitionen ha en vikt om hégst 350 kilogram, exklusive
batteri fér en eldriven mopedbil.

Utseendemaissigt dr en mopedbil lik en liten bil. Skillnaden
markeras genom att mopedbilen sedan den 1 november 2004 skall
ha en LGF-skylt (LGF=lingsamtgiende fordon), se Vigverkets
foreskrifter (VVFES 2003:24) om mopeder och slipvagnar som dras
av mopeder. Skylten (en fylld réd triangel) skall monteras baktill pa
mopedbilen eller pd dess slip. En annan skillnad mellan mopedbilen
och personbilen ir att mopedbilen inte har nigot kontrollmirke pd
sin registreringsskylt.

Mopedbilens anvindning m.m.

En mopedbil skall koras pd kérbana men far inte kdras pd motorvig
eller motortrafikled. En ny mopedbil kostar upp emot 100 000 kr
och ir ett fordon som anvinds framfor allt av dldre personer. Den
ir ett praktiskt fortskaffningsmedel fér dem som bor 1 delar av
Sverige med diligt utbyggd kollektivtrafik, och den anvinds ocks3
av personer med olika typer av funktionshinder som medfér
svarigheter att forflytta sig. Den sistnimnda kategorin omfattar
personer i alla &ldrar.

3.17.2 Skillnaden mellan en fyrhjulig moped och en
terrdngskoter

Definitionsmissigt skiljer sig en moped i ATV-utférande och en
terringskoter it genom att terringskotern enligt LDEF ir avsedd
att g& 1 terring, medan mopeden ir avsedd att gi pd vig. Dessutom
ir tjinstevikten for terringskotern maximalt 400 kg, medan den for
en moped ir 350 kg.

Utseendemissigt ir fordonen svira att skilja &t. Bida har
registreringsskyltar utan kontrollmirke, om inte terringskotern
anvinds for yrkesmissig trafik f6r personbefordran eller i
uthyrningsverksamhet, di den skall kontrollbesiktigas och sdledes
far ett kontrollmirke enligt 9 kap. 9 § FF. En sidan terringskoter
ir svir att skilja frin en fyrhjulig motorcykel eftersom bida
fordonen har kontrollmirke p4 sina registreringsskyltar.
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3.17.3 Skillnaden mellan en moped klass | och en moped
klass Il

Mopeder klass II finns i olika utféranden, t.ex. i bide skotermodell
och sportmodell, och det ir inte méjligt att utan en teknisk
undersokning konstatera att en moped tillhér klass II. Det finns
mopeder som ir av samma mirke och identiska till utseendet med
endast den skillnaden att motoreffekten ir ligre pd den ena, som
dirfor tillhér klass II. En moped klass I skall enligt nuvarande
regler vara férsedd med en registreringsskylt, vilket utgér en synlig
skillnad mellan en moped klass I och en moped klass II, férutsatt
att bestimmelsen f6ljs. Om bestimmelser om registrering av alla
mopeder inférs och registreringsskyltarna fér mopeder klass 1T far
ett annat utseende dn skyltarna f6r mopeder klass I, i linje med vad
Vigverket och RPS féresldr i sin rapport (se avsnitt 3.11.2),
kommer de nuvarande problemen med identifiering av moped-
kategorierna att férsvinna.
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4 Internationell utblick

4.1 Inledning

I detta avsnitt gir vi 6versiktligt igenom vilka regler om bl.a. dlders-
krav, limplighetsprévning, utbildning m.m. som giller f6r mopeder
och terringskotrar i nigra andra linder. Fér mopedernas del sitts
fokus pd regelverket inom EU och Norden, medan det for
terringhjulingarnas del ir relevant att géra nigra jimforelser med
reglerna i Finland, Norge, USA och Kanada.

4.2 Mopeder inom EU

Ett nytt kérkortsdirektiv dr under utarbetande inom EU. Det nu
gillande direktivet, ridets direktiv 91/439/EEG av den 29 juli 1991
om kérkort,' stiller inte upp nigra gemenskapsregler f6r mopeder.
Det innebir att mopederna hittills har reglerats nationellt och att
behorighetskraven skiljer sig 4t mellan medlemslinderna. Alders-
kravet for att f8 kora en moped varierar t.ex. mellan 13 och 18 &r.

Det nya korkortsdirektivet skall beslutas av rddet och Europa-
parlamentet gemensamt. Hittills (maj 2005) har arbetet fortskridit
s& l&ngt att kommissionen har limnat ett forslag till direktiv till
bide ridet och parlamentet. Ridet har antagit en gemensam
stdndpunkt och parlamentet har genomfort en férsta lisning av
kommissionens férslag. Kontakter mellan ridet och parlamentet
tas fortldpande under arbetets ging.

P4 de punkter som berér utredningens arbete om mopeder éverens-
stimmer {6r nirvarande ridets och parlamentets synpunkter. Vi utgir
1 den fortsatta framstillningen ifrin dessa gemensamma stdndpunkter
1 anledning av kommissionens férslag till direktiv om kérkort, KOM
(2003) 621slutlig.

"EGT L 237,24.8.1991, s. 1.
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Direktivets tre huvudsyften ir:

o Att forbittra forfalskningsskyddet, bla. genom en
harmonisering av kérkortens utformning och genom att gora
plastkort till standard.

e Att forbittra medborgarnas fria roérlighet genom att
bestimmelserna om kérkortets giltighetstid och periodiciteten
for yrkesfoérarnas likarundersskningar harmoniseras.

e Att hoja vigtrafiksikerheten genom att korkortsbeligga
mopeder, inféra successivt erfarenhetsbaserat tilltride till
tyngre fordon, inféra krav pd att férarprévarna skall ha en viss
grundliggande kompetens och genomgi fortbildning samt
inféra krav pd att varje person bara far ha ett kérkort.

Virt arbete berdrs framfor allt av forslaget om att inféra en ny
korkortskategori f6r mopeder. Principen om ett successivt tilltride
till tyngre behérigheter dr ocksd relevant {6r virt arbete, framfér allt
vad giller behorighet att 3 kora moped klass I och moped klass II.

4.2.1 Varfor en sarskild korkortskategori for mopeder?

Kommissionen anfér sammanfattningsvis féljande som motiv f6r
att infora en kérkortskategori f6r mopeder. Mopedolyckorna inom
gemenskapslinderna inger oro och visar att mopederna bor
koérkortsbeliggas genom att en ny korkortskategori, AM, inférs {6r
dessa. De mycket unga férarna ir klart 6verrepresenterade i den
europeiska olycksstatistiken och en harmoniserad kategori skulle
stirka kontrollen 6ver denna utsatta grupp. Ett obligatoriskt
teoriprov foreslds dirfor for att {3 behérighet att kéra moped
liksom en ligsta dlder om 16 ir med méjlighet till nationella
undantag. En harmonisering av ldersgrinsen anses ha en direkt
inverkan pd vigtrafiksikerheten. Genom en harmoniserad kategori
underlittas den fria rorligheten, eftersom mopedbehérigheten
kommer att erkidnnas i hela unionen, se KOM (2003) 621 slutlig
s. 12 och 17).
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Vilka mopeder omfattas?

I artikel 4 andra punkten i ridets forslag till direktiv, vilket f6r nir-
varande inte slutligt har behandlats av parlamentet, féreslds att tva-
och trehjuliga mopeder konstruerade f6r en hogsta hastighet av hogst
45 kilometer 1 timmen sdsom de definieras 1 typgodkinnandedirektivet
(artikel 1.2), med undantag av de som ir konstruerade fér en hogsta
hastighet av 25 kilometer 1 timmen, skall omfattas samt litta fyrhjul-
ingar enligt definitionen i typgodkinnandedirektivet (artikel 1.3 a).

Formuleringarna innebir att de svenska mopederna klass I kommer
att omfattas av kravet pd AM-behérighet, men inte de nya mopederna
klass I1, eftersom de ir konstruerade for en hogsta hastighet av
25 kilometer i timmen.

30-mopeder

De svenska 30-mopederna, for vilka i Sverige samma regler giller som
for mopeder klass II enligt bl.a. 6vergdngsbestimmelserna till LDEF,
bor enligt vir uppfattning komma att undantas frin kravet pd AM-
behérighet. Det ligger nirmast till hands att hinféra denna moped-
kategori till den grupp av mopeder, med en hogsta hastighet av
25 kilometer i timmen, som undantas frdn kravet pd AM-behéorighet.
I vart fortsatta arbete utgdr vi ifrdn att 30-mopederna inte kommer att
omfattas av kravet pd AM-behorighet. De behandlas dirfér som
&vriga mopeder klass IT 1 den fortsatta framstillningen.

I samband med genomférandet av det nya EG-direktivet fir
frigan om att féra dessa fordon ytterligare uppmirksammas.

4.2.2 Vad innebér kravet konkret?
Alder

Av ridets forslag till artikel 4 andra punkten framgir att for ut-
firdande av ett AM-korkort skall dldersgrinsen 16 ar gilla. Av
samma artikel sjitte punkten framgar att medlemsstaterna far sinka
eller hoja ldersgrinserna for kategori AM 1 intervallet 14-18 &r.
Det anges ocksd att ett kdrkort utfirdat till en person som ir yngre
in 16 &r blir giltigt bara i det medlemsland som utfirdat det tills
personen har fyllt 16 dr och att andra medlemsstater kan erkinna
kérkort utfirdade till personer som dr yngre in 16 &r.
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Vilka andra beborighetshandlingar ger ritt att kora?

Av rddets forslag till artikel 6 d) framgdr att alla andra kdrkorts-
kategorier skall ge behorighet att kora fordon som kriver AM-
korkort, men att medlemslinder som fér sin AM-behérighet kriver
kérprov av andra in de egna medborgarna kan kriva kérkort i
kategori A1 eller A f6r mopedkérning pd sitt territorium.

Kravet pd korkort innebir for Sveriges del att ett traktorkort inte
ger behorighet att kéra moped nir de nya reglerna trider i kraft.

Krav pd kunskapsprov

Av ridets forslag till artikel 7 b) framgdr att {6r utfirdande av ett
korkort 1 kategori AM krivs det att personen har godkints i ett
kunskapsprov men att medlemsstaterna kan foreskriva att sékanden
ocksd skall ha godkints i ett kérprov och genomgitt en likar-
undersdkning. For tre- och fyrhjuliga mopeder inom AM-kategorin
kan medlemslinderna féreskriva ett sirskiljande kortest, och for att
skilja de olika fordonen i AM-kategorin &t kan en nationell kod
anvindas pd korkortet.

Fornyelse

Ett AM-korkort skall enligt ridets forslag till artikel 72 a)
omfattas av en tiodrig giltighetstid.

Lkrafttridande m.m.

Av artikel 13 1 ridets forslag framgdr att behorigheter som har
erhdllits innan direktivet har genomférts i nationell lagstiftning
skall foras 6ver till ritt kategori nir genomférandet skett. Det
innebir for var del att férarbevis f6r moped klass I skall omvandlas
till AM-behérighet. Ingen tidsfrist anges hirfor. Det framgir vidare
att behorigheter som har erhéllits innan direktivet borjar tillimpas
inte skall tas bort. Den som har traktorbehérighet nir nya regler
till f6ljd av direktivet trider i kraft kommer dirfor att £ fortsitta
att kéra moped.
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4.2.3  Hur paverkas utredningens arbete av det nya
korkortsdirektivet?

Vira forslag om nya regler styrs av det pigiende arbetet med
harmoniserade behérighetsregler, tminstone f6r mopeder klass 1.
Det nya direktivet har inte fitt sin slutliga form, men utifrin hur
arbetet hittills har fortskridit kan det konstateras att en AM-
kategori med stor sannolikhet kommer att inféras och bli
obligatorisk fér mopeder, i vart fall de som motsvarar de svenska
mopederna klass I, att 76 dr kommer att vara riktvirdet for att
erhilla behorighet 1 denna kategori samt att ett kunskapsprov
kommer att bli ett obligatoriskt minimikrav fér att fa behorigheten.
Trehjuliga och fyrhjuliga mopeder omfattas ocksd av dessa regler,
vilket innebir att mopedbilen kommer att omfattas av krav pd AM-
behorighet och dirigenom kommer ocksi behdrighetsdldern for
den att vara 16 ir, om inte nationellt undantag beslutas. Detta ir de
utgdngspunkter som vi har byggt vidare pd 1 vira férslag.

4.2.4  Dagens regleringar i Europa — en o6versikt

Linderna inom EU och EES har 1 dag till viss del olika regler
avseende bl.a. minimidlder och krav pd utbildning och prov fér att
{3 kéra moped.

I tabell 4.1, vilken omfattar merparten av medlemslinderna i EU
och EES, framgir olika linders &lderskrav och eventuellt krav pd
kunskapsprov respektive krprov.

Flera av linderna har olika regler f6r mopeder konstruerade for
en hogsta hastighet av 45 kilometer 1 timmen (i tabellen betecknade
M, moped) och f6r mopeder konstruerade f6r en hégsta hastighet
av 25 kilometer i timmen (i tabellen betecknade LM, light moped).

Uppgifterna 1 tabellen ir himtade frdn rapporten Traffic
legislation and safety in Europe concerning the moped and the Al
category (125) motorcycle, (R 2004-10), utgiven av SWOV,
Institute for Road Safety Research i Nederlinderna, frin CIECA
(Commission  Internationale des examens de Conduite
Automobile) och frin kontakter med de olika linderna.
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Tabell 4.1 Regler for mopedkoérning inom EU och EES

Land :.;Vllt moped Minimialder Obligatoriskt ﬂhligatoriskt
kunskapsprov kdrprov
M: moped
Belgien LM 16 Nej Nej
M 16 Ja Ja
Danmark M 16 Ja for forare16-18 ar Nej
M 18 Ja Ja
Estland M 13 Ja for forare 13-15 ar  Ja for forare 13-15 ar
Finland M 15 Nej Nej
M 15 Ja Nej
Frankrike M 14 Ja Ja
Irland M 16 Ja Ja
Island M 16 Ja Ja
Italien M 14 Ja Ja
Lettland M 14 Ja Nej
Luxemburg M 16 Ja Nej
Malta M 18 Ja Ja
Nederlanderna M 16 Ja Nej
M 16 Ja Nej
Norge M 16 Ja Nej
Portugal M 16 Ja Ja
Schweiz M 14 Ja Nej
M 16 Ja Ja
Slovakien M 15 Ja Ja
Slovenien M 14 Ja Ja
Spanien M 14 Ja Nej
Storbritannien M 16 Ja Ja
Sverige M 15 Nej Nej
M 15 Ja Nej
Tjeckien M 15 Ja Ja
Tyskland M 15 Ja Nej
M 16 Ja Ja
Ungern M 14 Ja Ja
Osterrike M 15 Ja Nej
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4.2.5 Narmare om regleringen i Norden
Danmark

Foéljande har inhimtats genom kontakter med Ridet fér Storre
Fardselssikkerhed. I Danmark finns det tvd typer av mopeder, icke
registreringspliktig knallert och registreringspliktig knallert, den
senare dven kallad knallert 45. Den icke registreringspliktiga
knallerten ir en moped med en konstruktiv hastighet av hogst
30 kilometer i timmen och knallert 45 ir motsvarigheten till den
svenska mopeden klass I, EU-mopeden. Behéorighetsildern dr 16 &r
for den icke registreringspliktiga knallerten och 18 ar for knallert 45.

Knallertkorkort

For personer mellan 16 och 18 &r giller krav pd knallertkérkort for
att f3 kora en icke registreringspliktig knallert. Det krivs inte
ndgon limplighetsprovning, vare sig personlig eller medicinsk, fér
att kunna ta ett knallertkérkort. Undervisning ges av kommunerna
enligt bestimmelser av Trafikministeriet och omfattar 24 timmar,
varav 21 timmar ir obligatoriska. I undervisningen ingdr praktiska
moment som liraren bedémer elevens kunskaper 1. Det ingdr tre
kunskapsprov 1 kursen men inget kérprov. Det ir kommunen som
utfirdar knallertkérkortet och det skall medféras vid fird.
Knallertkérkortet giller till dess att innehavaren har fyllt 18 &r.
Den som har traktorkort har ocksd behérighet att kora en icke
registreringspliktig knallert. Reglerna framgir av § 63 Feardsels-
loven (nr 783 15 oktober 1999).

Knallert 45

For att {8 kora en knallert 45 krivs det korkort for personbil eller
fér motorcykel, dvs. ligst ett A-kérkort (§ 63 a Ferdselsloven).

Olycksstatistik

Forskning i Danmark visar att den icke registreringspliktiga
knallerten dr det farligaste fordonet att kora; 1 forhdllande till att
koéra personbil dr den 75 procent farligare. Att kora en knallert 45
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ir 50 procent farligare dn att kora en personbil och motsvarar
riskerna f6r motorcykel. Ar 2003 dog 29 personer vid olyckor med
icke registreringspliktig knallert och 9 vid olyckor med knallert 45.
Olyckorna med knallertar beror ofta pd korning under alkohol-
paverkan, avsaknad av hjilm och fér héga hastigheter.

Finland

Foljande har inhimtats genom kontakter med Fordonsforvaltnings-
centralen AKE, som ir Finlands motsvarighet till det svenska
Vigverket. I Finland finns det tvd mopedklasser, moped och moped
med ldg effekt. Till moped riknas tvi- eller trehjuliga mopeder som
motsvarar den svenska mopeden klass I. En fyrhjulig moped, dvs. en
mopedbil, tillhér kategorin Lt  fyrhjuling (11§ fordonslagen
11.12.2002/1090). En moped med 13g effekt motsvarar den svenska
(nya) mopeden klass II, dvs. den mopedsort som ir konstruerad for
en hogsta hastighet av 25 kilometer i timmen. Alderskravet &r 15 ar
for bida mopedsorterna. For att 3 kéra en moped med l3g effekt
ricker det att vara 15 &r men f6r att {3 kéra en moped krivs det, f6r
forare som dr fodda 1985 eller senare, ett mopedkort. For att {8 kéra
en litt fyrhjuling krivs det som minimum ocksd ett mopedkort
(nationell fordonskategori M), jfr 64 § vigtrafiklagen 3.4.1981/267
och 5 § kérkortsférordningen 7.9.1990/845.

Det krivs korkortstillstind, utfirdat av polisen, fér att kunna f3
ett mopedkort (71 § vigtrafiklagen och 6 § kérkortsférordningen).
For att ett korkortstillstdnd skall kunna utfirdas krivs det att den
sokande uppfyller vissa medicinska krav och andra krav. Det krivs
tex. att en sdkande inte pd grund av fortgdende missbruk av
alkohol eller annat rusmedel 4r att anse som farlig som forare i
trafiken, att han eller hon ir bosatt eller studerar (sedan minst sex
ménader) i Finland och att sékanden inte har meddelats kérférbud
(70 § vigtrafiklagen) Reglerna om kérkortstillstdnd liknar de
svenska reglerna p& omridet.

For att forvirva mopedkortet krivs det slutligen att den sokande
genomgdr en mopedexamen med godkint resultat. Undervisning ir
inte obligatorisk men det finns mopedkurser. Studiematerialet kan
himtas pd Internet eller kdpas. Mopedexamen avliggs hos lokala
mottagare for férarexamina. AKE har enligt 2 § kérkortsforordningen
mojlighet att teckna avtal med serviceproducenter om férarexamens-
verksamhet. AKE kan ocksd sjilv skoéta sddan verksambhet.
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Examinationen genomfoérs pd dator och innehiller 10 frigor
(kunskapsfrigor) och 15 uppgifter i frdga om typiska trafiksituationer
som skall [6sas. Den som blir godkind pd provet fir ett intyg hirom
och far efter 2-3 veckor sjilva mopedkortet genom polisen

Antal mopeder och olycksstatistik

I Finland fanns det 2004 ca 128 455 mopeder. Under de senaste
dren har 1 medeltal 10 mopedister per &r omkommit och ca 400
skadats allvarligt. Man har konstaterat att olyckorna ofta beror pd
mopedférarna sjilva och att de intriffar i korsningar, vid kérning
ut i trafiken, i kurvor och genom pikérning bakifrin.

Norge

Genom bla. kontakter med Statens vegvesen har féljande
inhdmtats. I Norge definieras en moped i huvudsak som ett tvi-
eller trehjuligt motorfordon, vars konstruktiva hastighet ir minst 6
och hégst 45 kilometer 1 timmen. Som moped riknas ocksd en litt
fyrhjuling (jfr Forskrift om tekniske krav og godkjenning av
kjoretoj, deler og utstyr 2 kap. 2-3 §8§)

Frin och med den 1 januari 2005 giller nya regler i Norge for bl.a.
mopedutbildningen (jfr Forskrift om trafikopplaering og fererprove
m.m. den 1 oktober 2004). Reglerna innebir sammanfattningsvis
foljande. Mopedforarbeviset, dvs. det utbildningsbevis som tidigare
krivdes av mopedférare mellan 16 och 20 &r, ersitts av ett kdrkort
klass M 146 (nationell kod). Den som tidigare 1 kraft av sin alder
(20 8r) hade ritt att kéra moped méste skaffa sig ett sddant kérkort,
om han eller hon inte redan har kérkort 1 klass A, Al, B eller T
(traktor).

Forutsittningarna for att f3 ett korkort 1 klass M 146 utfirdat ir
foljande. Den som ansoker om korkort skall bifoga ett intyg utfirdat
av polismyndigheten som visar att sékanden uppfyller kraven p4 bl.a.
vandel. Polisen kontrollerar detta mot olika register. En hilso-
deklaration krivs ocksd av den sékande (jfr 5 kap. 1§ i Forskrift den
19 januari 2004 nr. 298 om fererkort). Forfarandet liknar det svenska
systemet med koérkortstillstdnd. Dirutéver krivs det att dlderskravet
16 4r ir uppfyllt, att férarprov har avlagts och att den obligatoriska
utbildningen har genomférts. Slutligen giller ett krav pd bosittning 1
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Norge eller studier dir under minst sex manader (3 kap. 1§ och
5 kap. 2 § Forskrift om fererkort).

Utbildningen omfattar fyra delar, varav den férsta, Trafikalt
grunnkurs, som omfattar sjutton 45-minuters lektioner, ir gemensam
for de litta korkortsklasserna och ger ritt att dvningskéra privat i
samtliga ingdende klasser. Den som en ging har genomgatt Trafikalt
grunnkurs behover inte géra om den vid senare férvirv av annan
koérkortsklass. Privat évningskérning med moped ir tilliten med en
ledsagare som har kommunikationsutrustning. Sammantaget ir det
en ganska omfattande utbildning. Teoridelen av utbildningen, utéver
det som ingdr i Trafikalt grunnkurs, kan eleven lisa in sjilv. Minst 14
lektioner 6vningskorning pa en tvahjulig moped ingdr. Vid kérning 1
trafik skall en lirare kunna ansvara fér tre elever.

Utbildningen skall kunna ges av trafikskolor, den offentliga skolan
och andra kursarrangérer (juridiska personer) som ir godkinda av
Regionvegkontoret (4 kap. 5§ 1 forskrift om trafikopplaering og
forerprove m.m.). Liraren skall antingen vara godkind trafiklirare i
klass M 146 eller ha pedagogisk utbildning som motsvarar den fér en
lirare 1 den offentliga skolan och ha en specialutbildning som
godkints av Vegdirektoratet (6 kap. 6 §). Kunskapsprovet anordnas
av Statens vegvesen (motsvarigheten till det svenska Vigverket).

Mopedbilen i Norge

For en mopedbil (litt fyrhjuling) finns i Norge i dag en nationell
behorighet, M 147. En mopedbil fir ocksd koras av den som har
behorighet att kora en tvihjulig moped genom behéorigheten
M 146. Alderskravet dr 16 &r for en litt mopedbil, (egenvikt hogst
150 kg) och 18 4r fo6r den tyngre typen av mopedbil (egenvikt
hogst 350 kg).

4.3 Regler for snoskotrar i andra lander

Snoskotrar férekommer huvudsakligen 1 USA, Kanada och i
Skandinavien men ocksd i Europas alpomriden. Nationella regler
styr behérighetskraven. Olika regler avseende mojligheterna att
anvinda sndskotern 1 naturen utanfér leder etc. giller 1 de linder
som jimférs. Sverige ir det land dir de storsta mojligheterna finns
for privatpersoner att kéra sndskoter i naturen utanfor leder.
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USA

Foljande uppgifter har inhimtats genom The American Council of
Snowmobile Association (ACSA). Alderskraven for att f3 kora
snoskoter i USA varierar mellan de olika staterna liksom kravet pd
utbildning f6r snéskoter. Reglerna ir ocksa i vissa fall beroende av
var snoskotern kors. I flera stater ligger den nedre dldersgrinsen pa
12 &r for att f3 kora pd annat dn privat mark. Som exempel kan
nimnas, att f6r att kora en sndskoter pa privatigd mark (familjens
egen) i Wisconsin i norra USA finns det ingen nedre dldersgrins s3
linge en person som ir 18 ar eller dldre medfoljer barnet pd samma
snoskoter. For att i kora sjilv ir minimidldern 12 &r. Fér personer
fodda den 1 januari 1985 eller senare krivs det ocksd ett
sndskotercertifikat, vilket man fir genom att félja en kurs som
anordnas av Departement of Natural Resources (DNR). Det finns
ca 1650 000 snoéskotrar 1 USA.

Kanada

Foljande uppgifter har inhimtats frin The Canadian Council of
Snowmobile Organizations (CCSO). Reglerna varierar mellan
provinserna iven i Kanada. Den provins som har flest registrerade
snoskotrar dr Ontario med ca 360 000 fordon. Hir giller foljande
enligt The Motorized Snowvehicle Act. Den som ir mellan 12 och
154r fir kora snoskoter pd leder om han eller hon har en
snoskoterlicens (motorized snow vehicle operator’s licence).
Denna kategori foérare fir inte anvinda snéskotern pd vig
(kap. M 44 9-10). Alderskravet i &vrigt 4r 16 ir och det krivs
sndskoterlicens eller kérkort for att f3 kora sndskoter. Antalet
sndskotrar i Kanada dr 760 000

Norge

Foljande uppgifter ir inhimtade genom Statens vegvesen. Det finns
ca 54000 registrerade sndskotrar 1 Norge. Snoskotern stiger i
popularitet och sprider sig séderut. Manga norrmin kér snéskoter 1
Sverige. Man skiljer mellan nyttokérning med snéskoter och sddan
kérning som inte oundgingligen behovs. Tilliten snéskoterkdrning
ir sidan som sker 1 direkt samband med vissa utpekade niringars
och myndigheters behov. Ovrig korning ir i princip férbjuden och
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undantag limnas med restriktivitet. Ett generellt undantag som
giller ir dock att sndskoter far koras till fiskevatten pa vissa leder. I
de tvd nordligaste fylkena tillimpas mindre stringa bestimmelser.
Det giller hela Finnmarks fylke och norra delarna av Troms fylke.
Reglerna dir tilldter anliggande av skoterleder for annat in nytto-
kérning.

I Norge dr alderskravet for att f3 kora snoskoter 16 &r. For
nirvarande giller krav pd korkort eller traktorkort eller innehav av
den nationella behorigheten for snoskoter (klass S), vilken kan er-
hillas genom ett kérprov som avliggs vid regionvegkontoret. Det
krivs att en person som vill f6rvirva behérighet i klass S uppfyller
de generella hilsokrav och vandelskrav som ocksd giller f6r att 3
kérkort.

Frin och med den 1 januari 2006 planerar man att inféra delvis
nya regler for snéskoterbehorigheten. De nya reglerna kommer i
huvudsak att innebira féljande.

Det skall finnas tvd klasser f6r snéskoter utifrdn forhdllandet
mellan effekt och vikt, varav den litta klassen skall fi koras av
personer som har fyllt 16 &r och den tunga klassen av personer som
har fyll 18 &r.

Utbildningen férindras liksom 6vriga kérkortsutbildningar i
Norge till att innehdlla en Trafikalt grunnkurs, vilken ir gemensam
for de litta korkortsklasserna och innebir sjutton 45-minuters teori-
lektioner. Dirutéver kommer det att krivas ca 13 timmars sndskoter-
undervisning. Praktiska moment skall ingd 1 undervisningen pa leder
som skall iordningstillas hirfér. Undervisningen skall bygga pd
samma modell som annan trafikundervisning i Norge, dvs. vara
modulbaserad, vilket innebir att praktiska och teoretiska moment
varvas och att kunskaperna byggs pd varandra enligt en viss
pedagogisk modell. Kursarrangorer skall vara trafikskolor, den
offentliga skolan och andra utévare som har med trafikskolorna
likvirdiga kvalifikationer. Stringa krav skall gilla for att f3 tillstind att
undervisa, bla. pd utbildningspersonalen. En lirare bor ha
motsvarande utbildning och erfarenhet som en lirare i den offentliga
skolan har. Det innefattar krav pd kunskaper om sivil snéskotern och
skoterkdérningen som pedagogik. En speciell utbildning, omfattande
ca en vecka, skall inféras for dem som skall undervisa, inklusive de
som redan ir trafiklirare. Utbildningen blir obligatorisk och direfter
skall ett kunskapsprov avliggas. Statens vegvesen skall ansvara for
kunskapsprovet. Det ir mgjligt att andra instanser skall kunna
arrangera provet (exempelvis sysselmannen pa Svalbard) eller att det
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skall kunna genomféras i andra lokaler in de som tllhér Statens
vegvesen men med representanter frdn Statens vegvesen nirvarande
(t.ex. 1 offentliga servicekontor).

Finland

Foljande har inhimtats genom Fordonsférvaltningscentralen AKE,
som ir Finlands motsvarighet till det svenska Vigverket. For att {3
kéra snoskoter 1 Finland krivs markigarens tillstdind. Koérning
férekommer pd leder, nimligen dels sidana som inrittas efter avtal
om markuppldtelse, dels sidana som ir officiella snoskoterleder
och f6r vilka en kommun eller staten dr huvudman.

Den nedre ldersgrinsen for att £ kéra en snéskoter 1 Finland ir
15 &r (jfr 1 kap. 6 § terringtrafiklagen 22.12 1995/1710). Det krivs
lagst traktorkort, vilket kan erhillas efter ett godkint teoriprov.

4.4 Terranghjulingen i USA och Kanada

Terringhjulingar, dvs. terringskotrar pd fyra hjul, ir vanliga 1 USA
och Kanada. De 8lderskrav som giller fér att kora i dessa linder
varierar mellan delstaterna och provinserna och ir i vissa fall
beroende av var terringhjulingen skall kéras. Som exempel kan
nimnas hur reglerna ir utformade i Wisconsin 1 norra USA.
Uppgifterna ir himtade frdn Departement of Natural Resources,
Wisconsin. Det finns dir tre olika registreringsmojligheter: for
offentligt nyttjande, fér anvindning i jordbruk eller fér privat
anvindning. Alderskraven ir knutna till anvindningssittet och det
finns sirskilda leder f6r terringhjuling. Ett barn som ir under 12 4r
kan kora en liten terringhjuling (maximal effekt 90 kubik-
centimeter) pd en offentlig plats om en férilder foljer med pa
fordonet. Undantag giller for en frusen offentlig plats, dir korning
inte ir tilldten for denna kategori. P4 familjens egen jordbruksmark
fair ett barn under 12 &r kora terringhjuling utan nigon med-
féljande vuxen. Om korningen dger rum pd annans jordbruksmark
krivs det évervakning av en person som ir 18 ir eller ildre. P3
dvrig privat mark (bara pd familjens egen) far ett barn under 12 ar
kéra ensam utan vuxen och utan certifikat. Den som dr 12-15 &r far
koéra terringhjuling pd offentlig plats, om han eller hon har ett
certifikat for terringhjuling (erhdlls genom lokala utbildare knutna
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till Department of Natural Resources), eller om han eller hon har
en medféljande vuxen vid kérningen. Certifikatet rekommenderas
starkt for denna kategori av foérare. P4 jordbruksmark fir barn
mellan 12 och 15 &r kora utan certifikat och utan nigon
medfsljande vuxen person, liksom pd privat mark som ir familjens.
Alla 6ver 16 3r fir kora terringhjuling utan certifikat och utan
medfo6ljande person etc. Certifikatet rekommenderas dock dven for
denna kategori av forare.
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5 Sammanstallning av fakta och
synpunkter om mopeder och
terrangskotrar i Sverige

5.1 Inledning

Vi har pd olika sitt inhimtat fakta om och synpunkter pd de
aktuella fordonen, vilka risker som ir férknippade med deras
anvindning och hur riskerna kan minskas och trafiksikerheten
forbittras for fordonsanvindarna, m.m. I detta avsnitt stiller vi
samman det viktigaste materialet som vi har anvint som underlag
fér probleminventeringen och vdra overviganden och férslag.
Sammanstillningen inleds med sddan dokumentation som vi har
tagit del av frdn andra aktdrer och avslutas med utredningens egen
insamling av fakta och en probleminventering till f6ljd av vad som
har kommit fram. Tilliggas bér att vi lopande har fitt mycket
material i form av bdde fakta och synpunkter genom kontakter med
berérda myndigheter, organisationer och andra aktérer och att vi
under de olika avsnitten l6pande redovisar detta.

5.1.1 MopedOLA

Under viren 2003 startade Vigverket ett arbete for en sikrare
mopedtrafik. Med tillimpning av arbetssittet OLA, som stir for
Objektiva fakta/fynd, Losningar och Avsikter, samlades viktiga
aktdrer sdsom myndigheter, organisationer och branschorgan foér
att ta fram objektiva fakta om mopedtrafiken och utifrdn dessa
diskutera lésningar pd de problem som konstaterats. Vid ett
seminarium den 3 mars 2004 presenterade varje aktor 1 ett officiellt
dokument sina avsikter, dvs. vilka dtgirder som aktdren avser att
vidta for att minska antalet allvarliga mopedolyckor. I det féljande
redovisas kort vad aktdrerna wuttalat som sina avsikter i
dokumentet.
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Cykel- och Sporthandlarnas Riksforbund, CSR

Ett lokalt samarbete mellan handlare och polisen skall utvecklas for
att férhindra trimning av mopeder. For att i utbilda f6r férarbevis
f6r moped klass I 1 CSR:s regi skall det krivas av medlemmarna att
de har genomgitt en internutbildning.

Forsikringsforbundet

En kraftig 6kning har skett av antalet skadade personer i
mopedolyckor och 6kningen stir inte 1 paritet med den 6kning
som skett av forsiljningen av mopeder. Antalet trafikforsikrade
mopeder (dvs. bdde mopeder klass I och mopeder klass II) ¢kade
mellan 1998 och 2002 med 24 procent, medan antalet till
forsikringsbolagen anmailda personskador med moped ¢kade med
134 procent under samma period. Uppticktsrisken vid olika
trafikdvertridelser med mopeder dr l3g och detta beror delvis pd att
det ir vanligt att dgare av mopeder klass T for att férsvdra identi-
fieringen av mopeden monterar av mopedens registreringsskylt.
Mopeden (klass I) ser d ut att vara en moped klass IT och kan t.ex.
koéras pd cykelbanor. Inom férsikringsbranschen kommer man att
motarbeta trimning genom att inte ersitta skador pd trimmade
mopeder och genom att piverka mopedbranschen och de verk-
stider man har kontakt med att inte tillhandahilla trimningsdelar.
Forsikringsforbundet forordar registreringsplikt fér alla mopeder
fér att kunna bekimpa trafikbrott och fér att underlitta
identifieringen av mopederna. Férbundet anser att utbildnings-
kravet 1 mopedutbildningen ir for l3gt bestimt och inte stir i
paritet med den risk som mopedkérning innebir. Utbildningen
varierar starkt 1 kvalitet mellan olika utbildare, och med tanke p3 att
en moped klass I har manga likheter med en litt motorcykel borde
den teoretiska delen av utbildningen samordnas med motorcykel-
utbildningen. Bittre kunskaper hos mopedisterna i bromsteknik
behévs ocksd. Botesbeloppet for att inte bira en fastspind hjilm
bér vara hogre dn i dag och skjutsning pd moped borde kriva en
viss vana och erfarenhet av trafik och dirmed en &ldersgrins. Ett
forarbevis boér kunna dterkallas vid  trafiknykterhetsbrott.
Mopedbilar innebir en fara i trafiken, eftersom de anvinds som en
bil, och hégre krav pd utbildning och ett hogre lderskrav bér
dirfor gilla f6r dessa dn vad som ir fallet i dag.
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Moped- och Motorcykelbranschens Riksforbund, McRF

Alla mopeder borde registreras och kunna skiljas &t i trafiken
genom sirskiljande registreringsskyltar. Foér att man skall {3 en
trafiksikerhetseffekt av mopedutbildningen krivs det att ut-
bildningen och utbildningsmaterialet dr utformat si att de som
skall genomg3 utbildningen tar till sig trafiksikerhetstinkandet pd
ett konstruktivt sitt. Pedagogiken idr central fér att detta skall
lyckas. McRF kommer att fortsitta att utarbeta pedagogiskt
utbildningsmaterial f6r mopedutbildningen. Utbildningsmaterialet
ir 1 dag anpassat till yngre personer. Mopeden tillfér positiva
virden i samhillet och det ir viktigt att utbildningen inte kringlas
till. Mopedutbildningen bér dirfér behdlla sin relativt enkla form.
McRF genomfér &rligen vidareutbildningar av utbildare och héller
pd att ta fram en utbildningscertifiering. McRF stddjer tanken pi
att striva efter en mer likartad utbildning 6ver lag. Det behovs inte
ndgon utbildning f6r att f kéra en moped klass II, detta pd grund
av dess liga motoreffekt och hastighet. Om utbildningskrav inférs
for mopeder klass IT skulle denna mopedtyp slds ut. Dagens
behorighetskrav pa 15 dr bor behillas som det enda kravet for att £3
kéra en moped klass II. Olycksstatistiken visar att det primirt inte
ir de yngre mopedférarna som drabbas utan de ildre. For att {3 till
stdind en 6kad hjilmanvindning bor en riktad kampanj och 6kad
information férst anvindas och i andra hand hégre béter. For att £3
skjutsa pd moped boér foéraren ha fyllt 18 3r, eftersom man i den
dldern har en limplig vikt for att skjutsa och en stérre trafikvana.
Ett sedan linge framfért onskemadl dr att mopeder klass I skall i
framféras pd vissa cykelbanor vid leder till och frin titorter.
Fyrhjuliga mopeder bor forses med en LGF-skylt for att oka
trafiksikerheten kring deras anvindning. I &6vrigt bér samma
behorighetsregler gilla f6r de fyrhjuliga mopederna som fér 6vriga
mopeder.

Motorbistoriska Riksforbundet, MHRF

Olyckor med de historiska samlarmopederna ir ovanliga, men
MHRF kommer att sammanstilla ett informationsmaterial om
ildre mopeder for att sikerstilla en fortsatt positiv
trafiksikerhetssituation for samtliga dldre samlarfordonsklasser.
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Nationalféreningen for trafiksikerbetens frimjande, NTF

NTF kommer att fortsitta med information och konsument-
vigledning till bla. forildrar angdende riskerna med mopedkérning
och angdende trimning m.m. Bland NTF:s medlemsorganisationer
finns det flera som bedriver utbildning f6r moped, och fér att komma
till ritta med mopedproblematiken skall en referensgrupp upprittas
inom NTF med syfte att ge bittre stéd till medlemsorganisationerna.
En kvalitetsgranskning skall ske av den mopedutbildning som bedrivs
av. NTF-férbund och NTF:s medlemsorganisationer foér att
undersoka om den godkinda kursplanen f6ljs. I mopedutbildningen
som sidan maste ambitionsnivin vad giller riskmedvetenhet héjas
jimfoért med dagens krav som Vigverket har stillt upp. En
undersékning av mopedhandlarnas instillning till trimning som NTF
genomforde 2003 kommer att f6ljas upp.

Ndringsdepartementet

Niringsdepartementet kommer tillsammans med Vigverket att
agera aktivt inom EU for att skirpa lagstiftningen mot trimning av
mopeder. Avsikten ir att stoppa tillflédet av nya littrimmade
mopeder pd marknaden.

Rikspolisstyrelsen och Vigverket har pd regeringens uppdrag fitt
1 uppgift att utreda frigan om alla mopeder skall registreras for att
forbittra vervakningen av mopedtrafiken, se hirom vidare nedan.
Niringsdepartementet hinvisar ocksd till Forarbevisutredningens
arbete.

Rikspolisstyrelsen, RPS

RPS kommer att ge 6vervakning av hjilmanvindning och lagféring
vid brott mot bestimmelserna hirom hog prioritet och kommer
ocksd att driva frigan om hogre béter vid brott mot kravet pd
hjilmanvindning. RPS och Vigverket utarbetar ett samsyns-
dokument f6r en likriktad bedémning vid &6vervakning av
mopedtrafiken. Andra frigor som RPS avser att driva dr regi-
streringskrav for alla mopeder, krav pd férarbevis fér bdde moped
klass T och moped klass IT och krav pd att en minimidlder om 18 &r
faststills for att £ skjutsa pd moped.
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Sveriges Motorcyklisters Centralorganisation, SMC

Mopedfrigor ligger egentligen vid sidan av SMC:s kirnverksamhet,
eftersom det dr motorcyklisternas intressen och rittigheter som
SMC skall ta till vara enligt stadgarna. SMC kommer ind3 att verka
for en 6kad mopedsikerhet genom lokala mopedprojekt i de egna
linsorganisationerna och arbeta foér att géra mopederna mindre
littrimmade. Organisationerna stéder en obligatorisk registrerings-
plikt f6r alla mopeder och att sanktioner infors for forarbeviset for
moped.

Sveriges Motorcykelbandlares Riksforbund, SMR

SMR kommer att pd olika sitt arbeta for att medlemmarna inte
trimmar mopeder .

Sveriges Sndskoterigares Riksorganisation, SNOFED

SNOFED bedriver utbildning fér bla. férarbevis f6r moped och
kommer att fortsitta att utveckla sin utbildningsverksamhet, bl.a.
genom att utbilda fler studiehandledare och examinatorer fér EU-
moped. Det finns 1 dag oseridsa utbildare och Vigverket har inte de
resurser som krivs for en uppsckande, stodjande och kontrol-
lerande verksamhet av utbildningen m.m. SNOFED ir villig att ta
pd sig ett aktivt huvudmannaskap f6r bdde mopedutbildningen och
terringskoterutbildningen tillsammans med Vigverket.

Svenska kommunforbundet

Svenska kommunférbundet kommer att pd olika sitt stddja
kommunerna i deras trafiksikerhetsarbete samt se &ver hur vig-
hallare skall férhalla sig till mopedtrafiken.

Vigverket

Vigverket kommer att utvirdera bla. hur den nuvarande
mopedutbildningen bedrivs och diskutera resultatet med berérda
parter; se vidare resultatet av Vigverkets enkit m.m. nedan.
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Verket kommer att genomféra ett samarbetsprojekt med
Svenska kommunférbundet fér att utreda om klass I-mopeder
skulle kunna fi koras pd vissa cykelbanor under vissa betingelser.
Ett informationsmaterial kommer att tas fram foér frimst
mopedister och blivande mopedister samt deras forildrar, och
tillsammans med polisen kommer verket att utarbeta en enkel
handledning fér vilka grundkrav som giller f6r mopeder. En
dversyn av regelverket om skjutsning pd moped kommer ocks3 att
initieras. Vigverket kommer att driva frigan om att inféra krav pd
LGF-skylt f6r mopedbilen, se nedan.

5.2 Hittills vidtagna atgarder av myndigheter

Av de under MopedOLA -arbetet initierade uppdragen kan féljande
avslutade uppdrag frin myndigheternas sida redovisas.

Rikspolisstyrelsens och Viguverkets rapport den 14 juni 2004
Utredning om forutsitiningarna for och konsekvenserna av att infora
krav pd registrering av samtliga mopeder.

RPS och Vigverket foresldr sammanfattningsvis att ett krav pd
registrering av samtliga mopeder klass II skall inféras med undantag
av sddana mopeder som betraktas som veteranmopeder. Mopederna
skall genomgd en registreringsbesiktning innan de kan anmilas till
registrering. De registreringsskyltar som féreslds for mopeder klass IT
skall ha en avvikande firg runt skylten och eventuellt ocksd bokstiver
och siffror i avvikande firg for att det skall g att se vilken mopedtyp
en moped tillhor.

Vigverket skall enligt ett tilliggsuppdrag frin regeringen senast
den 1 juni 2005 bl.a. redovisa en konsekvensanalys av forslagen.

LGF-skylt for mopedbilar

Genom en indring 1 Vigverkets foreskrifter (VVES 2003:24) om
mopeder och slipvagnar som dras av mopeder har ett krav pd LGF-
skylt (skylt for markering av ldngsamtgdende fordon) inférts for
tre- och fyrhjulig moped klass I vid fird pd vig fr8n och med den
1 november 2004, se VVES 2004:100.
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5.3 Vagverkets utvdrdering av forarutbildningen for
moped och for snoskoter

Vigverket har kartlagt férarutbildningarna f6r moped klass I och fér
snoskoter for att behovet av foérindringar i utbildningsverksamheten
m.m. skall kunna bedémas. Som en del i kartliggningen ingr en enkit
som Vigverket har genomfort tillsammans med féretaget Markér AB.
Undersékningen har gjorts som en postal kvantitativ enkit med
foljande mélgrupper fér mopedutbildningen: detaljister, elever,
examinatorer, forildrar och utbildare. Fér snoskoterutbildningen
har inte mailgruppen forildrar ingdtt. Varje milgrupp har haft en
unik enkit, dock med ett antal gemensamma frigor. Elever och
deras forildrar har valts ut genom stickprov; det giller ocksd for
detaljister, medan totalurval {6r juridiska personer har anvints fér
utbildare och examinatorer. Detta innebir att inte samtliga
utbildare och examinatorer ingdr, eftersom det f6r varje tillstind i
praktiken kan finnas flera personer som undervisar/examinerar.
For organisationerna SNOFED och SVEMO har dock samtliga
utbildare och examinatorer ingdtt i enkiten. Elevurvalet f6r moped-
enkiten bestdr av elever 1 &ldrarna 15-17 &r. For snéskoter-
enkiterna har ingen specifik 3ldersgrupp valts ut. Nedan foljer en
redogorelse fér de for utredningen viktigaste slutsatserna av
enkiten. — Det kan nimnas att uppliggningen av denna har skett i
nira samarbete med oss.

5.3.1 Sammanfattning av undersékningen avseende mopeder
Information

En majoritet av elever och férildrar upplever det som litt att 3 den
information som behdvs om férarbeviset och utbildningen. Hilften
av eleverna har utbildats och examinerats av trafikskolor och ca en
tredjedel av detaljister.

Utbildarna och examinatorerna

Eleverna ger sina utbildare medelbetyget 4,2 pd en femgradig skala.
Hilften av utbildarna och examinatorerna anser dock att kraven
for att f3 bli utbildare/examinator dr for ligt satta. Sex av tio
utbildare/examinatorer 1 undersékningen har sjilva inte genomgatt
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utbildning. Det kan ocksd konstateras att sex av tio elever anger, att
samma person som genomférde deras utbildning ocksd genom-
férde examinationen.

Utbildningen

Generellt sett dr bdde elever och férildrar néjda med utbildningen
och ger utbildningen och utbildningsmaterialet medelbetyget 4,0 pd
en femgradig skala. 99 procent av eleverna har haft ett skriftligt
material, och for 4tta av tio elever har liraren undervisat muntligt.
Det innebir att alla inte har haft ndgon muntlig undervisning av
liraren. Atta av tio elever ir ndjda med andelen teori i utbildningen,
men bara fem av tio ir ndjda med andelen praktik. Merparten av
eleverna uppger att de har genomgdtt en utbildning om 1-5
timmar, medan merparten av utbildarna anger fler antal timmar.
Liknande giller for de praktiska momenten. 19 procent av eleverna
uppgav att ingen praktik férekom alls, vilket kan jimféras med en
procent av utbildarna. Genomsnittskostnaden fér utbildningen ir
enligt elever och férildrar 1 500 kr.

Examination

Nio av tio elever har haft en examination som innehéll ett enskilt
skriftligt teoriprov. Ca4 procent anger att de inte hade ndgot
teoriprov alls under examinationen. 40 procent har haft enskilt
kérprov och 35 procent har haft kérprov 1 grupp. Ca 31 procent
uppger att de inte har haft ndgot kérprov. Endast 29 procent har
haft genomging av de skriftliga svaren pi teoriprovet och
16 procent av felaktigheterna vid korprovet. Huvuddelen inom
samtliga grupper anser att kraven fér att bli godkind p& kunskaps-
provet ir rimliga. Dock anser 15 procent av eleverna, 19 procent av
forildrarna, 28 procent av utbildarna och 31 procent av examina-
torerna att kraven for att bli godkind ir for l3gt satta. Av
examinatorerna anger 20 procent att de teoretiska kunskaperna
bland eleverna ir otillrickliga och 38 procent att de praktiska
kunskaperna ir otillrickliga.

I dag fir examination genomféras av alla utbildningsanordnare
som ir godkinda av Vigverket. 45 procent av examinatorerna och
56 procent av utbildarna ir néjda med det. En stor andel, 49
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procent av examinatorerna och 37 procent av utbildarna, anser
dock att examinationerna endast borde fi utféras av trafikskolor
godkinda av Vigverket.

Vigverkets tillsynsverksambet och utbildningsplanen

Nistan samtliga utbildare och examinatorer anser att en
utbildningsplan ir viktig. Sju av tio anser att den skall fungera s8 att
den miste foljas och att den skall vara detaljerad samt
standardiserad av Vigverket.

Synen pd Vigverkets tillsynsverksamhet varierar och fyra av tio
ser den som otillricklig.

Intresset av att fd kora direkt efter avklarat prov

En majoritet 1 samtliga grupper anser att den som har klarat provet
borde f3 sitt forarbevis direkt i handen. 19 procent av utbildarna,
23 procent av examinatorerna och 11-14 procent i &vriga grupper
instimmer dock inte hiri. En majoritet i samtliga grupper instimmer
i att det tar for ldng tid att fi forarbeviset fr&n Trafikregistret.
28 procent av forildrarna, 23 procent av eleverna, 22 procent av
examinatorerna, 17 procent av utbildarna och 12 procent av
detaljisterna instimmer dock inte 1 detta pastdende.

Attityder till trafiksikerbetsfragor och mopedkdrning

Flertalet i samtliga grupper anser att utbildning f6r moped klass I
behévs och att den skapar sikrare forare. Flertalet anser ocksd att
det idr viktigt att anvinda hjilm och att det borde vara foto pid
forarbeviset. Majoriteten dr ndjd med de dldersgrinser som giller i
dag for att f8 kora en moped klass I och en moped klass II.
Majoriteten i samtliga grupper anser att utbildning motsvarande
den som finns f6r moped klass I borde finnas fér moped klass IT
och att forarbevis borde kunna 4terkallas vid misskétsamhet. Det
skall noteras att eleverna har attityder som inte pekar mot trafik-
sikerhet i lika hog grad som &vriga gruppers attityder.
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5.3.2 Sammanfattning av undersékningen avseende
snoskotrar

Allmént

Enbart snéskoterutbildning och inte terringhjulingutbildning ingdr
1 enkiten.

Information

Majoriteten av eleverna ir néjd med informationen om utbild-
ningen och forarbeviset.

Examinatorerna och utbildarna

Sju av tio har examinerats och utbildats av ett studieférbund, en
forening eller en klubb. Utbildarna fir av eleverna medelbetyget 4,1
av 5. En tredjedel uppger att samma person som har genomféort
deras utbildning ocks& har examinerat dem. I stort sett samtliga
utbildare och 90 procent av examinatorerna har genomgitt ut-
bildning. Majoriteten av examinatorerna och utbildarna anser att
kraven foér att f3 bli utbildare/examinator ir rimliga, men 29
procent av examinatorerna tycker att kraven for att bli examinator
ir for l3ga, och 20 procent av utbildarna tycker att kraven for att bli
utbildare ir for 13ga.

Utbildningen

Eleverna ir generellt sett ndjda med utbildningen och ger den
medelbetyget 4,1 av fem. Flertalet (98 procent) har i utbildningen
kommit i kontakt med ett skriftligt utbildningsmaterial och nio av
tio har haft muntlig undervisning av liraren. 79 procent av eleverna
och 73 procent av utbildarna ir ndéjda med andelen teori i
utbildningen. Nigot firre ir ndjda med andelen praktik (54 procent
av eleverna och 63 procent av utbildarna). Meningarna gir isir
mellan elever och utbildare angiende hur mycket teori utbildningen
inneholl. Merparten av eleverna uppger sig ha genomgatt en utbild-
ning mellan 1-10 timmar teori, medan merparten av utbildarna anger
att deras utbildningar innehiller mer teori. 18 procent av eleverna
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uppger att ingen praktik férekom, vilket kan jimfoéras med att endast
1 procent av utbildarna uppgav detta. Bland de elever (tvd
tredjedelar) som visste vad utbildningen kostade anges en medel-
kostnad pd 960 kr.

Examination

Nio av tio elever har haft ett enskilt skriftligt prov. 44 procent har
haft kérprov 1 grupp och 29 procent har haft enskilt kérprov.
Endast 32 procent har haft genomging av de felaktiga svaren pa
teoriprovet.

Majoriteten inom samtliga grupper anser att kraven for att bli
godkind pd kunskapsprovet ir rimliga. 16 procent av eleverna, 21
procent av utbildarna och 29 procent av examinatorerna anser dock
att kraven ir for l8gt satta. Majoriteten av examinatorerna, 90
procent, anser att den teoretiska kunskapen bland de elever som
examineras ir tillricklig, medan 10 procent anger att den ir otill-
ricklig. 17 procent av examinatorerna anser att den praktiska kun-
skapen hos dem som examineras ir otillricklig. 71 procent av
examinatorerna och 83 procent av utbildarna ir néjda med dagens
system, som innebir att examination fir genomforas av alla som ir

godkinda av Vigverket.

Vigverkets tillsynsverksambet och synen pa utbildningsplanen

Att en utbildningsplan ir viktig anser nistan samtliga utbildare och
examinatorer. 63 procent av examinatorerna och 45 procent av
utbildarna tycker att utbildningsplanen skall vara standardiserad av
Vigverket och fungera s att den miste f6ljas.

Ett fatal utbildare och examinatorer har varit férema3l for tillsyn;
12-13 procent och 43-37 procent ser tillsynsverksamheten som
otillricklig.

Intresset av att fd kora direkt efter avklarat prov

En majoritet 1 samtliga grupper, 61-75 procent, anser att den som
har klarat provet skall {3 sitt forarbevis direkt 1 handen. Hilften av
eleverna, 58 procent, och 66 procent av utbildarna tycker att det tar
for ling tid att f3 forarbeviset frdn Trafikregistret Det kan dock
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noteras att en relativt stor andel, 40 procent av eleverna, inte in-
stimmer i detta pdstiende.

Skillnad mellan utbildning i trafikskola och utbildning genom
studieforbund, forening eller klubb

En storre andel av de elever som genomgitt utbildningen genom
studieférbund, férening eller klubb, i jimférelse med dem som
genomgatt utbildning genom trafikskolor, anger

att de hade genomgéng av sina felaktiga svar vid examinationen,
att de hade mer 4n elva timmar teori, och

e att det var olika personer som genomférde utbildningen och
examinationen.

5.4 Vagverkets intensifierade tillsynsverksamhet
2003-2004

Som ett led i kartliggningen av utbildningen och examinations-
verksamheten har Vigverkets Forarenhet genomfért en tillsyns-
verksamhet under hésten 2003 och viren 2004. Den omfattar 20
utbildare (mopedhandlare, organisationer och trafikskolor), varav
17 utbildar f6r férarbevis f6r moped klass T och tre for forarbevis
for terringskoter. Det gdr inte att ligga denna tillsyn till grund fér
nigon statistisk sammanstillning, eftersom alltfér f3 utbildare
omfattas, men resultatet ger ind3 virdefull information.

Tillsynen visade 6verlag att for méinga utbildare inte hade
tillricklig kunskap och kompetens fér att utbilda och examinera for
moped klass I. Endast fem av 20 uppfyllde de av Vigverket fast-
stillda kraven f6r utbildning. Hos nio av dem konstaterades allvar-
liga brister. Dessa bestod 1 bl.a. dilig metodik och pedagogik, att
kursplanens mal inte uppfylldes, att det i vissa fall inte fanns nigon
utbildningsplan, att tiden f6r utbildningen var f6r kort och att de
platser som anvindes fér de praktiska évningarna var olimpliga
frin trafiksikerhetssynpunkt.
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5.5 Sndskoterrelaterade dédsfall under 30 sasonger i
norra Sverige

Rapporten Sndskoterrelaterade didsfall under 30 sisonger i norra
Sverige (av docenten Mats Ostrém och professorn Anders
Eriksson, Enheten fér rittsmedicin vid Umed universitet, 2004)
visar sammanfattningsvis féljande.

Olycksstatistik

Under snoskotersisongerna 1973/74 t.o.m. 2002/03 obducerades
vid Rittsmedicinska avdelningen 1 Umed 194 snéskoterdkare frin
de fyra nordligaste linen.

I genomsnitt omkom 6,5 snoskoterdkare per sisong med en
storre andel under studieperiodens senare del. Majoriteten av
olyckorna skedde 1 mérker (61 procent). I hilften av fallen skedde
olyckan pd en sj6, 31 procent férolyckades i skogsterring och 15
procent pd vig. Medeldldern hos de omkomna var 40 &r och 92
procent var man.

Hilften omkom till foljd av trubbigt vild och 39 procent
drunknade. Majoriteten (68 procent) av foérarna var alkohol-
piverkade med en medelalkoholkoncentration pd 1,7 promille, varav
90 procent lig 6ver grinsen f6r grovt rattfylleri. I minst 67 procent
av fallen bedémdes alkoholen starkt ha bidragit till olyckan, och i
minst 51 procent bedémdes en f6r hég hastighet ha varit bidragande
till den dodliga utgdngen. I 94 procent av fallen skedde olyckan
under fritid och 4tta av tio omkom under korta snéskoterturer.

Preventiva dtgirder enligt rapporten

Den héga andelen alkoholpdverkade forare och dven passagerare pd
snoskoter och den hoéga genomsnittliga promillehalten var
oférindrad under hela studieperioden och forklarar troligtvis en
stor del av problematiken bakom dédliga snéskoterolyckor. Det
finns en korrelation mellan hég blodalkoholkoncentration och
leverforfettning, vilket indikerar att kroniskt alkoholmissbruk
foreldg hos flera av de alkoholpiverkade férarna. Forklaringen till
att snoskoterkdrning  under alkoholpdverkan dr si vanligt
férekommande kan vara allminhetens attityd till snéskoterdkning
och alkohol samt den minimala risken fér att bli upptickt.
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Alkoholpiverkan maiste ges hogsta prioritet i det forebyggande
arbetet.

Det giller inte ndgot krav pd att anvinda hjilm vid
sndskoterfkning men i praktiken ir hjilmanvindningen hég i
Sverige. En tidigare undersokning (jfr artikel i Arctic Med Research
53:196-199:1994 av U. Bjoérnstig, A. Eriksson och M. Ostrém)
tyder pd att ett hjilmtving inte skulle reducera antalet skadade eller
omkomna sndskoterikare markant. Nimnda undersékning visar
ocksd att det oftare ir alkoholpdverkade férare som inte anvinder
hjilm, vilket innebir att en hjilmlag indirekt skulle medféra att
skoterfyllerister littare skulle upptickas.

Utover alkoholen ir hog fart med snéskotern en vanlig olycks-
orsak, sirskilt hog fart pa is dir skotern har vilt. Det ir dirfor av
storsta vikt att riskerna med hég fart pa till synes plana omriden
betonas.

Vid en analys av de viktigaste skadeférebyggande atgirderna i
frdga om utrustning bedéms 6kad chans till 6verlevnad ha forelegat
1 44 procent av fallen om flytoverall hade anvints, i 26 procent om
hjilm hade anvints, 1 22 procent om mobiltelefon hade anvints och
17 procent om virmeplagg eller nédproviant hade anvints.

5.6 Utredningens hearing den 12 maj 2004

Utredningen arrangerade en hearing i Stockholm den 12 maj 2004
till vilken ett 30-tal organisationer och myndigheter bjéds in.
Deltagarna medverkade i en diskussion utifrdn i férvig utskickade
overliggningsimnen. Dessa var 1 huvudsak utformade utifrdn
utredningsdirektiven och berérde mopeder klass I, mopeder
klass II, mopedbilar, terringhjulingar och snéskotrar. Hir gors en
sammanfattning av de stillningstaganden som berér de viktigaste
delarna i virt arbete.

Moped klass I — krav for att fa kora m.m.

Forsikringsforbundet framférde stdndpunkten att dlderskravet for
att f3 kéra en moped klass I borde héjas till 16 ar. Motivet var att
en 16-3ring generellt sett har en stérre mognad in en 15-3ring och
att flertalet linder 1 Europa har en 16-drs grins f6r denna typ av
moped.
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NTF framhéll att dagens dlderskrav borde behallas, dvs. 15 ar. Se
vidare i avsnitt 8 om NTF:s senaste stillningstagande till 3lders-
kravet.

McRF och CSR uppgav att de var emot en hdjning av dagens 15-
ars krav.

Vigverket menade att 3ldersfrigan ir en utvecklingspsykologisk
friga som maiste ses i relation till vilken utbildning m.m. som krivs
for att £ kéra moped och inte kan ses isolerad.

Innebdllet i utbildningen for moped klass I

Forsikringsforbundet  uttalade att mopedutbildningen borde
kvalitetssikras genom att endast trafikskolor skulle fi ritt att
examinera for forarbevis. Den teoretiska delen av utbildningen
borde mera in 1 dag likna utbildningen f6r litt motorcykel.

McRF betonade vikten av att utbildningsplanerna féljs och att
utbildningen ir tillginglig for alla. Organisationen menar att det
finns en skillnad 1 mopedanvindningen mellan landsbygden och
stiderna. Utbildningens former mdste vara sidana att ungdomarna
tar till sig budskapen pd ett bra sitt.

CSR ansig att de nuvarande reglerna var tillrickliga och att
enkelheten borde beh8llas samt att priset f6r utbildningen inte fick
bli for hogt.

STR uppgav att utbildningens innehdll enligt dagens foreskrifter
frin Vigverket var bra men att man maiste se till att utbildarna
verkligen lever upp till utbildningskraven, vilket ir en tillsynsfriga.
Ett minimikrav pd visst antal undervisningstimmar skulle med
fordel kunna anges av Vigverket i féreskrifter.

SNOFED och STR framférde onskemdl om &vningskoérning i
trafik i utbildningen f6r moped klass I.

Bor man infora utbildning dven for mopeder klass I11?

Foretridarna for Forsikringsforbundet, NTF, SNOFED, STR,
Vigtrafikinspektionen och Vigverket var positiva till att inféra
obligatorisk utbildning som krav dven for att f4 kéra en moped
klass II. De motiv som gavs var i huvudsak féljande.

e En allmint stérre sikerhet for mopedanvindning méste efter-
strivas. Moped klass I ir lokomotivet fér en vixande moped-
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trend 1 samhillet (Vigverket).
e Alla som kér moped méste ha en riskmedvetenhet (NTF).

e De problem som ir férknippade med mopedanvindning ir
gemensamma fér bdda typerna av mopeder (Vigtrafik-
inspektionen).

e Den nuvarande utbildningen fér moped klass I skulle kunna
anvindas f6r moped klass IT (STR).

Barnombudsmannen (BO) pipekade att det ar viktigt att den
enskildes kostnader f6r mopedutbildning inte blir s hoga att barn 1
utsatta miljer inte har rdd att g en sddan utbildning.

McRF motsatte sig utbildning f6r mopeder klass II.

Vilka krav skall gilla for att fd kéra en mopedbil?

MCcRF ansdg att mopedutbildningen bér kompletteras med t.ex. ett
avsnitt om mopedbilen. NTF:s instillning var att en separat ut-

bildning skall krivas for att f kora en mopedbil och SNOFED
ansdg att behorighetskravet f6r mopedbil bér vara B-korkort.

Bor terringhjulingen separeras frin sniskotern vad giller utbildning,
kunskapsprov och forarbevis?

Representanterna for Arbetsmiljoverket, ALF, SNOFED, STHR
och Viguverket uttalade att de idr positiva till att snéskotern och
terringhjulingen behandlas var fér sig. Det frimsta argumentet
enligt deras uppfattning ir att fordonens kortekniska egenskaper
skiljer sig dt visentligt. SVEMO:s stindpunkt dr att ndgon upp-
delning inte bor ske pd grund av att kortekniken i princip ir
densamma fér bdda slagen av fordon.

Alderskrav och utbildning for terringhjuling.

STHR:s representant uppgav foljande. Alderskravet fér terring-
hjuling och snéskoter bér vara samma och 16 &r idr en limplig
behéorighetsdlder. Den utbildning som organisationen bedriver fér
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terringhjuling ir sikerhetsinriktad, inte bara arbetsrelaterad. Den
skulle kunna utgéra modell fér en grundutbildning fér terring-
hjuling.

Alderskrav och utbildning for snoskoter

SNOFED:s stdndpunkt ir att dlderskravet f6r sndskoter bor vara
15 &r med motiveringen att ungdomar i den &ldern fortfarande gir i
grundskolan och dirmed har kvar férankringen till sin hemort och
dirfor littare kan knytas till en lokal skoterklubb.
Snéskoterutbildningarnas standard skiftar, vilket inte 4r bra
enligt SNOFED. Utbildningen borde kompletteras med kérning i
terring. Det borde inte vara tillitet att genomgd utbildning och ta
forarbevis for snéskoter under tid som kérkortet r dterkallat.

Kunskapsprovet och administrationen kring provet

Foretridarna for SNOFED, STHR och STR ir positiva till att krav
pd korprov inférs 1 forarproven for fordonen. Vigverket anser att
kérprov kan vara bra om detta tar sikte pd elevens trafiksikerhets-
kunnande.

Representanterna f6r STR och SNOFED poingterade att det ir
viktigt att den som ir godlind examinator ir fysiskt nirvarande nir
provet genomfdrs. De tvd8 organisationerna framférde ocksd
onskemdl om att en elev som har blivit godkind pa provet skall fa
kora direkt med st6d av ett intyg eller liknande.

Vilka krav bor stillas pa utbildare och examinatorer?

SNOFED anser att alla som utbildar och examinerar bér ha en
grundutbildning med pedagogisk inriktning och att de bor
genomg? fortbildning for att bla. folja med 1 den tekniska utveck-
lingen.

STR framférde att de som genomfér mopedutbildning i
trafikskolor har en bra utbildning, eftersom de ir trafiklirare och
att de ocksd genomgir regelbunden fortbildning. STHR framhsll
att utbildning och fortbildning ir sjilvklarheter {6r organisationen.
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Léamplighetskrav

Representanterna f6r NTF, STR och Vigtrafikinspektionen uttalade
att samma regler som i dag giller for att 3 korkortstillstdnd borde
inféras f6r samtliga nu aktuella fordon. De huvudsakliga motiv som
angavs till st6d hirfér var, att trafikfaran ir lika stor oavsett vilket
fordon som anvinds (NTF) och att enkelheten i systemet skulle
gynnas om enhetliga krav stilldes upp (STR).

Forsikringsforbundet ansdg att ett synkrav borde gilla for
behorigheterna.

SMR:s uppfattning var att nigra medicinska krav inte skulle
inféras f6r fordonen.

Vigverket uttryckte en viss tveksamhet infér tanken pd att inféra
medicinska krav och om samma krav skulle gilla som i dag giller
for de ligre behorigheterna (A, A1, B, BE och traktorkort).

Ingripandemdjligheter mot behorigheterna

Vigverket, avdelningen  for trafikregister, pekade pd att
tillimpningssvarigheter skulle kunna uppstd om férarbevisen skulle
kunna 4terkallas. Detta utvecklades nirmare i en inlimnad
skrivelse.

CSR ansig att terkallelseregler inte borde inféras.

5.7 Utredningens studieresa till Ostersund och
Solleftea

Vi genomfdrde under tvd dagar i mars 2004 en studieresa till norra
Sverige for att sammantriffa med representanter for skoter-
organisationerna SVEMO Snéskoter och SNOFED pa de orter dir
de har sina respektive huvudkontor, Ostersund och Solleftes. Vid
bessket hos SVEMO i Ostersund fick vi bla. tillfille att kéra
sndskoter och terringhjuling inom ett 6vningsomride och hos
SNOFED i Sollefted fick vi provkéra en EU-moped i
skoterutférande och en fyrhjulig EU-moped i ATV-utférande. Vi
fick ocksd se vad som hinder nir en snoskoterikare hamnar i
vattnet genom en férevisning pd badhuset i Sollefted i arrangemang
av. SNOFED. — I Ostersund fick vi mojlighet att triffa
representanter f6r Polismyndigheten i1 Jimtlands lin.
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Nedan féljer en kort sammanfattning 1 tidsféljd av de viktigaste
synpunkter som kom fram under resan.

Bescket hos Polismyndigheten i Jamtlands lin

Man uppgav att det pd grund av resursbrist dr svirt att 6vervaka
snoskotertrafiken. Under en period (1998-2000) hade polisen i
Ostersund ett sirskilt snéskoterkommando, vilket innebar att
snoskotertrafiken bevakades med sirskilda insatser. Orsaken till
detta var att det skedde fler dédsolyckor i terringen in pd vigarna.
Insatserna gav bra resultat och antalet olyckor minskade.

Generellt sett har poliserna i sitt arbete noterat att barn och
ungdomar i dag har ett simre trafiksikerhetstinkande in vad de
hade for ett par &r sedan. Detta stiller bl.a. krav pd pedagogiska
insikter hos dem som utbildar f6r moped och terringskoter.

For nirvarande innebidr terringhjulingen inte nigra stora
problem trafiksikerhetsmissigt. Den ir vanligare i sédra Sverige
men férekommer ocks en hel del i samband med s.k. dventyrsresor
i norra Sverige. Kértekniken och viltriskerna for terringhjulingen
innebir att den borde behandlas separat och inte ingd i begreppet
terringskoter.

Det dr en brist att terringtrafiken inte ingdr 1 Vigverkets statistik
over trafik i allminhet.

SVEMO:s synpunkter

Alla som skall utbilda inom SVEMO, handledarna, fir utbildning
fér indamailet genom en utbildningsansvarig som reser runt i
Sverige och utbildar lokalt 1 mindre grupper. Om en handledare
inte foljer reglerna fir han eller hon inte fortsitta att utbilda for
organisationen. En utbildare som inte har varit aktiv under en
lingre period miste pd nytt genomga handledarutbildningen innan
han eller hon kan bérja utbilda igen. Fortbildning av handledarna
bor ske med ca tva 4rs intervall.

For att bli examinator inom SVEMO krivs det forst en
genomgingen handledarutbildning och dirutéver en endags-
utbildning till examinator.

For att provverksamheten skall fungera bra krivs det att en hog
tillginglighet till provlokalerna erbjuds eleverna. Att behéva dka
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langa strickor for att kunna avligga kunskapsprovet kan i gles-
bygden innebira att firre tar férarbevis f6r snoskoter, vilket skulle
vara olyckligt. Om en god tillginglighet kan uppritthdllas med
Vigverket som anordnare av kunskapsproven, ir SVEMO positiv
till att Vigverket fir anordna proven. Det skulle leda till enhetliga
prov och méjligheter att kora direkt efter avlagt godkint prov. I
dag tar SVEMO fram sina provirdgor genom att anlita certifierings-
foretag. Detta medfoér hoga kostnader.

SNOFED:s synpunkter

SNOFED bedrev utbildning fér terringskoter redan innan den
nuvarande lagen tridde 1 kraft. Den ddvarande utbildningen ledde
till ett frivilligt forarbevis. SNOFED har utarbetat utbildnings-
material och prov som anvinds av méinga utbildare och exa-
minatorer, iven av sidana som inte ir anslutna till SNOFED. Vid
internutbildning av utbildare och examinatorer ingdr moment om
hur man skall beméta elever med lis- och skrivsvérigheter,
eftersom dessa ofta behdver avligga provet muntligt i stillet for
skriftligt. SNOFED f{6r egen statistik 6ver sina utbildare och
examinatorer pd grundval av elevernas provresultat.

De efterfrigar en dialog med Vigverket i frigor om utbildning
och examination. De anser att utbildningens innehdll bor
kompletteras med information om vad som hinder nir man med en
sndskoter hamnar i vattnet, eftersom det ir en vanlig olycks-
situation.

De ir positiva till att inféra enhetliga prov och att eleverna fir
kora direkt efter avlagt godkint prov. De anser emellertid att
SNOFED borde ansvara fér administrationen av provférfarandet i

hela landet.

5.8 Studiebesdk hos 0-B:s Terringtjanst i
Vasterhaninge i juni 2004

Nigra foretridare for utredningen deltog i ett studiebesdk vid
foretagets verksamhet pi Berga Naturbruksgymnasium. Detta
skedde 1 syfte att {3 ytterligare kunskaper om terringhjulingen,
dess risker och hur utbildning bedrivs fér terringhjuling. Vid detta
tillfille fick vi prova pd att kéra terringhjuling i terring, och vi fick
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forevisat for oss den speciella korteknik som krivs for att kunna
kéra upp och éver t.ex. en stor sten och genom djupa diken. Kér-
tekniken innebir att man genom att kraftigt férflytta kroppsvikten
it olika hill kan klara av betydande lutningar hos fordonet utan att
vilta. Vid beséket upplystes f6ljande.

Foretaget ger bla. en tvddagars utbildning for terringhjuling,
som ir utarbetad av STHR och ger kompetens fér att anvinda
terringhjulingen yrkesmissigt. Man ger ocksi en utbildning
omfattande en dag och som leder till Vigverkets férarbevis for
terringskoter. I en sidan utbildning utférs de obligatoriska kor-
momenten med en terringhjuling, men eleverna fir efter att de har
klarat forarbeviset ocksi koéra snéskoter. Minga av dem som
genomgar tvidagarsutbildningen avligger ocksd prov fér férarbevis
for terringskoter.

5.9 Samrad med ungdomar i mopedfragor

Vi har i enlighet med tilliggsdirektiven (dir 2004:30) inhidmtat
synpunkter frdn ungdomar rérande mopeder klass II. Genom att
skicka ut frigehiften till bla. tvd skolor i glesbygd och genom
kontakter med organisationer (MHF Ungdom och Fritidsforum)
har vi fitt in svar fr@n ca 45 personer, frimst i dldrarna 15 — 16 ir.
Frigorna avsdg hur ungdomarna anvinde sin moped samt
dlderskrav och behéorighetskrav for mopeder klass I, mopeder
klass IT och mopedbilen m.m. De slutsatser som kan dras och som
ir av intresse for vart arbete ir foljande.

Mopeden anvinds ofta f6r resor mellan skolan och hemmet och
mellan hemmet och fritidsaktiviteter eller kamrater. Som alternativ
till mopeden nimndes cykel, buss eller skjutsning av vuxna. Majo-
riteten av de unga var ndjda med dagens dlderskrav pd 15 &r, men
ett flertal var positiva till att en moped klass I skulle kriva 16 &r och
att 15-drskravet beholls f6r mopeder klass II. Det fanns ett stort
stdd for att dven forare av mopeder klass II skulle genomgd en
utbildning for att f8 kéra och dven f6r att férarbevisen skulle kunna
dterkallas. Mopedbilen var inte nigot attraktivt fordon att skaffa sig
fér de unga som vi haft kontakt med. Som skil till varfér en del
kérde en moped klass IT och inte en moped klass I angavs bl.a. att
en moped klass II fir koras pd cykelbana, att den ir billigare, att
man inte behover forarbevis f6r den och att den ir littare att
trimma.
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5.10 Slutsatser

Man kan konstatera att manga dtgirder vidtas pd olika hill for att
forbittra trafiksikerheten for framfoér alle mopedisterna. Fakta-
insamlingen ger stéd for att mopeder klass I och II bor 8 en mer
enhetlig behandling vad giller exempelvis utbildningskrav m.m.
men att det ir limpligt att behilla en viss skillnad mellan fordons-
behorigheterna f6r de tvd slagen av mopeder.

Riskfaktorerna i mopedanvindningen synes frimst vara l3g &lder
och avsaknad av utbildning.

Riskfaktorerna vid snéskoterkérning framstdr som frimst
knutna till alkoholfértiring, f6r hoga hastigheter och kérning p is.

Det finns mycket som talar f6r att en uppdelning av begreppet
terringskoter bor ske i terringhjuling och snéskoter med olika
utbildningar etc.

Det finns anledning att nirmare underséka om det sitt som
utbildning och examination sker pé i dag skall behillas. Detta giller
frimst i frga om mopedbehorigheten, men dven i friga om
utbildningen och examinationen f6r snéskoterbehérighet finns det
motiv hirfér; bla. dirfér att en relativt stor del av den verk-
samheten sker utanfér de etablerade snskoterorganisationerna.
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6 Utvardering av nuvarande
regelverk for forarbevis

6.1 Utgangspunkter

I det nuvarande systemet for forarbevis f6r moped klass T och for
terringskoter har Vigverket ett &vergripande ansvar fér admini-
stration, utbildning, kunskapsprov, registrering och tillverkning av
forarbevisen. Det som skiljer systemet for forarbevis frin systemet for
korkort dr att systemet for forarbevis ir mindre reglerat avseende
tillstdnd att bedriva utbildning, utbildningens former och tillsynen
over utbildningen samt att anordnande av kunskapsprov dir fir
limnas 6ver av Vigverket till en fysisk eller en juridisk person. Det
férekommer dirfor inte nigot enhetligt kunskapsprov.

Enligt utredningsdirektiven (dir. 2003:105) skall utredaren ut-
virdera hur det nuvarande regelverket har fungerat i praktiken. Till
grund for denna utvirdering ligger givetvis de fakta och synpunkter
som presenterats 1 avsnitt 5, bla. de av Vigverket initierade enkiterna.
I detta avsnitt redovisas emellertid ytterligare material som ligger till
grund fér utvirderingen. Avsnittet avslutas med en probleminven-
tering kombinerad med utredningens slutsatser om det nuvarande
regelverket.

6.2 Forarbeviset

For att Vigverket skall kunna utfirda ett forarbevis f6r moped
klass T till nigon krivs det enligt 1 § LFB att han eller hon har fyllt
15 dr samt genomgdtt foreskriven utbildning och godkdints i ett
kunskapsprov.

Forutsittningarna for att f8 ett forarbevis for terringskoter ir
desamma med undantag av 8lderskravet som idr 76 dr, se 2 § LFB.
Hirav framgar att utdver dlderskravet krivs det bide genomgingen
utbildning och ett godkint kunskapsprov for att {3 ett forarbevis.
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Av 2 § FFB framgdr att bara sddan utbildning som har bedrivits
efter tillstdnd av Vigverket berittigar till ett férarbevis. Av 3 § FFB
framgdr att en ans6kan om ett férarbevis skall vara skriftlig och att
sokanden till ansékningen skall foga ett bevis om att han eller hon
har godkints vid ett kunskapsprov. I 4§ FFB anges att ett
forarbevis giller frdn och med den dag di det utfirdas och av 5§
samma férordning framgdr att ett forarbevis skall innehilla
innehavarens fullstindiga namn och personnummer eller sam-
ordningsnummer samt att Vigverket kan meddela ytterligare
foreskrifter om forarbevisets innehdll och utseende 1 6vrigt. Om ett
forarbevis har forstorts eller kommit bort eller om en uppgift har
indrats i det fir Vigverket efter ansdkan av innehavaren utfirda ett
nytt. Till ansékan skall det gamla férarbeviset om méjligt bifogas
och om ett férkommet foérarbevis senare hittas skall det genast
overlimnas till Vigverket, 6 § FFB.

Av reglerna framgir det vidare bla. att ett forarbevis utfirdas
utan krav pd kérkortstillstdnd eller liknande, att det giller utan
tidsbegrinsning och att sjilva behorighetshandlingen inte inne-
hiller foto eller namnteckning av innehavaren.

6.3 Utbildningen enligt LFB och FFB

Av 3§ LFB framgir det att utbildning enligt lagen endast fir
bedrivas efter tillstdnd av Vigverket och att Vigverket fir ge till-
stdnd till fysiska och juridiska personer som med hinsyn till sina
personliga och ekonomiska forhdllanden samt omstindigheterna 1
ovrigt beddms ha férutsittningar att bedriva en god utbildning.

Vigverket fir enligt 4 § dterkalla ett tillstdnd till utbildning, om
férutsittningarna for tillstdnd enligt 3 § inte lingre finns.

Av 7 § FFB framgdr att utbildningen skall inneh3lla savil teoretiska
som praktiska moment enligt Vigverkets nirmare f6reskrifter.

I 8 § FFB sigs att en ansékan om tillstdnd att bedriva utbildning
skall vara skriftlig, att sékanden skall ge in sidana handlingar som
visar att denne har férutsittningar att bedriva en god utbildning
och att sokanden alltid skall bifoga den utbildningsplan enligt
vilken utbildningen avses att bedrivas.

Vigverket fir enligt 9 § LFB begira in de uppgifter som behovs
for att prova en ansékan om tillstdnd att bedriva utbildning,.
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6.3.1  Vagverkets foreskrifter om utbildning
Allmant

Av 1 kap. i Vigverkets féreskrifter (VVFES 2000:90) om férarbevis
fér moped klass T och for terringskoter framgdr att ansdkan om
tillstdnd att bedriva utbildning fér forarbevis skall ges in till
Vigverkets forarprovskontor (1 kap. 1 §).

Ansékans innebdll m.m.

Ansokan skall goras pd ett av Vigverket faststille formulir. Till
ansokan skall fogas en utbildningsplan och ett bevis om att
sokanden inte dr forsatt 1 konkurs, om sékanden ir en fysisk
person, eller ett registreringsbevis som idr hégst tre méinader
gammalt, om sékanden ir en juridisk person (1 kap. 2 §).

Personliga grundfirutsittningar

Av 1 kap. 3 § i foreskrifterna framgar att det krivs en 8lder om ligst
21 4r och innehav av kérkort med behorigheten A (motorcykel)
eller A1 (litt motorcykel) for att i verka som utbildare for
forarbevis for moped klass 1. Av 1 kap. 4 § framgar det att for ate £3
verka som utbildare fér férarbevis for terringskoter krivs det
utdver en dlder av ligst 21 &r innehav av kérkort och férarbevis for
terringskoter.

Uppgifter for utbildningsansvarig person

Den som ansvarar fér utbildningsverksamheten skall enligt 1 kap.
58§ 1 foreskrifterna fora register (elevmatrikel) 6ver elever som
genomgdr utbildning. Matrikeln skall fér varje elev innehilla
uppgifter om namn och personnummer, datum f6ér anmilan till
utbildningen, datum {6r avslutad utbildning och datum fér godkint
kunskapsprov. Elevmatrikeln fér innevarande och féregdende
kalenderdr skall héllas tillginglig vid tillsyn, jfr 6 § i foreskrifterna.
Den som har tillstind att bedriva utbildning skall till Vigverkets
forarprovskontor anmila nir verksamheten skall pdborjas.
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Tillstdindshavaren skall ocksd anmila dndringar i friga om personal
som verkar som utbildare ( 1 kap. 7 §).

Av 1 kap. 8 § 1 foreskrifterna framgdr att den som har meddelat
utbildningen skall utfirda ett intyg till den som har genomgatt
utbildningen.

Utbildningens innebdll

I 1 kap. 9 och 10 §§ i Vigverkets foreskrifter anges vilka kunskaps-
omriden som utbildningarna f6r moped klass T och terringskoter
skall omfattat och vad utbildningarna skall syfta till inom varje
omréde.

6.3.2  S.k. paraplytillstand
Allmént

Det ir vanligt att en ideell organisation eller ett branschférbund har
sjilva tillstdndet till utbildning men att utbildningen utférs av
medlemmar 1 organisationen eller férbundet. Minga moped-
handlare utbildar t.ex. fér férarbevis med stéd av en organisations
utbildningstillstdnd. Sddana tillstdnd kallas i detta sammanhang
fortsittningsvis paraplytillstdnd. Tillstinden ir alltsd inte knutna
till de personer som utfér utbildningen utan till en organisation till
vilken utbildaren ir ansluten. Tillstdndsinnehavaren, dvs. organisa-
tionen, blir pd detta sitt underkastad de regler som giller for
utbildning enligt lag, férordning och féreskrifter. Om ett tillstdnd
dterkallas drabbar det siledes alla som ir anslutna till den organisation
som dterkallelsen giller. Organisationen tar fram en utbildningsplan
(se 8§ FFB) som ligger till grund for tillstindet till utbildning.
Denna plan skickas ut till de anslutna medlemmarna fér att anvindas i
deras utbildningar. Eftersom utbildningsplanen inte r utarbetad av
den som skall utféra utbildningen ir det inte sikert att en anpassning
av utbildningen till lokala férhéllanden sker. Organisationerna férut-
sitter att de anslutna medlemmarna féljer utbildningsplanerna, men
det har visat sig att detta brister i verkligheten.
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Fordelar med paraplytillstind

Det finns, trots ovan pdpekade nackdelar, vissa férdelar med
paraplytillstdnd. Antalet tillstdnd blir firre och hanteringsmissigt
blir det smidigare for Vigverket med paraplytillstdnd in om varje
utbildare skall ha ett eget tillstind. Minga utbildare ir samtidigt
detaljister och erbjuder utbildning i samband med kép av en moped
klass T eller en terringskoter. Bland dessa &terfinns bide smi
enmansfirmor, t.ex. cykelhandlare och stérre &terférsiljare som har
ménga olika fordon i sitt utbud. En enskild handlare har nytta av
att en stor organisation skoter det administrativa férfarandet och
star for tillstdndet till utbildningen. Om de administrativa svarig-
heterna blir f6r stora fér en enskild utbildare, kommer denne inte
att kunna bedriva nigon utbildning, vilket i konkurrenshinseende
ir negativt jimfért med en stor dterforsiljare med storre personal-
resurser m.m.

I den utstrickning organisationerna tar pd sig ett ansvar for att
utbilda och vidareutbilda de anslutna utbildarna och férser dem
med uppdaterat utbildningsmaterial, ir det en klar fordel for de
anslutna medlemmarna att utbilda med stdd av ett paraplytillstind
jimfort med om de skulle ha ett eget tillstdnd. Exempel pd ett
sddant ansvar finns hos skoterorganisationerna SNOFED och
SVEMO.

Om ett paraplytillstind 3terkallas kan en enskild utbildare soka
ett eget tillstdnd.

6.4 Kunskapsprov och tillsyn enligt lag och férordning

Av 5§ LFB framgir att regeringen eller den myndighet som
regeringen bestimmer fir 6verlimna till fysiska eller juridiska
personer att anordna kunskapsprov, att utfirda bevis om avlagda
kunskapsprov och att ta ut avgift f6r proven samt att Vigverket
skall utéva tillsyn 6ver utbildning och kunskapsprov. Eftersom
anordnande av kunskapsprov omfattar vissa moment av myndighets-
utdvning har termen dverlimna anvints, se Niringsdepartementets
Promemoria med forslag till lag om forarbevis for moped klass I m.m.
(N 1999/5304/RS) s. 40 och jfr 11 kap. 6 § tredje stycket regerings-
formen.

Av 10 och 15 §§ FFB framgir att Vigverket far 6éverlimna till
fysiska eller juridiska personer att anordna kunskapsprov. Ett
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sddant 6verlimnande fir ske endast till den som bedéms ha
tillricklig kompetens att anordna indamailsenliga kunskapsprov
och inte kommer att ta ut andra avgifter dn sidana som ir skiliga
och inte &verstiger anordnarens sjilvkostnader. Av 11§ FFB
framgdr att kunskapsprovet skall avse samtliga de kunskapsmoment
som utbildningen omfattar och att Vigverket f&r meddela nirmare
foreskrifter om kunskapsprovets innehdll. Endast den som har
genomgdtt sddan utbildning som har bedrivits med tillstdnd av
Vigverket far avligga kunskapsprov (12 §).

I 13§ FFB finns en jivsregel som anger att den som har
anordnat utbildning inte fir anordna kunskapsprov f6r den som har
genomgdtt utbildningen. Den som anordnar kunskapsprov skall
utfirda ett bevis om godkint kunskapsprov till den som har
genomgatt utbildningen med godkint resultat (14 §).

6.4.1  Vagverkets foreskrifter om kunskapsprov

I 2 kap. 1 VVFS 2000:90 finns foreskrifter om kunskapsprov. Av
2 kap. 2 § framgdr att ansdkan om att f8 anordna kunskapsprov
skall ges in till Vigverket. Av 2 kap. 3 § framgr att ansdkan skall
goras pd ett av verket faststillt formulir och att det till ansékan
skall fogas en egenhindig namnteckning 1 original med
namnfértydligande och personnummer for den eller de som skall
utfirda bevis om godkint kunskapsprov, en version av de frigor
som skall ingd i provet, uppgift om avgift f6r genomfdrande av
provet, handlingar som visar tidigare erfarenhet av utbildning eller
undervisning samt ett hdgst tre minader gammalt bevis om att
sokanden inte ir forsatt 1 konkurs, om sékanden ir en juridisk
person.

I 2 kap. 4 och 5 §§ anges de personliga grundférutsittningarna
for att fa forritta kunskapsprov. Fér moped klass I giller ett
lderskrav p& minst 21 r och innehav av korkort (A1 eller A) samt
att man i Svrigt dr limplig att {3 f6rritta kunskapsprov och utfirda
bevis om godkinda prov. Motsvarande bestimmelse for terring-
skoter dr 21 4r och innehav av koérkort och forarbevis for
terringskoter samt krav pd att man i dvrigt ir limplig.
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6.4.2 Tillsyn enligt Vagverkets foreskrifter

I 4 kap. 1-4 §§ 1 VVFS 2000:90 har Vigverket meddelat foreskrifter
om tillsynen éver utbildning och kunskapsprov.

Tillsynen kan genomféras i form av besdk eller tillsynssamtal
och den skall i férsta hand vara ridgivande. Vid tillsynen skall
foljande kontrolleras: att utbildningen genomférs enligt inlimnad
utbildningsplan, att den bedrivs av personal som ir anmild till
Vigverket, att elevmatrikel fors och att provverksamheten genom-
fors enligt gillande bestimmelser (1-2 §§). Av 3 § framgdr att den
som uppgivits som ansvarig f6r utbildningsverksamheten skall std
till forfogande vid tillsynen och att detsamma giller den som
anordnar kunskapsprov och utfirdar bevis om godkint kunskaps-
prov. Den som genomfér tillsynen skall dokumentera gjorda
iakttagelser och limna ett exemplar av dokumentationen till den
som berdrs.

6.5 Hur gar handlaggningen till i praktiken?
Tillstand till utbildning

Utbildningstillstdnd meddelas av Vigverkets férarprovskontor. Det
finns 31 sddana kontor 1 Sverige. Dessa ir indelade 1 sju geografiska
avdelningar: Norr, Mitt, Stockholm, Milardalen, Sydést, Vist och
Skéne. I foérhillande till férarprovskontorens évriga arbetsuppgifter,
t.ex. rorande trafikskolorna, utgor arbetet med férarbevisen i dag en
liten del.

Den som soker utbildningstillstind bér ha erfarenhet av tidigare
utbildning i nigon form, vilket kontrolleras av férarprovskontoren.
Exempel pd tidigare erfarenhet av utbildning som anses tillricklig
ir att den sdékande har varit studiecirkelledare i ett studieférbund.
Bedémningarna ir individuella och férarprovskontoren avgor sjilva
om de vill ha nigon form av dokumentation avseende tidigare
utbildningserfarenheter. Aven utbildningsplanen granskas av
forarprovskontoren, och det férekommer vissa riktvirden an-
giende minimikrav f6r hur minga lektionspass som bor ingd i
utbildningarna. I vissa fall behévs det en del kontakter mellan den
sokande och férarprovskontoret innan en ansékan kan godkinnas.

Vigverkets provning av ansdkningar om tillstdnd att f8 anordna
kunskapsprov innebir bl.a. att en granskning sker av de inskickade
provirdgorna fér att se om de dr utformade pd ett limpligt sitt i
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forhdllande till vad de ir avsedda att préva. Kontakter mellan den
sokande och Vigverket kan behévas for att t.ex. komplettera
frigorna innan tillstdind kan ges. De som arbetar med dessa
uppgifter pd Vigverket har erfarenhet av provkonstruktion for
andra behérigheter och kan ge r8d och anvisningar utifrdn sin
kompetens pd omridet.

Vigverket kontrollerar ocksd att den som skall anordna
kunskapsprov har tidigare erfarenhet av utbildning eller
undervisning. Kravet motsvarar det krav som stills pd den som
ansdker om att i anordna utbildning.

Tillsyn och dterkallelse av tillstind

Inom varje férarprovsavdelning finns det en person som ir ansvarig
for tillsynen &ver all forarbevisutbildning som bedrivs inom
avdelningen. Tillsynen ir i férsta hand ridgivande och sker vanligen
genom tillsynssamtal, vilket innebir att utbildaren eller exami-
natorn triffas 1 Vigverkets lokaler f6r samtal. I viss mdn sker ocksd
tillsynsbesok och di foljer tillsynsmannen en viss utbildning eller
examination pd plats. Ofta ligger ndgon form av anmilan bakom ett
initiativ  till att utéva tillsyn 6ver en viss utbildning eller
examination. Syftet med samtalen och beséken ir att eventuella
missférhdllanden som uppdagas skall rittas till pd frivillig vig av
utbildare eller examinatorer. Dialog och férstdelse ir viktiga kom-
ponenter 1 tillsynsverksamheten. Férst nir vilja och férméga att
indra pd missférhillanden saknas blir det aktuellt att gd vidare och
eventuellt &terkalla ett utbildningstillstind och &terta ett
overlimnande av att anordna kunskapsprov.

Ett beslut om &terkallelse av ett tillstind att bedriva utbildning
giller férst nir det har vunnit laga kraft. Detsamma ir fallet med ett
beslut om att terta ett dverlimnande av att anordna kunskapsprov.
Besluten kan 6verklagas till de allminna férvaltningsdomstolarna.
Nigon mdjlighet att 1 stillet f6r dterkallelse meddela varning finns
inte.
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Riittsfall

Nigot avgorande frin Regeringsritten angiende &terkallelse av
tillstdnd till utbildning eller &tertagande av 6verlimnande att anordna
forarprov finns inte. Det finns emellertid ett avgérande frin
Kammarritten 1 Sundsvall, vilket dr ¢verklagat till Regeringsritten
(3terges nedan). Det forekommer ocksd minst ett drende dir utbild-
ningstillstdndet ir dterkallat av Vigverket men beslutet inte har
overklagats.

6.5.1 Kammarrattens i Sundsvall dom den 12 januari 2004
Inledning

Den 12 januari 2004 avgjorde Kammarritten i Sundsvall (mail
nr 360-03) det enda maél angdende &terkallelse av utbildnings-
tillstdnd och &tertagande av 6verlimnande att anordna kunskaps-
prov som hittills har prévats av en hogre instans. Mélet ger en bild
av vissa problem som ir férknippade med systemet for forarbevis
for moped klass T och for terringskoter. Genom en kort
beskrivning av det hindelseférlopp som lett fram till domen ges en
inblick 1 det administrativa systemet.

Bakgrund

Ett aktiebolag (servicebolag fér en branschorganisation) hade
tillstdnd till utbildning f6r moped klass I. Till grund for tillstindet
fanns en utbildningsplan som Vigverket hade godkint. Vigverket
hade ocks3 6verlimnat ritten att anordna kunskapsprov till tva
personer som tillhérde organisationen. Aterférsiljare av mopeder
som var anslutna till organisationen hade med stéd av tillstdndet
startat utbildning for moped klass I pd olika orter i Sverige.
Vigverket utovade tillsyn genom besdk pd plats hos samtliga fem
dterforsiljare som vid tillfillet hade anmilt att de piborjat
utbildning. Syftet med tillsynen var att fi vetskap om hur
examination och utbildning genomférdes med st6d av det tillstind
som foreldg. Tillsynen dgde bl.a. rum 1 februari 2002.

Med stéd av tillsynsrapporter frin respektive férarprovsavdelning
beslutade Vigverket den 27 maj 2002 om dterkallelse av tillstandet att
utbilda och dtertog dverlimnandet av ritt att anordna kunskapsprov.
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Verket sammanfattade i sitt beslut vilka iakttagelser som skett vid
tillsynen. Hirav framgdr bla. foljande. Liknande iakttagelser hade
gjorts hos 1 stort sett samtliga utbildare inom organisationen som
varit foremdl for tillsynen. Den teoretiska utbildningstiden
varierade mellan en och sex timmar. Det férekom att hela utbild-
ningen och examinationen genomférdes pd en och samma dag. Den
teoretiska utbildningen skedde i vissa fall i grupp om négra elever
och 1 andra fall med endast en elev. Lokalerna var féretagets
lunchrum, personalrum etc. De praktiska 6vningarna varierade
mellan 10 och 40 minuter per elev pé olika typer av omriden, sdsom
t.ex. avspirrade parkeringsplatser. P4 vissa 6vningsomriden gavs
inte mojlighet att kora i den hastighet som Vigverkets foreskrifter
anger f6r bromsdvningarna, dvs. 45 kilometer 1 timmen. Det fére-
kom att eleverna fick genomféra kunskapsprovet innan de genom-
gitt den praktiska delen av utbildningen, vilket strider mot LFB.
Pedagogiska hjilpmedel, sdsom whiteboard, blidderblock eller
video, anvindes endast i ett fall. Av de fem utbildarna hade fyra inte
tagit del av lagen, férordningen eller de foreskrifter som styr
utbildningen och tv4 hade inte ndgon utbildningsplan. Det férkom
att proven férvarades hos utbildaren. Nir proven skrivits infér den
som genomfért utbildningen skickades de for rittning till den
person som var godkind examinator. Denne hade inte 1 nigot fall
varit nirvarande vid provens genomférande. Resultaten skickades
sedan tillbaka till den som utbildat eleverna.

Vigverkets motivering

Vigverket motiverade beslutet sammanfattningsvis med att
utbildningen 1 praktiken stred mot den utbildningsplan som
tillstdndshavaren hade limnat in i samband med sin ansékan och
mot gillande regler. Planen angav bl.a. att utbildningen skulle ges
under fem lektionspass och att hjilpmedel som video och overhead
skulle anvindas vid tre av passen. Den praktiska delen av under-
visningen skulle innehdlla trining i kurvtagning och bromsteknik.
Utbildningarna uppfyllde inte den omfattning som angetts i
planen, och de praktiska 6vningarna hade inte haft vare sig
foreskriven omfattning eller innehdll. Utbildningarnas genom-
forande stred bide mot utbildningsplanen och mot Vigverkets
foreskrifter.
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Kunskapsproven fick 1 ndgot fall avliggas innan den
obligatoriska praktiska undervisningsdelen var avslutad, och det
fanns i vissa fall bara en provversion, vilket innebar att vid ett
omprov fick eleverna samma prov. Proven genomférdes pd plats
och skickades till den godkinda provanordnaren som rittade dem
och skickade tillbaka dem till utbildarna. Detta férfarande strider
mot 13 § FFB som anger att samma person inte fir anordna bide
utbildning och kunskapsprov. Enligt verkets uppfattning skall den
som fir anordna kunskapsprov vara fysiskt nirvarande vid provens
genomférande, bl.a. f6r att en sddan person har bedémts limplig
for uppgiften och kan t.ex. behdva besvara frigor frin eleverna eller
ta hand om elever med lis- och skrivsvarigheter.

Bolaget 6verklagade Vigverkets beslut till linsritten.

Liinsrittens bedomning

Linsritten 1 Dalarnas lin avslog 6verklagandet den 10 januari 2003.

Kammarrittens bedomning

Nir kammarritten démde i méilet, den 12 januari 2004, hade en hel
del av bristerna rittats till under hand. Kammarritten fann dirfér
vid en samlad bedémning att férhillandena inte lingre kunde anses
sddana att forutsittningar for att dterkalla tillstdndet foreldg.
Overklagandet skulle dirfér bifallas i den del som gillde sjilva
tillstdndet.

I friga om 4tertagande av dverlimnandet att anordna kunskaps-
prov var den enda grund som &terstod egentligen det férhillandet
att den som var anmild som anordnare av kunskapsprov inte var
nirvarande vid provens genomférande utan endast rittade proven
efter det att de skickats till honom. Kammarritten uttalade
foljande. Gillande bestimmelser (13 § FFB) i frigan ir otydliga
och nigra bindande féreskrifter har inte visats foreligga. Nigot
hinder mot att personer med lis- och skrivsvirigheter kunde
kontakta provanordnaren fér att fi gora ett muntligt prov har inte
visats foreligga. Eftersom ndgra faktiska felaktigheter eller
oligenheter inte har pvisats med den tillimpade ordningen skall
overlimnandet av kunskapsprov inte &tertas. Kammarritten bifoll
alltsd 6verklagandet dven i denna del.
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6.6 Probleminventering — slutsatser

Av den sammanstillning av fakta och synpunkter som redovisats i
avsnitt 5 och av Vigverkets enkiter m.m. samt av utvirderingen 1
detta avsnitt kan man urskilja vissa brister 1 det nuvarande regel-
systemet.

Genom en mer omfattande tillsynsverksamhet, vilket férutsattes
vid reglernas tillkomst, skulle kvaliteten pd utbildningarna ha
kunnat kontrolleras och missférhdllanden rittats till tidigt. En
utdkad tillsynsverksamhet 1 det befintliga systemet kan emellertid,
mot bakgrund av de olika typer av problem som framtrider, enligt
utredningens bedémning inte anses tillricklig for att rida bot pi
misstérhillandena.

De brister som vi har funnit inom sjilva systemet {6r utbildning
och examination och som det ingdr i virt uppdrag att forsoka
dtgirda dr foljande.

Utbildningen

e Det finns inga enhetliga kompetenskrav fér dem som skall
bedriva utbildning, vilket leder till skiftande kvalitet hos
utbildarna.

e Reglerna om ansvarsférdelningen mellan tillstindshavaren och
utbildaren ir otydliga.

e Det finns inga krav pd att utbildarna skall fortbilda sig 16pande.

Kunskapsproven

e Reglerna om anordnare respektive forrittare av prov dr oklara.

o Sikerhetsregler kring genomférandet saknas (problem med
identitetskontroll, fusk, utbyte av prov etc.).

e Systemet saknar mojlighet till uppféljningar.

e Behorighet att kora direkt efter godkint prov erhills inte 1 dag
men ir 6nskvird.
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Tillsynsverksambeten

e Resurser har saknats f6r att genomféra en ordentlig tillsyns-
verksambhet.

e Tillsyn endast efter anmilningar ir inte tillrickligt.

Aterkallelse av tillstand till utbildning

o Reglerna for dterkallelse ir for vaga — en precisering och en
utvidgning av terkallelsemdjligheterna bor 6vervigas.

e Ett beslut om att iterkalla ett tillstind att utbilda bor gilla
omedelbart.

Atertagande av sverlimnande av ritten att anordna kunskapsprov

e Det ir i dag oklara regler om vad som giller f6r anordnare och
forrittare av kunskapsprov, deras nirvaro vid provets genom-
forande etc.

e FLtt beslut om att ta tillbaka ett 6verlimnande om att fi anordna
kunskapsprov bér gilla omedelbart.

De problem som har angetts ovan giller givetvis inte alla utbildare
och examinatorer. Problemen ir stérre pd mopedsidan in pad
skotersidan. Aven i friga om utbildningen fér terringskoter ir
emellertid bilden inte entydig. Framfér allt giller detta i friga om
examinationen.
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