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HUSVAGNSBRANSCHENS
RIKSFORBUND

Finansdepartementet
Skatte-och tullavdelningen
103 33 Stockholm

Remissvar: Skatteverkets promemoria "Formanligare villkor for aterbetalning
av fordonsskatt for husbilar vid avstallning”, dnr Fi2020/01699/S2

Husvagnsbranschens Riksférbund, HRF, ar den samlande organisationen for svenska foretag med
anknytning till mobilt boende. Férbundet organiserar saval tillverkare och importérer av husvagnar och
husbilar som tillbehors- och serviceféretag. Samtliga ledande foretag inom omradet dr medlemmar.

Forbundet verkar bland annat for att utveckla sunda affarsprinciper i branschen till gagn for bade
naringsidkare och konsumenter. Férbundet arbetar ocksa for att tillvarata branschens och
campingutdvarnas intressen gentemot myndigheter och andra organisationer. Att pa olika satt
marknadsfoéra det mobila boendet som idé, dr ocksa en av forbundets viktigaste uppgifter.

Sammanfattning

HRF ar i grunden positiv till att regeringen gett skatteverket i uppdrage att utreda férmanligare skatt
for Personbil klass Il (husbil). Dagens system ar orattvist och oskaligt, ndr hansyn inte tas till husbilens
sarart som fordon sett till anvdandning och miljopaverkan.

HRF anser dock att utredningsforslaget inte tar bort orattvisan: Dels far fordon som anvands som
bostad betala vagtrafikskatt dven under den period nar det anvands som just bostad; dels skall, vid
pastéllning, hela innevarande skatteperioden betalas i forskott — nagot som blir en stor och orattvis
utgiftspost for brukaren.

HRF anser att en rimligare |6sning vore en skattenedsattning som motsvarar det lagre antal kilometer,
kontra fordon i samma skattesystem, som dessa fordon anvands. Alternativt klassificera husbilen som
en egen fordonsform med anpassade villkor for beskattning — en vdg som manga EU-lander valt.

Dessa losningar ar enklare till dess att 6vrig lagstiftning ar anpassad for ett skatteuttag som ar anpassat
for verklig anvandning.

Sammantaget kan sagas att utredningsforslaget inte nar dnskad effekt varken for husbilsagare eller
svensk husbils- och besdksnaring, utan snarare kvarstar orattvisan med risk for langtgaende negativa
effekter. Enligt HRF finns dven ett antal oklarheter i utredningen.
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Dagens skatteuttag for husbilar

Skattens for husbilar tas sedan 2011 ut baserat pa deklarerat CO,-utslapp. Fram till inférandet av Euro
6d-Temp har det inte funnits nagot krav, eller majlighet, att deklarera CO,-utslapp pa
flerstegsgodkdnda fordon. Fordonskatten har ddrmed bestamts genom Transportstyrelsen berakning
”Skalig grund”. Sedan inférandet av Euro 6d-Temp har krav pa deklaration inforts. Detta gérs genom en
korcykelinterpolering enligt en korcykel som ar anpassad for europeiska fordon. Problemet med detta
ar att korcykeln inte anpassas efter fordonstypen utan samma korcykel anvands till en extrem sportbil
som till en husbil. Dartill &r Euro 6d-Temp reglementet avsett for fordon med referensvikt lagre

2 610kg.

Saledes tas inte nagon hansyn till husbilens sdrart som fordon samt till hur den i realiteten brukas och
framfors.

Den foreslagna andringen

Utredningsforslaget i sig har HRF inga synpunkter pa rent skattemassigt, om skatteverkets berakningar
kommer att visa sig stimma. Att skatten skulle vara lagre de forsta aren kontra efter tre ar kan dock
uppfattas som underlig. HRF forstar inte den avgransning som gjorts att enbart bilar som omfattas av
Malus-tiden skall ha en kortare karenstid. | utredningsuppdraget anges inte att det ar enbart dessa
bilar som skall vara i scope, utan alla bilar som registrerats efter 1 juli 2018.

HRF anser att slutresultatet av forslaget till andring inte ar tillrdcklig. Detta hanvisat till bade
rattviseaspekten och ren penningkostnad.

¢ HRF anser det orimligt i grunden att brukare skall betala vagtrafikskatt baserad pa utslapp nar
fordonet anvands som “en stuga”. Detta blir resultatet i den foreslagna andringen nar karenstiden
ar mer an en dag. Detta har historiskt inte varit nagra problem nar skattens storlek varit anpassad
for arsvis skatteuttag, men nar den numera beskattas hart for utslapp, som den inte slapper ut, ar
detta orimligt. Detta motiveras i utredningen genom att det inte ar rimligt att skatten ar lagre de
forsta tre aren an under de efterféljande. Detta ar dock under forutsattning att férandringen inte
galler aldre bilar, vilket inte ar en forutsattning i utredningsuppdraget.

¢ Forskottsbetalning av fordonskatt for husbilar foreslas ingen d@ndring for. Detta innebar, for alla
husbilar med en arsskatt over 4 800 kronor, att hela innevarande perioden plus eventuellt sista
manaden i den tidigare perioden skall forskottsbetalas vid pastallning, vilket kan bli en ansenlig
summa.

¢ Det diskuteras ett exempel om att 4 dagar innebar att brukaren kan anvanda sin produkt pa
helgen, men ha den avstalld under veckan och darigenom inte betala skatt under annat an nar
produkten brukas. Detta anser HRF ar ett snavt synsatt da det enbart hanterar brukande av
produkter som anvands utanfor den normala semestern samt av kunder som ar yrkesverksamma.
For brukande under semestern gar det inte att aka och besdka omgivningen under fyra dagar da det
innebdr att skatten skall betalas for att rora sig kring sin stallplats eller camping

» Paverkan for de offentliga finanserna. Skatteverket konstaterar i utredningen att de offentliga
finanserna paverkas negativt med anledning av forslaget. HRF staller sig fragande &ven till denna
slutsats. Skatteverket har i denna utredning valt att bortse fran uteblivna momsintakter.
Skatteintakter fran moms ar den enskilt storsta skattebelastningen fér denna typ utav
semesterform
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HRF:s syn pa utredningsutfallet
Skadlet — enligt promemorian — till att foreslaget antal karensdagar satts till 4 istallet for 1 samt att ingen
andring foreslas pa forskottsbetalning, handlar till stor del om ”systemtekniska och juridiska problem”.

HRF foreslar nagot av féljande tva forslag for att 6verbrygga den oréattvisa beskattningen av husbilar:

¢ Skattens storlek anpassas till den genomsnittliga arskorstrackan for fordonsformen jamfoért med
latta transportbilar, dieselfordon. Denna forandring férefaller enklare att genomfora, lattare att
forsta och mer rattvis.

* D3 det deklarerade CO,-utsldppet inte ar helt representativt sa ger det inte ett rattvist skatteuttag
kontra miljopaverkan och kan darigenom inte vara skattegrundande. Ett rimligare satt skulle kunna
vara att kopiera den tunga sidan och anvidnda skatteuttag baserat pa totalvikt istallet.

HRF staller garna sin kunskap till Finansdepartementets forfogande for att finna en farbar vag till en
rattvisare beskattning av husbilen.

Med vanlig halsning

Tomas Haglund, ordférande
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