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Betankandet Styrkraft i
funktionshinderspolitiken

Transportstyrelsen har anmodats att lamna synpunkter pa rubricerat
betdnkande.

Transportstyrelsens synpunkter

Transportstyrelsen stodjer i allt vasentligt betdnkandets forslag till forstarkt
styrning och uppfdljning av funktionshinderspolitiken.

| betankandet foreslas bl.a. att Trafikverket far samordningsansvaret for
genomfdrandet av funktionshinderspolitiken. Transportstyrelsen upplever
att Trafikverket redan i dag arbetar i enlighet med forslaget.
Transportstyrelsen vill framhalla vikten att samordningsansvarig myndighet
avsétter erforderliga resurser for uppdraget.

Betankandet tar inte upp dagens ansvarsforhallanden, regelverk och
resursbehov pa transportomradet. Transportstyrelsen ser dock ett behov av
en tydligare lagstiftning som battre klargor ansvarsforhallandena pa
transportomradet. For narvarande ar foreskriftsansvaret enligt forordning
(1980:398) om handikappanpassad kollektivtrafik delat pa Trafikverket som
ansvarar for véag- och jarnvagstrafik, Sjofartsverket som ansvarar for sjofart
och Transportstyrelsen som ansvarar for luftfart. Myndigheterna ska inom
sina respektive omraden initiera, planera och félja upp anpassningar. Vidare
har Trafikverket ett samordningsansvar for funktionshinderspolitiken
samtidigt som Transportstyrelsen har huvudansvaret for regelutveckling pa
transportomradet. Detta sammantaget riskerar att skapa en otydlighet i
ansvarsforhallandena.

Transportstyrelsen far i ssmmanhanget pdminna om den Gversyn som
myndigheten gjorde 2012-2013 av lagen (1979:558) om handikappanpassad
kollektivtrafik pa regeringens uppdrag. | Transportstyrelsens rapport fran
6versynen (TSG 2012-95, daterad 2013-04-27) konstaterades bl.a. att det
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under de senaste decennierna har skett en successiv anpassning av fordon
och infrastruktur for att forbattra tillgangligheten for funktionsnedsatta. Det
finns dock, menade myndigheten i 6versynen, fortfarande behov av bland
annat samordning mellan en rad olika aktorer nér fordon och fasta
anlaggningar ska tillganglighetsanpassas. Samordningen har i viss man
forsvarats, menade myndigheten, av att regelverk i vissa delar saknas och i
vissa andra delar ar foraldrat. Det konstaterades vidare att det kan komma
att behovas tydligare krav for att sakerstalla att granssnittet mellan
fordon/fartyg och anlaggningar fungerar. Forslag till &ndrad reglering
lamnades i rapporten. Forslagen &r &nnu inte genomforda.

Detta drende har beslutats av stéllforetradande generaldirektor Anita
Johansson. I den slutliga handldggningen av drendet deltog utredare Per
Wickenberg, tillika féredragande.

Anita Johansson
Stallforetradande generaldirektor
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Remittering av Betankandet Styrkraft i
funktionshinderspolitiken

Forslag till beslut

Transportstyrelsen stodjer i allt vasentligt betdnkandets forslag till forstéarkt
styrning och uppféljning av funktionshinderspolitiken.

| betankandet foreslas bl.a. att Trafikverket far samordningsansvaret for
genomfdrandet av funktionshinderspolitiken. Transportstyrelsen upplever
att Trafikverket redan i dag arbetar i enlighet med forslaget.
Transportstyrelsen vill framhalla vikten att samordningsansvarig myndighet
avsatter erforderliga resurser for uppdraget.

Betankandet tar inte upp dagens ansvarsforhallanden, regelverk och
resursbehov pa transportomradet. Transportstyrelsen ser dock ett behov av
en tydligare lagstiftning som battre klargor ansvarsforhallandena pa
transportomradet. For narvarande ar foreskriftsansvaret enligt forordning
(1980:398) om handikappanpassad kollektivtrafik delat pa Trafikverket som
ansvarar fOr vag- och jarnvagstrafik, Sjofartsverket som ansvarar for sjofart
och Transportstyrelsen som ansvarar for luftfart. Myndigheterna ska inom
sina respektive omraden initiera, planera och félja upp anpassningar. Vidare
har Trafikverket ett samordningsansvar for funktionshinderspolitiken
samtidigt som Transportstyrelsen har huvudansvaret for regelutveckling pa
transportomradet. Detta sammantaget riskerar att skapa en otydlighet i
ansvarsforhallandena.

Transportstyrelsen far i sasmmanhanget pdminna om den Gversyn som
myndigheten gjorde 2012-2013 av lagen (1979:558) om handikappanpassad
kollektivtrafik pa regeringens uppdrag. | Transportstyrelsens rapport fran
dversynen (TSG 2012-95, daterad 2013-04-27) konstaterades bl.a. att det
under de senaste decennierna har skett en successiv anpassning av fordon
och infrastruktur for att forbattra tillgangligheten for funktionsnedsatta. Det
finns dock, menade myndigheten i 6versynen, fortfarande behov av bland
annat samordning mellan en rad olika akt6rer nér fordon och fasta
anlaggningar ska tillganglighetsanpassas. Samordningen har i viss man
forsvarats, menade myndigheten, av att regelverk i vissa delar saknas och i
vissa andra delar ar foraldrat. Det konstaterades vidare att det kan komma
att behovas tydligare krav for att sakerstélla att granssnittet mellan
fordon/fartyg och anlaggningar fungerar. Forslag till &ndrad reglering
lamnades i rapporten. Forslagen &r &nnu inte genomforda.



Bakgrund

Styrutredningen for funktionshinderspolitiken har haft i uppdrag att se 6ver
styrningen och uppféljningen av den nya politik som presenterades av
regeringen och beslutades av riksdagen ar 2017. Det nya malet for
funktionshinderspolitiken &r att, med FN:s konvention om réttigheter for
personer med funktionsnedsattning som utgangspunkt, uppna jamlikhet i
levnadsvillkor och full delaktighet i samhallet for personer med
funktionsnedsattning i ett samhéalle med mangfald som grund. Malet ska
bidra till 6kad jamstélldhet och till att barnrattsperspektivet beaktas.

Malet utgor den viktigaste grundforutsattningen for utredningens arbete och
forslag. Eftersom malet numera utgar fran FN:s konvention om rattigheter
for personer med funktionsnedsattning blir politiken en integrerad del av
arbetet for manskliga rattigheter. Utredningen utgar vidare fran regeringens
bedémningar och forslag angaende hur den nya politiken ska bedrivas.
Sarskilt lyfter utredningen de fyra omraden som den nya politiken ska
inriktas pa. De tre forsta handlar om principen om universell utformning,
att atgarda befintliga brister i tillganglighet samt individuella stod och
l6sningar for individens sjalvstandighet. Dessa tre syftar i sin tur
gemensamt till det fjarde omradet som &r att forebygga och motverka
diskriminering av personer med funktionsnedséattning.

Utredningens forslag syftar sammantaget till att skapa ett styr- och
uppféljningssystem som ger riksdag och regering forutsattningar for att
driva utvecklingen mot att funktionshinderspolitikens mal nas och att
rattigheterna for personer med funktionsnedsattning forverkligas. Det
innebar i sin tur att systemet for uppféljning kommer att ha en central
funktion i att ge riksdag och regering signaler nér det galler att rikta in
styrning dar det behdvs for att uppna den nya politikens mal.

Utredningens forslag bygger pa en vérdering och prioritering av vilka
samhéallsomraden som ar mest angelagna for genomforandet av
funktionshinderspolitiken. Grunden for detta ar regeringens beddmning att
reformtakten inom funktionshinderspolitiken maste 6ka. Om detta ska
kunna ske ar det viktigt att tydligt prioritera mot vilka samhallsomraden
utvecklingsarbetet primart ska riktas. Utredningen lagger darfoér fram forslag
pa hur politiken ska styras inom sju samhéallsomraden av sérskild betydelse.
Transporter ar ett av dessa sju omraden. Sju fragor inom respektive
samhéallsomrade &r av sarskild vikt och ska darfor genomgaende prioriteras i
styrning och uppfdljning av den nya funktionshinderspolitiken:
Digitalisering, Rattssékerhet och rattsvasende, Fritid och idrott, Folkhalsa,
Upphandling och Konsumentfragor.

En myndighet inom vart och ett av de sju prioriterade samhallsomradena
foreslas ha ett sarskilt samordnande ansvar. Myndigheterna ska &ven vara



stodjande och padrivande inom sitt verksamhetsomrade. Trafikverket
foreslas fa det samordnade ansvaret for Transporter.

Sedan funktionshinderspolitikens mal- och uppféljningsarbetet 2011-2016
har det inte hant s& mycket, darfor ar betankandets forslag valkommet.
Tankarna i forslaget ar till storsta del bekanta for myndigheterna pa
transportomradet sedan tidigare. Bl.a. har Trafikverket redan fatt det
samordnade ansvaret for transportsektorn.

Remiss och samrad
Lagradsremissen har internt remitterats till VVJ och SL.

VJ; samrad har inhdmtats pa utkast till remissvar (Jonathan Sundin, fredrik
Montell)

SL; Sjo- och luftfart foreslar dock styrutredningen att se 6ver huruvida den
Oversyn som gjordes 2012-2013 av lagen (1979:558) om handikapp-
anpassad kollektivtrafik kan ge ytterligare effektiviseringar i uppfyllandet
av malet for funktionshinderspolitiken, i alla fall att den inte forsvarar det
arbetet (se Regleringsbrev for budgetaret 2012 avseende Transportstyrelsen
uppdrag 5). Transportstyrelsen gav da forslag som kan majliggora
forbattringar for personer med funktionhinder i transportsystemet (Hans
Persson, Annelie Sjélund o Christina Ostberg)

Knéackfragor.
Forslag till andrad reglering som regeringen annu inte tagit stallning till.

Forvantad effekt

En mindre effekt pa TS verksamhet da myndigheten i sort redan nu arbetar i
enlighet med beténkandets forslag.

Motiv till vart stallningstagande

Berdr TS marginellt. Det &r positivt att den statliga malsattningen inom
funktionsomradet tydliggors.

Kontroversiellt
Nej.

Kommunikativa insatser
Inga kénda behov.
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