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Justitiedepartementet med att ta fram underlag fér bedémningen
om Sverige bor tilltrida tv8 internationella konventioner om
skada genom vattenférorening — HNS-konventionen av 2010
och bunkerkonventionen av 2001. Jag fir hirmed o6verlimna
promemorian Skadestind for miljfarliga sjdtransporter.
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Sammanfattning

Promemorian har foranletts av ett uppdrag att ta fram underlag
for bedomningen om Sverige ska tilltrida tvd konventioner: 2010
drs internationella konvention om ansvar och ersittning fér
skada i samband med sjétransport av farliga och skadliga dmnen
(2010 4ars HNS-konvention; HNS stdr for Hazardous and
Noxious Substances) och 2001 &rs internationella konvention
om ansvarighet foér skada orsakad av férorening genom
bunkerolja (bunkerkonventionen). I ett betinkande, Skade-
stdndsansvar vid sjétransport av farligt gods (SOU 2006:92),
foreslogs att Sverige skulle tilltrida en tidigare version av HNS-
konventionen frin 1996. Denna konvention tridde emellertid
inte 1 kraft, eftersom inte tillrickligt manga linder tilltritt den.
Ar 2010 antogs ett tilliggsprotokoll till konventionen med vissa
forindringar; efter indringarna kallas den 2010 4rs HNS-
konvention. — Bunkerkonventionen har diremot tritt 1 kraft den
21 november 2008.

Vad f{6rst angdr HNS-konventionen, innebir den ett
skadestindsansvar som visentligen ir oberoende av villande — ett
strikt ansvar — for féroreningar och andra skador orsakade av
sjétransport av farliga imnen (HNS-imnen). Reglerna motsvarar
1 stora delar bestimmelserna 1 10 kap. sjolagen (1994:1009) om
oljeskador frin tankfartyg, vilka grundas pd den s.k. ansvarig-
hetskonventionen av 1992. Nir det giller skador orsakade av
annat in olja ir rittsliget diremot oklart i svensk ritt.

Ansvaret enligt HNS-konventionen omfattar personskada,
sakskada, ren férmogenhetsskada, vissa andra skador pd miljén
som motiverar Aiterstillande samt forebyggande &tgirder.
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Ansvaret birs av fartygsigaren, som kan krivas pd skadestdnd
enbart pid grund av konventionens regler. Skadestindet ir
begrinsat till vissa belopp beroende pd fartygets bruttodriktig-
het. Fartygsigaren ir skyldig att ha en forsikring eller annan
ekonomisk sikerhet som ticker ansvar enligt konventionen och
att inneha ett certifikat som styrker detta. En skadelidande har
ritt att kriva ersittning f6r sin skada direkt av forsikringsgivaren
(eller annan som stillt sikerhet enligt konventionen); gir det
inte att f8 ut hela skadestindet kan han begira ytterligare
ersittning frdn en internationell fond, HNS-fonden. Denna
betalar ocksd ersittning nir inte det fartyg som orsakat skadan
kunnat identifieras. Fonden har regressritt bla. mot
fartygsidgaren och dennes forsikringsbolag. Den finansieras
genom att avgifter tas ut frdn dem som 1 en konventionsstat tar
emot HNS-gods efter sjotransport. — Genom 2010 &rs
konvention férindrades avgiftssystemet pd vissa punkter; bl.a.
slopades avgifterna for foérpackat HNS-gods, samtidigt som
ansvarsbeloppet for fartyg som transporterar sddant gods hojdes.
Vissa dndringar gjordes ocksd bl.a. 1 friga om avgifter f6r kon-
denserad naturgas (LNG).

I SOU 2006:92 tillstyrktes att Sverige skulle tilltrida HNS-
konventionen 1 1996 4rs version. Promemorian intar samma
stindpunkt. Bl.a. 8beropas att de dndringar som ar 2010 skett 1
reglerna inte leder till nigra andra slutsatser och att hinsyn tll
konventionens foérdelar frin miljosynpunkt talar for ett tilleride;
dvriga nordiska linder ir ocksd instillda pd att tilltrida konven-
tionen. Enligt promemorian ska konventionen inkorporeras med
svensk ritt genom att en sirskild lag hinvisar till dess regler om
HNS-fonden, medan i 6vrigt bestimmelserna ska inférlivas
genom ett nytt kapitel 11 i sjolagen, dir dven nigra komplet-
terande regler foreslds. Lagstiftningen bér trida i kraft vid
tidpunkt som regeringen bestimmer.

Bunkerkonventionen reglerar ansvaret {6r féroreningar genom
olja som anvinds for fartygets drift; den kompletterar pd detta
vis bestimmelserna i nuvarande 10 kap. sjolagen, som avser
féroreningar genom olja frdn oljetankers. Reglerna i konvention-
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en motsvarar ocks3 till stora delar 10 kap. Sdlunda féreskrivs ett 1
princip strikt skadestdndsansvar, ndgot som redan idag giller for
oljeskador av detta slag (10 kap. 19 § 2 st.). Det strikta ansvaret
enligt konventionen &vilar emellertid inte bara fartygsigaren utan
ocksd andra kategorier som likstills med honom - redare,
befraktare m.fl. Denna utvidgning sammanhinger med att
konventionen inte innebir att nigon fond i sista hand ska std for
skadestdndet. Diremot foreskrivs en skyldighet att teckna
ansvarsforsikring eller stilla sirskild sikerhet som ticker ansvar
enligt konventionen. Ocksd hir har en skadelidande ritt att
kriva forsikringsbolaget (eller annan som stillt sikerhet) direkt
pd ersittning pd grund av forsikringen. Nigra sirskilda regler
om ansvarsbegrinsning férekommer inte i detta fall, utan all-
minna bestimmelser tillimpas (9 kap. i den svenska sjolagen).

Enligt promemorian talar liknande skil som anforts for ett
tilltride till HNS-konventionen ocksd fér att Sverige bor till-
trida bunkerkonventionen. Aven om skyddet fér den skade-
lidande till en del ir ofullstindigt, frimst genom att regler om
ersittningsfond saknas, innebir det internationella férsikrings-
system som konventionen féreskriver en avsevird forbittring av
den skadelidandes ersittningsméjligheter. For sjéfarten innebir
den inte nigon ytterligare belastning av betydelse. Ocksg vikten
av nordisk rittslikhet talar foér ett tilltride; Danmark, Finland
och Norge har redan infort regler motsvarande konventionens
bestimmelser.

I promemorians lagférslag har regler 1 stort sett motsvarande
bunkerkonventionen tagits in i en senare avdelning av 10 kap.
sj6lagen. Vissa tillitna avsteg frin konventionen foreslds, bl.a.
genom att ansvaret visentligen kanaliserats till fartygsigaren och
likstillda kategorier.

Forslaget till indrad lagtext omfattar bl.a. vissa bestimmelser
1 sjolagen som idndrats genom lagen (2010:976) om indring i
sj6lagen. Dessa idndringar har dnnu inte tritt 1 kraft. Den
foreslagna lagtexten har dirfoér uppdelats pd dels dndringar 1
sjolagen, dels dndringar i den nimnda lagen av 2010. Mot-
svarande uppdelning har skett i férfattningskommentaren.
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1 Forfattningsforslag

1.1 Forslag till lag om dndring i sj6lagen
(1994:1009)

Hirigenom foreskrivs 1 friga om sj6lagen (1994:1009)

dels att 10 kap. 1, 2, 4-8, 12, 13, 15, 17-19 §§, 12 kap. 1 §,
19 kap. 1§, 20 kap 15 § samt 21 kap. 6 och 7 § ska ha foljande
lydelse,

dels att det 1 lagen ska inforas fjorton nya paragrafer, 10 kap.
20-32 §§ och 21 kap. 5 a § samt nirmast fore 10 kap. 20, 21, 23,
24, 25, 26, 27, 29, 30, 31 och 32 §§ nya rubriker av féljande
lydelse,

dels att det i lagen ska inféras ny rubrik nirmast fore
underrubriken till 10 kap. 2 § av f6ljande lydelse,

10 kap.!
1§
I detta kapitel avses med I detta kapitel avses med
olja: bestindig mineralolja ofjla:  mineralolja  som

som innehiller kolvite, sisom innehiller kolvite, sisom

riolja,  eldningsolja, tjock rdolja, eldningsolja, tjock
dieselolja och smérjolja, dieselolja och smérjolja,

bunkerolja: olja, inbegripet

smorjolja, som anvinds eller dr

avsedd att anvindas for et

fartygs drift och alla rester av

! Kapitlet har erhéllit ny lydelse genom 1995:1081.

11
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sddan olja,
oljeskada: dels skada som orsakats av férorening genom olja
fran ett fartyg och som uppkommit utanfér fartyget, 1 friga om
férsimring av miljon dock endast utebliven vinst samt kostnader
for rimliga dterstillningsdtgirder som har vidtagits eller planeras,
dels kostnader for forebyggande dtgirder och skada som

orsakats av sidana dtgirder,

bunkeroljeskada:  oljeskada
orsakad av fororening genom
bunkerolja som bar lickt ut eller
tomts fran ett fartyg,

olycka: sidan hindelse eller serie av hindelser med samma
ursprung som orsakar en oljeskada eller framkallar ett allvarligt
och omedelbart forestdende hot om en sidan skada,

forebyggande dtgird: varje dtgird som varit skiligen p3kallad
for att forhindra eller begrinsa en oljeskada genom foérorening
och som har vidtagits efter det att en olycka har intriffat,

dgare av fargyg: den som ir

registrerad som fartygets dgare
eller, om registrering inte har
skett, den som iger fartyget; 1
friga om ett fartyg som idgs av
en stat och brukas av ett bolag,
vilket i den staten ir registrerat
som fartygets brukare, skall
dock bolaget anses som igare,
1969  drs

ansvarighetskonvention:

dgare av far&g: den som ir

registrerad som fartygets dgare
eller, om registrering inte har
skett, den som iger fartyget; 1
friga om ett fartyg som idgs av
en stat och brukas av ett bolag,
vilket i den staten ir registrerat
som fartygets brukare, ska
dock bolaget anses som igare,

den 1 Bryssel den

29 november 1969 avslutade konventionen om ansvarighet for
skada orsakad av foérorening genom olja eller denna konvention
som den har indrats 1 London den 19 november 1976,

1992  drs  ansvarighets-

1992  drs  ansvarighets-

konvention: 1969 ars ansvarig-
hetskonvention som den har
indrats genom det 1 London
den 27 november 1992 avslut-
ade indringsprotokollet, och

12

konvention: 1969 &rs ansvarig-
hetskonvention som den har
indrats genom det 1 London
den 27 november 1992 avslut-
ade dndringsprotokollet,
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konventionsstat: en stat som
har tilltrdct 1992 ars ansvarig-
hetskonvention.

Vid tillimpningen av be-
stimmelserna 1 detta kapitel
skall med fartyg jimstillas
varje annan flytande anordning
som anvinds till sj6ss.

Bestimmelserna 1 derta
kapitel tillimpas pd oljeskador,
som har uppkommit 1 Sverige
eller dess ekonomiska zon eller
1 en annan konventionsstat
eller dess ekonomiska zon och
som har orsakats av ett fartyg,
vilket konstruerats eller anpas-
sats for att transportera olja
som bulklast. I friga om fartyg
som kan transportera bdde olja
och annan last skall bestim-
melserna tillimpas endast nir
fartyget transporterar olja som
bulklast samt under resor som

Forfattningsforslag

bunkerkonventionen: 2001
drs konvention om ansvarighet
for skada orsakad av fororening
genom bunkerolja, och

konventionsstat: vid
tillimpning av 2-19 §§ en stat
som har dllerdice 1992 ars
ansvarighetskonvention;  wvid
tillimpning av 20-32 §§: en stat
som har tilltritr bunkerkonven-
tionen.

Vid tillimpningen av be-
stimmelserna 1 detta kapitel
ska med fartyg jimstillas varje
annan flytande anordning som
anvinds till sj6ss.

Regler om annan oljeskada dn
bunkeroljeskada

2§

Bestimmelserna 1 2-19 §§
tillimpas pd oljeskador, som
har uppkommit 1 Sverige eller
dess ekonomiska zon eller i en
annan konventionsstat eller
dess ekonomiska zon och
orsakats av bestindig olja frin
ett fartyg, vilket konstruerats
eller anpassats for att trans-
portera olja som bulklast. I
friga om fartyg som kan
transportera bide olja och
annan last ska dessa bestim-
melser tillimpas endast nir
fartyget transporterar olja som

13
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foljer p& en sidan transport. I
sistnimnda fall skall bestim-
melserna dock inte tillimpas,
om det visas att fartyget inte
har nigra rester kvar ombord
frén transporten. Bestimmel-
serna  tillimpas ocksd pa
kostnader for forebyggande
dtgirder som har vidtagits,
oavsett var det har skett, for
att forhindra eller begrinsa
oljeskador 1 Sverige eller dess
ekonomiska zon eller 1 en
annan konventionsstat eller
dess ekonomiska zon.
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bulklast samt under resor som
foljer pd en sidan transport. I
sistnimnda fall ska bestimmel-
serna dock inte tillimpas, om
det visas att fartyget inte har
nigra rester kvar ombord frin
transporten.  Bestimmelserna
tillimpas ocksid pd kostnader
for forebyggande dtgirder som
har vidtagits, oavsett var det
har skett, for att forhindra eller
begrinsa oljeskador i Sverige
eller dess ekonomiska zon eller
i en annan konventionsstat
eller dess ekonomiska zon.

Vad som i férsta stycket sigs om ekonomisk zon giller dven 1
fall en stat inte har faststillt en sddan zon 1 friga om ett omride
utanfér och angrinsande till statens territorialvatten som i
enlighet med folkrittens regler har bestimts av den staten och
som inte stricker sig lingre ut in 200 nautiska mil frin de
baslinjer varifrin statens territorialvatten mits.

I friga om  kapitlets
tllimplighet pd orlogsfartyg
och vissa andra statsfartyg
samt pd fartyg som inte
omfattas av bestimmelserna i
forsta stycket giller
bestimmelserna i 19 §.

Ersittning for dtgirder med
anledning av en oljeskada skall
betalas enligt detta kapitel iven
om det finns skyldighet enligt
lag eller annan forfattning att
vidta &tgirderna.

Bestimmelserna 1 detta
kapitel tillimpas dven om andra

14

I friga om tillimplighet av
2-18 §§ pa orlogsfartyg och
vissa andra statsfartyg samt pd
fartyg som inte omfattas av

bestimmelserna 1 forsta
stycket giller bestimmelserna i
19§

Ersittning for dtgirder med
anledning av en oljeskada ska
betalas enligt 2-19 §§ dven om
det finns skyldighet enligt lag
eller annan forfattning att vidta
dtgirderna.

Bestimmelserna i 2-19 §§
tillimpas dven om andra regler
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regler om tillimplig lag skulle
leda till annat.

Bestimmelserna 1 detta
kapitel tillimpas inte 1 den
utstrickning en sidan tillimp-
ning skulle vara oférenlig med
Sveriges 4taganden enligt ett
internationellt férdrag.

Ansprik pd ersittning for
en oljeskada som omfattas av
ersdttningsbestimmelserna i
detta kapitel f3r goras gillande
mot fartygsigaren endast med
stdd av  bestimmelserna 1

kapitlet.

Forfattningsforslag

om tillimplig lag skulle leda till
annat.

Bestimmelserna 1 2-19 §§
tillimpas inte i den utstrick-
ning en sidan tllimpning
skulle vara oférenlig med
Sveriges 4taganden enligt ett
internationellt férdrag.

48

Ansprdk pd ersittning for
en oljeskada far goras gillande
mot fartygsigaren endast med
stdd av bestimmelserna 1 2-

19 §§.

Ansprik som avses 1 forsta stycket fir goras gillande mot
nigon av foljande personer endast om den mot vilken anspriket
riktas har villat skadan uppsitligen eller av grov virdsléshet och
med insikt om att sddan skada sannolikt skulle uppkomma:

a) anstillda hos fartygsigaren, stillféretridare fér honom

eller besittningsmedlemmar,

b) en lots eller annan person som utfor tjinster for fartyget
utan att vara besittningsmedlem,

c) en redare som inte ir dgare, en befraktare eller en annan
person som i redarens stille handhar fartygets drift,

d) en avsindare, avlastare, lastmottagare eller lastigare,

e) den som utfér birgning med fartygsigarens, redarens eller
befilhavarens samtycke eller pd order av en myndighet,

f) den som vidtar férebyggande tgirder, eller

g) anstillda hos eller stillféretridare f6r personer som nimns

1 b-1.

Vad som har betalats 1 ersittning fér en oljeskada far inte

krivas dter av en person som avses 1 andra stycket a, b eller e-g,
om inte den mot vilken anspriket riktas har villat skadan

15
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uppsitligen eller av grov vardsloshet och med insikt om att sddan
skada sannolikt skulle uppkomma.

Fartygets dgare har ritt att
for varje olycka begrinsa sitt
ansvar enligt bestimmelserna i
detta kapitel till ett belopp
motsvarande 4 510 000 sirskil-
da dragningsritter (SDR) for
ett fartyg vars driktighet,
beriknad enligt 9 kap. 5 § 6,
inte overstiger 5000. Ar
driktigheten ~ hogre  hojs
beloppet med 631 SDR for
varje driktighetstal dirutéver.
Ansvaret skall dock inte 1
ndgot fall verstiga 89 770 000
SDR. Ritt tll begrinsning
finns inte 1 friga om rinta eller
ersittning  fér  rittegings-
kostnad. Vad som avses med
SDR anges 122 kap. 3 §.

5§

Fartygets dgare har ritt att
for varje olycka begrinsa sitt
ansvar enligt bestimmelserna 1
2-19 §§ tll ett belopp mot-
svarande 4510000 sirskilda
dragningsritter (SDR) for ett
fartyg vars driktighet,
beriknad enligt 9 kap. 5 § 6,
inte overstiger 5000. Ar
driktigheten ~ hogre  hojs
beloppet med 631 SDR for
varje driktighetstal dirutdver.
Ansvaret ska dock inte 1 ndgot
fall 6verstiga 89 770 000 SDR.
Ritt till begrinsning finns inte
1 friga om rinta eller ersittning
for rittegingskostnad. Vad
som avses med SDR anges i
22 kap. 3 §.

Fartygets dgare har inte ritt att begrinsa sitt ansvar, om han
har véllat oljeskadan uppsitligen eller av grov virdsléshet och
med insikt om att sidan skada sannolikt skulle uppkomma.

Ritt till ansvarsbegrinsning
enligt 5 § forsta stycket finns
endast om igaren, dennes
forsikringsgivare eller ndgon
annan pd dgarens vignar enligt
bestimmelserna 1 detta kapitel

6§

Ritt till ansvarsbegrinsning
enligt 5 § forsta stycket finns
endast om igaren, dennes
forsikringsgivare eller ndgon
annan pi dgarens vignar enligt
bestimmelserna i 2-19 §§ eller

? Senaste lydelse 2002:610.

16
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eller motsvarande bestim-
melser 1 en annan konventions-
stats  lag  upprittar  en
begrinsningsfond, som uppgir
till det ansvarsbelopp som
giller for dgaren och det
tilliggsbelopp som faststills
enligt 12 kap. 4 § andra
stycket.

Ansvarsbeloppet skall
riknas om till svenska kronor
enligt bestimmelserna 1 22 kap.
3 § andra stycket.

En begrinsningsfond enligt
detta kapitel skall hir 1 landet
upprittas hos den domstol dir
talan om ersittning har vickts
eller kan vickas enligt 21 kap.
58.

I friga om férfarandet nir
en Dbegrinsningsfond enligt
bestimmelserna 1 detta kapitel
upprittas och om forlust 1 vissa
fall av mojligheten att {3
ersittning fér fordran som kan
dberopas mot fonden skall
bestimmelserna 1 12 kap. 3-
15 §§ tillimpas. Betalning eller
sikerhet som avses 1 12 kap. 4
§ andra stycket fir dock krivas
ocksd 1 friga om rinta for tiden
till dess att fonden upprittas.
Vad som sigs i 12 kap. 4 §
fjirde stycket om verkan som
avses 19 kap. 8 § skall 1 stillet
gilla verkan som avses 19 § 1

Forfattningsforslag

motsvarande bestimmelser i en

annan konventionsstats lag
upprittar en begrinsningsfond,
som  uppgir il det

ansvarsbelopp som giller for
dgaren och det tilliggsbelopp
som faststills enligt 12 kap. 4 §
andra stycket.

Ansvarsbeloppet ska riknas
om till svenska kronor enligt
bestimmelserna 1 22 kap. 3 §
andra stycket.

En begrinsningsfond enligt
forsta stycket ska hir i landet
upprittas hos den domstol dir
talan om ersittning har vickes
eller kan vickas enligt 21 kap.
58.

I friga om férfarandet nir
en Dbegrinsningsfond enligt
bestimmelserna 1 detta kapitel
upprittas och om férlust 1 vissa
fall av mojligheten att {3
ersittning fér fordran som kan
dberopas mot fonden ska
bestimmelserna 1 12 kap. 3-
15 §§ tillimpas. Betalning eller
sikerhet som avses i 12 kap.
4§ andra stycket fir dock
krivas ocksd i friga om rinta
for tiden wll dess att fonden
upprittas. Vad som sigs i
12 kap. 4 § fjirde stycket om
verkan som avses 1 9 kap. 8 §
ska 1 stillet gilla verkan som

17
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detta kapitel. Foljs inte ett
foreliggande enligt 12 kap. 4 §
fjarde stycket, skall 1 ett beslut
som dir sigs tillkinnages att
ritten till ansvarsbegrinsning
inte lingre finns.

En begrinsningsfond som
avses 1 detta kapitel fordelas
mellan borgenirerna i1 forhil-
lande tll storleken av de
styrkta fordringarna.

Den som innan begrins-
ningsfonden har férdelats har
betalat  ersittning for en
oljeskada intrider intill det
belopp han har betalat i den
skadelidandes  ritt  enligt
bestimmelserna 1 detta kapitel
eller motsvarande lagstiftning 1
en annan konventionsstat.

Kan fartygets dgare eller
ndgon annan gora sannolikt att
han senare blir skyldig att
betala ersittning som han, om
ersittningen hade betalats fore
fondens fordelning, skulle ha
kunnat kriva dter frdn fonden
enligt forsta stycket, kan
domstolen bestimma att medel
tills vidare skall sittas av for att
han senare skall kunna géra sin

18
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avses 1 9 § 1 detta kapitel. Foljs
inte ett foreliggande enligt
12 kap. 4 § fjirde stycket, ska 1
ett beslut som dir sigs
tillkinnages att ritten ill
ansvarsbegrinsning inte lingre
finns.

75

En begrinsningsfond som
avses 1 6 § fordelas mellan
borgenirerna 1 forhillande till
storleken av  de  styrkta
fordringarna.

3§

Den som innan begrins-
ningsfonden har férdelats har
betalat  ersittning fér en
oljeskada intrider intill det
belopp han har betalat 1 den
skadelidandes  ritt  enligt
bestimmelserna 1 2-19 §§ eller
motsvarande lagstiftning 1 en
annan konventionsstat.

Kan fartygets igare eller
ndgon annan gora sannolikt att
han senare blir skyldig att
betala ersittning som han, om
ersittningen hade betalats fore
fondens fordelning, skulle ha
kunnat kriva 4ter frin fonden
enligt forsta stycket, kan
domstolen bestimma att medel
tills vidare ska sittas av for att
han senare ska kunna gora sin
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ritt gillande mot fonden.
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ritt gillande mot fonden.

Har igaren frivilligt &dragit sig utgifter eller forluster med
anledning av forebyggande &tgirder, har han samma ritt tll
ersittning for detta frin begrinsningsfonden som en annan

skadelidande.

Agaren av ett svenskt
fartyg, som transporterar mer
in 2 000 ton olja som bulklast,
skall ta och vidmakthilla
forsikring eller stilla annan
betryggande sikerhet for att
ticka sitt ansvar enligt bestim-
melserna 1 detta kapitel eller
motsvarande lagstiftning 1 en
annan konventionsstat intill
det ansvarsbelopp som anges i
5 § forsta stycket. Staten har
dock inte en sddan skyldighet.

En forsikring eller sikerhet
som avses 1 forsta stycket skall
godkinnas av regeringen eller
av. den myndighet som
regeringen bestimmer.

Har dgaren fullgjort sin
skyldighet  enligt ~ forsta
stycket, skall den myndighet
som regeringen bestimmer
utfirda ett certifikat som visar
detta. For ett fartyg som idgs av

svenska staten skall den
myndighet som regeringen
bestimmer utfirda ett

certifikat som visar att fartyget
igs av svenska staten och att

12§

Agaren av ett svenskt
fartyg, som transporterar mer
in 2 000 ton olja som bulklast,
ska ta och vidmakthilla
forsikring eller stilla annan
betryggande sikerhet for att
ticka sitt ansvar enligt bestim-
melserna 1 2-19 §§ eller
motsvarande lagstiftning 1 en
annan konventionsstat intill
det ansvarsbelopp som anges i
5 § forsta stycket. Staten har
dock inte en sddan skyldighet.

En forsikring eller sikerhet
som avses 1 forsta stycket ska
godkinnas av regeringen eller
av. den myndighet som
regeringen bestimmer.

Har dgaren fullgjort sin
skyldighet  enligt  forsta
stycket, ska den myndighet
som regeringen bestimmer
utfirda ett certifikat som visar
detta. For ett fartyg som igs av

svenska  staten ska  den
myndighet som regeringen
bestimmer utfirda ett

certifikat som visar att fartyget
igs av svenska staten och att

19
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dess ansvar dr tickt intll det
ansvarsbelopp som anges 1 5 §
forsta stycket.

Regeringen faststiller det
formulir tll certifikat

som
avses 1 tredje  stycket.
Certifikatet  skall medforas
ombord pi fartyget.

For ett utlindskt fartyg
som anléper eller limnar en
svensk ~ hamn  eller en
tlliggsplats pi svenskt
sjoterritorium  och som vid
tillfillet transporterar mer in
2000 ton olja som bulklast
skall det finnas en forsikring
eller en annan betryggande
sikerhet som ticker igarens
ansvar enligt bestimmelserna i
detta kapitel eller motsvarande
lagstiftning 1 en  annan
konventionsstat  intill  det
ansvarsbelopp som anges 1 5 §
forsta stycket. Vad som nu har
sagts giller inte ett fartyg som
igs av en frimmande stat.

Fartyget = skall  ombord
medféra ett certifikat som
visar att en sddan forsikring
eller ~ annan  betryggande
sikerhet som avses 1 forsta
stycket finns. I friga om ett
fartyg som inte dr registrerat i
nigon konventionsstat  fir

20
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dess ansvar dr tickt intill det
ansvarsbelopp som anges 1 5 §
forsta stycket.

Regeringen faststiller det
formulir tll certifikat

som
avses 1 tredje  stycket.
Certifikatet  ska  medforas
ombord p3 fartyget.

13§

For ett utlindskt fartyg
som anléper eller limnar en
svensk  hamn  eller en
tlliggsplats pi svenskt
sjoterritorium  och som vid
tillfillet transporterar mer in
2 000 ton olja som bulklast ska
det finnas en forsikring eller
en annan betryggande sikerhet
som ticker dgarens ansvar
enligt bestimmelserna 1 2-
19§§  eller  motsvarande
lagstiftning 1 en  annan
konventionsstat  intll  det
ansvarsbelopp som anges 1 5 §
forsta stycket. Vad som nu har
sagts giller inte ett fartyg som
dgs av en frimmande stat.

Fartyget  ska  ombord
medféra ett certifikat som
visar att en sddan forsikring
eller  annan  betryggande
sikerhet som avses 1 forsta
stycket finns. I friga om ett
fartyg som inte ir registrerat i
nigon konventionsstat  fir
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certifikat  utfirdas av den
myndighet som regeringen

bestimmer. Om fartyget dgs av
en frimmande stat, skall det
ombord medféra ett certifikat
som visar att fartyget dgs av
den staten och att dess ansvar
ir tickt intill det ansvarsbelopp
som giller enligt 5 § forsta
stycket.

Nirmare bestimmelser om

Forfattningsforslag

certifikat utfirdas av den
myndighet som regeringen
bestimmer. Om fartyget dgs av
en frimmande stat, ska det
ombord medféra ett certifikat
som visar att fartyget idgs av
den staten och att dess ansvar
ir tickt intill det ansvarsbelopp
som giller enligt 5 § forsta
stycket.

certifikat som avses i andra

stycket meddelas av regeringen eller av den myndighet som

regeringen bestimmer.

Om férsikringsgivaren inte
har gjort ndgot annat forbehall,
giller forsikringen for
fartygets dgare mot hans
ansvar enligt bestimmelserna i
detta kapitel eller motsvarande
lagstiftning 1 en  annan
konventionsstat.

Om ansvar {6r &sidositt-
ande av forsikringsplikten och
vissa andra skyldigheter i dezta
kapitel finns bestimmelser 1
20 kap. 15 §.

Om laga domstol och om
verkstillighet av domar i1 madl
om ersittning fér oljeskada
finns bestimmelser 1 21 kap. 5—

15§

Om férsikringsgivaren inte
har gjort ndgot annat forbehall,

giller forsikringen for
fartygets igare mot hans
ansvar enligt bestimmelserna i
2-19 §§ eller motsvarande
lagstiftning 1 en  annan
konventionsstat.

17 §

Om ansvar fér 3sidositt-
ande av forsikringsplikten och
vissa andra skyldigheter 1 2-
19 §§ finns bestimmelser 1
20 kap. 15 §.

18§

Om laga domstol och om
verkstillighet av domar i mail
om ersittning fér oljeskada
finns bestimmelser 1 21 kap. 5,

21
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7 §§.

Bestimmelserna 1 derta
kapitel giller inte i friga om en
oljeskada som orsakats av ett
orlogsfartyg eller av ett annat
fartyg som wvid tiden for
olyckan igs eller brukas av en
stat  och  som  anvinds
uteslutande for statsindamil
och inte for affirsdrift. Har ett
sddant fartyg orsakat en
oljeskada 1 Sverige eller dess
ekonomiska zon eller har
forebyggande &tgirder vid-
tagits for att forhindra eller
begrinsa en sidan skada 1
Sverige eller dess ekonomiska
zon, skall dock bestimmels-
erna i 1§, 2§ fjirde stycket
och 3-5 §§ i detta kapitel samt
19 kap. 1 § forsta stycket 9 och
21 kap. 5 § tillimpas.

Har ett fartyg som inte
omfattas av bestimmelserna i
2§ forsta stycket orsakat en
oljeskada 1 Sverige eller dess
ekonomiska zon eller har
forebyggande atgirder vidtag-
its for att forhindra eller
begrinsa en oljeskada 1 Sverige
eller dess ekonomiska zon,
tillimpas bestimmelserna i1 §,
2 § fjirde och sjitte styckena
och 3 § 1 detta kapitel samt

22
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6 och 7 §§.

19§

Bestimmelserna 1 2-18 §§
giller inte 1 friga om en
oljeskada som orsakats av ett
orlogsfartyg eller av ett annat
fartyg som vid tiden for
olyckan igs eller brukas av en
stat  och som  anvinds
uteslutande f6r statsindamadl
och inte for affirsdrift. Har ett
sidant fartyg orsakat en
oljeskada 1 Sverige eller dess
ekonomiska zon eller har
forebyggande 4tgirder vid-
tagits for att forhindra eller
begrinsa en sidan skada 1
Sverige eller dess ekonomiska
zon, ska dock bestimmelserna
11§, 2§ fjirde stycket och 3-
58§ 1 detta kapitel samt
19 kap. 1 § forsta stycket 9 och
21 kap. 5 § tillimpas.

Har ett fartyg som inte
omfattas av bestimmelserna i
2§ forsta stycket orsakat en
annan oljeskada din bunkerolje-
skada 1 Sverige eller dess
ekonomiska zon eller har
forebyggande atgirder vidtag-
its for att forhindra eller
begrinsa en sidan skada i
Sverige eller dess ekonomiska
zon, tillimpas bestimmelserna
118§ 2§ fjirde och sjitte
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19 kap. 1 § forsta stycket 9 och
21 kap. 5 §. I frdga om igarens
ritt att begrinsa sitt ansvar
giller 1 sddant fall bestimmels-
ernai9 kap.

Forfattningsforslag

styckena och 3 § i detta kapitel
samt 19 kap. 1 § forsta stycket
9 och 21 kap. 5 §. I frdga om
dgarens ritt att begrinsa sitt
ansvar giller 1 sidant fall
bestimmelserna 1 9 kap.

Regler om bunkeroljeskada

Tillimpningsomrdde m.m.

20§

Bestdmmelserna i 20-32 §§
tillimpas pd bunkeroljeskador,
som har uppkommit i Sverige
eller dess ekonomiska zon eller i
en annan konventionsstat eller
dess ekonomiska zon. Bestim-
melserna  tillimpas ocksd pd
kostnader  for  forebyggande
dtgirder som har vidragits,
oavsett var det har skett, for att
forbindra eller  begrinsa
oljeskador 1 Sverige eller dess
ekonomiska zon eller i en annan
konventionsstat  eller  dess
ekonomiska zon. Bestimmelser-
na giller dock inte sddan
oljeskada som avses i 2 § forsta
stycket.

Vad som i forsta stycket sigs
om ekonomisk zon giller dven 1
fall en stat inte har faststillt en
sddan zon i frdga om ett omrdde
utanfor och angrinsande till
statens territorialvatten som 1

23



Forfattningsforslag

24

Ds 2012:14

enlighet med folkrittens regler
har bestimts av den staten och
som inte stricker sig lingre ut dn
200 nautiska mil fran de
baslinjer ~ varifrin  statens
territorialvatten miits.

Vid tllimpning av 21-24
och 28 §§ likstills med dgare av
ett fartyg en redare som inte dr
dgare, en befraktare eller en
annan person som i redarens
stille handbar fartygets drift.

I fraga om tllimplighet av
bestimmelserna om bunkerolje-
skada pd orlogsfartyg och wvissa
andra statsfartyg giller 32 §.

Erséittning for dtgirder med
anledning av en bunkerolje-
skada ska betalas enligt 20—
32¢§ dven om detr finns
skyldighet enligt lag eller annan
forfattning att vidta dtgirderna.

Bestimmelserna i 20-32 §§
tillimpas dven om andra regler
om tillimplig lag skulle leda till
annat. De tillimpas dock inte i
den  utstrickning en  sidan
tllimpning skulle vara oforenlig
med Sveriges dtaganden enligt
ett internationellt fordrag.
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Skadestind
Ansvaret for en bunkeroljeskada

21§

En  bunkeroljeskada  ska
ersittas av fartygets dgare, dven
om varken dgaren eller ndgon
som han svarar for dr vdllande
till skadan. Utgors den olycka
som orsakade skadan av en serie
av héindelser, vilar ersittnings-
ansvaret pd den som wvar dgare
av fartyget vid den forsta av
dessa héindelser.

Ansvar enligt forsta stycket
intrider dock inte om det visas
att skadan

1. har  orsakats av en
krigshandling eller  liknande
handling under vipnad konflikt,
inbérdeskrig eller uppror eller
av  en  naturhindelse  av
osedvanlig karaktir, som inte
kunnat  undvikas och vars
folider inte kunnat forbindras,
eller

2. ¢ sin helbet har vdllats av
tredje man med avsikt att orsaka
skada, eller

3. 1 sin helbet orsakats genom
fel eller forsummelse av en
svensk eller utlindsk myndighet
vid fullgorandet av skyldighet
att svara for underbdll av fyrar

eller andra  bjilpmedel  for

25
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navigering.

Kanalisering av ansvaret och
regressrdatt

2§

Ansprik pd ersittning for en
bunkeroljeskada  far  goras
gillande mot fartygsigaren eller
annan som avses 1 20 § tredje
stycket endast med stod av
bestimmelserna i 20-32 §§.

Ansprik som avses i forsta
stycket far goras gillande mot
ndgon av foljande personer
endast om den mot wvilken
ansprdket  riktas  har vdllat
skadan uppsatligen eller av grov
vdrdsloshet och med insikt om
att sddan skada sannolikt skulle
uppkomma:

a) anstillda  hos  fartygs-
dgaren,  stillforetridare  for
honom eller besittningsmedlem-
mar,

b) en lots eller annan person
som utfor tianster for fartyget
utan att vara besdttnings-
medlem,

¢) en avsindare, avlastare,
lastmottagare eller lastigare,

d) den som utfor birgning
med  fartygsigarens, redarens
eller  befilbavarens  samtycke
eller pd order av en myndighet,

e) den som wvidtar forebygg-
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ande dtgérder, eller

1) anstéllda hos eller
stillforetridare for personer som
nimns i b—e.

Vad som har betalats 1
ersittning  for en  bunker-
oljeskada fdr inte krivas dter av
en person som avses i andra
stycket a, b eller d—f, om inte
den mot vilken anspriket riktas
har vdllat skadan wuppsdtligen
eller av grov wvdrdslosher och
med insikt om att sidan skada
sannolikt skulle uppkomma.

Ansvarsbegrinsning

23§

Bestimmelserna 1 20-32 §§
pdverkar  inte  ritten  for
fartygsigaren eller annan att
begrinsa sitt ansvar enligt 9 kap.

Preskription

24§

Om preskription av fordran
pa ersittning for en bunker-
oljeskada finns bestimmelser i

19 kap. 1 §.

27
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Forsikring

Forsikringsplikt ~ for  svenska
fartyg

25§

Agaren av ett svenskt fartyg
med en driktighet av mer din
1000 ska ta och vidmakthilla
en forsikring eller stilla annan
betryggande sikerbet for att
ticka sitt ansvar enligt bestim-
melserna 1 20-31 §§ eller
motsvarande lagstiftning 1 en
annan konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges 1 9 kap.
5 §. Staten har dock inte en
sddan skyldighet.

En forsikring eller sikerbet
som avses i forsta stycket ska
godkénnas av regeringen eller av
den myndighet som regeringen
bestimmer.

Har dgaren fullgiort sin
skyldighet enligt forsta stycket,
ska  den  myndighet  som
regeringen bestimmer utfirda
ett certifikat som visar detta. For
ett fartyg som dgs av svenska
staten ska den myndighet som
regeringen bestimmer utfirda
ett certifikat som wvisar att
fartyget dgs av svenska staten
och att dess ansvar dr tickt intill
det ansvarsbelopp som anges i
forsta stycket.
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Regeringen  faststiller  det
formulir till certifikat som avses
i tredje stycket. Certifikatet ska
medforas ombord pd fartyget.

Forsikringsplikt  for utlindska
fartyg

26 §

For ett utlindskt fartyg som
anléper eller limnar en svensk
hamn eller en tilliggsplats pd
svenskt sjéterritorium och har en
driktigher som dverstiger 1 000
ska det finnas en forsikring eller
en annan betryggande sikerbet
som tdcker dgarens ansvar enligt
bestimmelserna 1 20-32 §§ eller
motsvarande lagstifining i en
annan konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges 1 9 kap.
5 §. Vad som nu har sagts giller
inte ett fartyg som dgs av en
frammande stat.

Fartyget ska ombord medfora
ett certifikat som visar att en
sddan  forsikring eller annan
betryggande sikerbet som avses i
forsta stycket finns. I friga om
ett fartyg som inte dr registrerat i
ndagon  konventionsstat  fdr
certifikat  utfirdas av den
myndighet ~ som  regeringen
bestimmer. Om fartyget dgs av
en frammande stat, ska det
ombord medfora ett certifikat

29
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som visar att fartyget dgs av den
staten och att dess ansvar dr
tickt intill det ansvarsbelopp
som giller enligt forsta stycket.
Nirmare bestimmelser om
certifikat som avses i andra
stycket meddelas av regeringen
eller av den myndighet som
regeringen bestimmer.

Krav mot forsikringsgivaren

27§

En forsikring som avses 1 25
eller 26 § ska for den som dr
berdttigad tll ersittning med-
fora ritt att fi ut ersittningen
direkt av forsikringsgivaren.

Forsikringsgivaren dr dock
fri fran ansvar, om fartygets
dgare och de som avses i 20 §
tredje stycket inte dr ansvariga
eller om ndgon av dessa har
vdllat  skadan  wppsdtligen.
Forsikringsgivarens ansvar ska
inte i ndgot fall overstiga det
ansvarsbelopp som giller enligt
9 kap. 5 §. Forsikringsgivaren
kan inte for att befria sig frin
sitt ansvar, i vidare utstrickning
dn som foljer av andra stycket,
mot ndgon annan dn dgaren
dberopa omstindigheter som han
hade  kunnat  dberopa mot
dgaren.



Ds 2012:14 Forfattningsforslag

28§

Om  forsikringsgivaren inte
har gjort ndgot annat forbehdll,
giller forsikringen for fartygets
dgare mot hans ansvar enligt
bestimmelserna i 20-31 §§ eller
motsvarande lagstifining i en
annan konventionsstat.

Annan sikerbet

29§

Vad som foreskrivs i 27 § om
forsikring  tillimpas  ocksd i
frdga om sidan sikerbet av
annat slag som avses 1 25 eller

26 §.

Asidosittande av  forsikrings-

plikt m.m.

30§

Om ansvar for dsidosittande
av forsikringsplikten och vissa
andra skyldigheter 1 frdga om
bunkeroljeskada  finns bestim-
melser i 20 kap. 15 §.

Om laga domstol m.m.

31§

Om laga domstol och om
verkstillighet av domar i mal
om ersitining for bunker-
oljeskada finns bestimmelser i

21 kap. 5, 6 och 7 §§.

31
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Owriga bestammelser

32§

Bestimmelserna i 20-31 §§
giller inte i frdga om en
bunkeroljeskada orsakats av ett
orlogsfartyg eller av ett annat
fartyg som vid tiden for olyckan
dgs eller brukas av en stat och
som anvinds uteslutande for
statsindamdl — och inte  for
affirsdrift. Har ett sddant fartyg
orsakat en bunkeroljeskada i
Sverige eller dess ekonomiska

zon eller har forebyggande
dtgirder  vidtagits  for  att
forbindra eller  begrinsa en

sddan skada i Sverige eller dess
ekonomiska zon, ska dock
bestimmelserna 1 20 § fiirde
stycket och 21-23 §§ i detta
kapitel samt 19 kap. 1 § forsta
stycket 9 och 21 kap. 5 §
tillimpas.

12 kap.

1§

Bestimmelserna 1 detta kapitel giller begrinsningsfond som
upprittas enligt 9 kap. 7 § (globalfond).

Bestimmelserna 1 3-15 §§
tillimpas ocksd 1 vissa delar i
friga om Dbegrinsningsfond
som upprittas enligt 10 kap.

6.

Bestimmelserna 1 3-15 §§
tillimpas ocksd 1 vissa delar 1
friga om begrinsningsfond
som upprittas enligt 10 kap.
6 §eller 11 kap. 7 §.

? Senaste lydelse 1995:1081.

32
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19 kap.
1§

Foljande fordringar upphér, vare sig ansvarigheten fér dem ir
begrinsad eller obegrinsad, om talan inte vicks i laga ordning 1
frdga om

1. fordran pd birgarlon eller pd sddan sirskild ersittning som
avses 1 16 kap. 9 §: inom tvd &r frin det birgningsforetaget
slutfordes,

2. fordran pd andel i birgarlén enligt 16 kap. 11 § andra
stycket: inom ett &r frin det vederbérande av redaren fitt
underrittelse om birgarlonens och andelens storlek; fordran
upphér dock tidigast tvd &r efter det birgningsforetaget
slutfordes,

3. fordran pd ersittning fér sammanstdtning: inom tv3 ar frin
den dag skadan intriffade,

4. fordran pd belopp som nigon betalat utdver vad som
beloper pd honom enligt 8 kap. 1 §: inom ett ar frdn det beloppet
betalades,

5. fordran pd ersittning pd grund av att gods har skadats, gitt
forlorat eller forsenats vid befordran eller pd grund av att det 1
konossement har limnats oriktiga eller ofullstindiga uppgifter:
inom ett dr frin det godset limnades ut eller skulle ha limnats
ut,

6. fordran pd ersittning for personskada eller férsening vid
passagerarbefordran: inom tv3 ir frin ilandstigningen eller, om
passageraren avlidit under befordringen, frdn den dag
ilandstigning skulle ha dgt rum, eller, om passageraren avlidit
efter ilandstigningen, inom tv4 4r frdn dodsfallet men inte senare
in tre dr frin ilandstigningen,

7. fordran pd ersittning pd grund av att resgods har skadats,
gdtt forlorat eller férsenats vid befordran: inom tvd r frin det
godset fordes 1 land eller, om det har gitt forlorat, skulle ha forts
1 land,

8.fordran pid bidrag till 8.fordran pi bidrag till

* Senaste lydelse 1995:1314.
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gemensamt haveri eller en
annan  kostnad som  skall
fordelas enligt samma grund
(13 kap. 15 § tredje stycket,
14 kap. 40 § och 17 kap. 6 §):
inom ett &r frin den dag
dispaschen vann laga kraft,

9. fordran pd ersittning for
en oljeskada enligt bestim-
melserna i 10 kap.: inom tre ir
frin den dag di skadan
uppkom, dock att talan inte 1
nigot fall fir vickas senare in
sex 4r frin dagen for den
olycka som orsakade skadan
eller, om olyckan utgjordes av
en serie av hindelser, frin
dagen for den forsta av dessa.

Ds 2012:14

gemensamt haveri eller en
annan  kostnad som  ska
fordelas enligt samma grund
(13 kap. 15 § tredje stycket,
14 kap. 40 § och 17 kap. 6 §):
inom ett 4r frin den dag
dispaschen vann laga kraft,

9. fordran pi ersittning for
en oljeskada enligt bestim-
melserna i 10 kap.: inom tre ir
frin den dag di skadan
uppkom, dock att talan inte 1
nigot fall fir vickas senare in
sex &r frdn dagen for den
olycka som orsakade skadan
eller, om olyckan utgjordes av
en serie av hindelser, frin
dagen for den forsta av dessa,
och

10. fordran pad ersitining for
skada orsakad av farliga dmnen
enligt bestimmelserna i 11 kap.:
inom tre dr fran den dag di
skadelidande fick eller rimligen
borde ha fatr kinnedom om
skadan och om dgarens identitet.
Talan far dock inte i ndgot fall
vickas senare dn tio dr frin
dagen for den olycka som
orsakade skadan eller, om
olyckan utgjordes av en serie
hindelser, fran dagen for den

senaste av dessa.

Svarar gildeniren i andra fall in som avses 1 forsta stycket for
ersittning eller f6r nigon annan fordran med begrinsning av
redareansvaret eller endast med inlastat gods upphér fordringen,
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om talan inte vicks i laga ordning, i friga om en fordran pd
ersittning inom tvd ir frdn den dag skadan intriffade och i friga
om ndgon annan fordran inom ett dr efter det att fordringen
forfoll till betalning. Om borgeniren har ritt att f6r fordringen
hilla sig dven till redare, lastigare eller nigon annan utan att
begrinsning av ansvarigheten dger rum, giller en sddan ritt under
samma tid som f6r en fordran i allminhet.

Har en fordran som avses 1 forsta eller andra stycket kommit
under behandling av dispaschér, anses talan om fordringen vicket.

Den som infriat en fordran som avses i forsta stycket 5 far
vicka dterkrav mot tredje man efter utgdngen av den dir angivna
tiden. En sddan talan fir dock inte vickas senare dn ett ir frén
den dag huvudanspriket infriades eller talan vicktes om det.

Ett avtal om férlingning av preskriptionstid som avses i
forsta stycket 1-8 ir giltigt endast om det har ingdtts efter
fordringens tillkomst. Om avtalet giller preskription i ngot
annat fall in som avses 1 forsta stycket 1 eller 2, har det inte
verkan for lingre tid 4n tre &r it gingen, riknat frén dagen for
avtalet. En s&dan preskriptionstid fir inte 1 ndgot fall genom avtal
forlingas med sammanlagt mer dn tio 4r eller, 1 fall som avses 1
forsta stycket 6 eller 7, med mer dn tre r frin det ilandstigning
eller ilandforing har dgt rum eller skulle ha dgt rum. I 13 kap. 4 §
forsta stycket och 14 kap. 2 § andra stycket finns foreskrifter om
ogiltighet av avtalsvillkor som avviker frin bestimmelserna 1
forsta stycket 5 och fjirde stycket. I 15 kap. 29 § andra stycket
finns foreskrifter om ogiltighet av avtalsvillkor som inskrinker
en passagerares rittigheter enligt foérsta stycket 6 och 7.

Frigor om preskription av en fordran som avses i denna
paragraf bedoms hir 1 landet enligt svensk lag dven om utlindsk
lag 1 6vrigt dr tillimplig pa ritesforhillandet.

20 kap.
15§
En  fartygsdgare, som Den som uppsitligen eller

> Senaste lydelse 1995:1081.
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uppsatligen eller av oaktsamhet
dsidositter vad

som sigs 1
10 kap. om forsikringsplikt
eller skyldighet att stilla

sikerhet, doms till boter eller
fingelse 1 hogst sex mdnader.

Till samma straff déms en
redare som liter anvinda ett
fartyg for sjofart, trots att han
insett eller bort inse att 1
10 kap.  foreskriven  forsik-
ringsplikt eller skyldighet att
stilla sikerhet inte har full-
gjorts. Detsamma giller den
som handhar fartygets drift i
redarens stille samt befilhavar-
en.

Medfors inte ett certifikat
som avses 1 10 kap. 12 eller 13 §
ombord pd ett fartyg, nir det
anvinds for sjofart, doéms
befilhavaren till béter.

21
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av oaktsamhet &sidositter vad
som sigs 1 10 eller 11 kap. om
forsikringsplikt eller skyldig-
het att stilla sikerhet, doms till
boter eller fingelse 1 hogst sex
ménader.

Till samma straff déms en
redare som l3ter anvinda ett
fartyg for sjofart, trots att han
insett eller bort inse att i
10 kap. eller 11 kap. foreskriv-
en forsikringsplikt eller skyl-
dighet att stilla sikerhet inte
har fullgjorts. Detsamma giller
den som handhar fartygets
drift 1 redarens stille samt
befilhavaren.

Medfors inte ett certifikat
som avses 1 10 kap. 12, 13, 25
eller 26 § eller i 11 kap. 13 eller
14 § ombord pd ett fartyg, nir
det anvinds for sjofart, doms
befilhavaren till boter.

kap.
S5a§

Talan om ersittming  for
skada orsakad av farliga imnen
enligt 11 kap. fir vickas i
Sverige  om  skadan  har
uppkommit i Sverige eller dess
ekonomiska  zon eller om
forebyggande  dtgirder  har
vidtagits for att forhindra eller
begrinsa en sddan skada i
Sverige eller dess ekonomiska
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zon. Talan far ocksd wvickas i
Sverige  ndr  skadan  har
uppkommit utanfor Sverige, om
11 kap. 2 § forsta stycket 3 eller
andra stycket dr tillimpligt och

a) fartyget dr registrerat 1
Sverige eller, om det inte dr
registrerat, har ritt att fora
svensk flagg, eller

b) dgaren har sitt hemuvist
eller sin huvudsakliga verksam-
hetsort i Sverige, eller

c) begrinsningsfond  enligt
11kap. 7 § har wupprittats i
Sverige.

Ar svensk domstol behirig
enligt forsta stycket, far dven
talan om ersittning for annan
skada orsakad av farliga imnen
som uppkommit pd grund av
samma olycka véckas hir.

Talan enligt  forsta eller
andra stycket wvicks wvid den
sjordttsdomstol som dr ndrmast
den ort dér skadan uppkom.

Har talan om ersditining for
skador som har uppkommit pd
grund av samma olycka wvickts
vid  flera  domstolar,  ska
regeringen bestimma att en av
dessa domstolar ska handligga
samtliga mal.

Har en  begrinsningsfond
upprittats hir 1 landet enligt
11 kap. 7 §, provar den domstol
vid vilken fonden har upprittats
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Har en dom 1 ett mdl om
ersittning for oljeskada med-
delats 1 en annan stat som har
tilltrate den 1 10 kap. angivna
1992 &rs  ansvarighetskon-
vention och var domstolarna i
den staten behériga att prova
den tvist som domen avser,
giller foljande. Domen skall,
nir den har vunnit laga kraft
och kan verkstillas 1 den stat
dir den har meddelats, pid
ansokan verkstillas 1 Sverige
utan att en ny provning sker av
den sak som avgjorts genom
domen, om inte annat féljer av
vad som sigs 1 10 kap. 9 § eller
5 § femte stycket 1 detta
kapitel. Detta medfér inte
skyldighet att verkstilla en
utlindsk  dom, om  det
ansvarsbelopp som giller for
fartygets dgare dirmed skulle
dverskridas.

Ds 2012:14

fragor om ansvarsbeloppets for-
delning mellan de ersittnings-
berittigade. Denna prévning
gors 1 begrinsningsmdl som av-
ses i 12 kap. (artikel 38 HNS-
konventionen) och 21 kap. 5 §
sjolagen.

6§

Har en dom 1 ett mdl om
ersittning for oljeskada eller
skada orsakad av farliga dmnen
meddelats 1 en annan stat som
har tllerdtct den 1 10 kap.
angivna 1992 drs ansvarighets-

konvention, den i samma
kapitel — angivna  bunkerkon-
ventionen respektive den i

11 kap. angivna 2010 drs HNS-
konvention och var domstol-
arna 1 den staten behoriga att
préva den tvist som domen
avser, giller féljande. Domen
ska, nir den har vunnit laga
kraft och kan verkstillas 1 den
stat dir den har meddelats, pd
ansokan verkstillas 1 Sverige
utan att en ny proévning sker av
den sak som avgjorts genom
domen, om inte annat féljer av
vad som sigs 1 10 kap. 9 §, 71
kap. 10 § eller 5 § och 5 a §
femte stycket i detta kapitel.
Detta medfér inte skyldighet

¢ Senaste lydelse 1995:1081.
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Ansoékan om verkstillighet
gors hos Svea hovritt. Till
ansokan skall fogas

1. domen 1 original eller i

myndighet,

2.en forklaring av en
behorig myndighet 1 den stat
dir domen meddelats att
domen avser ersittning enligt
den i 10 kap. angivna 1992 irs
ansvarighetskonvention  samt
att domen har vunnit laga kraft

och kan wverkstillas 1 den
staten.

Handlingarna  skall  vara
torsedda med bevis om

utfirdarens behorighet. Beviset
skall vara utstillt av en svensk
beskickning eller konsul eller
av chefen for justitieférvalt-
ningen i den stat dir domen
har meddelats. Ar en handling i
irendet skriven pd ett annat
frimmande sprdk in danska
eller norska, skall handlingen
tfoljas av en Sversittning till
svenska. Oversittningen skall
vara bestyrkt av en diplomatisk
eller konsulir tjinsteman eller

Forfattningsforslag

att verkstilla en utlindsk dom,
om det ansvarsbelopp som
giller for fartygets igare
dirmed skulle 6verskridas.
Ansokan om verkstillighet
gors hos Svea hovritt. Till
ansokan ska fogas
kopia som bestyrkts av en

2.en foérklaring av en
behoérig myndighet 1 den stat
dir domen meddelats att
domen avser ersittning enligt
den 1 10 kap. angivna 1992 ars
ansvarighetskonvention, den 1
samma kapitel angivna
bunkerkonventionen eller den i
11 kap. angivna HNS-konven-
tionen samt att domen har
vunnit laga kraft och kan
verkstillas i den staten.

Handlingarna  ska  vara
forsedda med Dbevis om
utfirdarens behorighet. Beviset
ska vara utstillt av en svensk
beskickning eller konsul eller
av chefen for justitieforvalt-
ningen i den stat dir domen
har meddelats. Ar en handling i
irendet skriven pd ett annat
frimmande sprdk in danska
eller norska, ska handlingarna
3tfoljas av en Sversittning till
svenska. Oversittningen  ska
vara bestyrkt av en diplomatisk
eller konsulir tjinsteman eller
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av svensk notarius publicus.
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av en svensk notarius publicus.

En ansokan om verkstillighet fir inte bifallas utan att
motparten haft tillfille att yttra sig dver ansékan.
Bifalls ansokan, verkstills domen pd samma sitt som en

svensk domstols lagakraftigande

dom, om inte

Hogsta

domstolen bestimmer annat sedan hovrittens beslut 6verklagats.

Har i enlighet med
bestimmelserna i den 1 10 kap.
angivna 1992 drs ansvarighets-
konvention en begrinsnings-
fond upprittats i en annan stat,
som har tilltritt den konven-
tionen, enligt lagen i den staten
och har en idgare eller
forsikringsgivare, mot vilken
talan om ersdttning enligt
10 kap. vickts vid en svensk
domstol, ritt att begrinsa sitt
ansvar, skall domstolen 1 dom i
médl om ersittning bestimma
att domen fir verkstillas
endast efter provning 1 den
frimmande staten av frdgor om
fondens férdelning och enligt
den statens lag.

7§

Har i enlighet med
bestimmelserna 1 10 kap.
angivna 1992 drs ansvarighets-
konvention respektive i 11 kap.
angivna HNS-konvention en
begrinsningsfond upprittats i
en annan stat, som har tilltritt
den konventionen, enligt lagen
1 den staten och har en igare
eller forsikringsgivare, mot
vilken talan om ersittning
enligt 10 kap. respektive 11 kap.
vickts vid en svensk domstol,
ritt att begrinsa sitt ansvar, ska
domstolen 1 dom 1 mil om

ersittning  bestimma  att
domen fir verkstillas endast
efter  prévning 1 den

frimmande staten av frigor om
fondens férdelning och enligt
den statens lag.

Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestimmer.

7 Senaste lydelse 1995:1081.
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1.2
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Forslag till lag om andring i lagen (2010:976)

om andring i sjolagen

Hirigenom foreskrivs

att 9 kap. 3 §, 11 kap. och rubriken ull 11 kap. sjolagen
(1994:1009) istillet for lydelsen enligt lagen (2010:976) om
indring 1 sjolagen ska ha féljande lydelse,

Lydelse enligt SFS 2010:976

Foreslagen lydelse

9 kap.

3§

Ritt till ansvarsbegrinsning foreligger inte betriffande

1.en fordran pd birgarlén, sidan sirskild ersittning som
avses 1 16 kap. 9 §, bidrag till gemensamt haveri eller pd avtal
grundad ersittning fér dtgirder som avses 1 2 § forsta stycket 4, 5

eller 6,

2. en fordran med anledning av oljeskada som omfattas av
10 kap. 1 § och 2 § férsta och andra styckena,

3.en fordran som ir

underkastad en

internationell

konvention eller en nationell lag som reglerar eller férbjuder
begrinsning av ansvar {or radiologisk skada,
4. en fordran med anledning av radiologisk skada orsakad av

atomfartyg,

5. en fordran med anledning
av skada som har drabbat en
lots eller den som ir anstilld
hos nigon som avses 1 1 §
forsta  stycket och  wvars
skyldigheter stdr 1 samband
med fartygets drift eller med
birgningen, och

6. en fordran pd rinta eller
ersittning for rittegdngskost-
nader.

5. en fordran med anledning
av skada som har drabbat en
lots eller den som ir anstilld
hos nigon som avses 1 1 §
forsta  stycket och  wvars
skyldigheter stir 1 samband
med fartygets drift eller med
birgningen,

6. en fordran pd rinta eller
ersittning for rittegdngskost-
nader, och

7. en fordran med anledning
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11 kap. Om
radiologisk skada

ansvar  for

1§
Sdrskilda  bestimmelser om

radiologisk skada finns i lagen

(2010:950) om ansvar och
ersittning  wvid  radiologiska
olyckor.

42
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av skada orsakad av farliga
vilken

dmnen omfattas  av
11 kap. 1 och 2 §§.
11 kap. Om ansvar och

ersittning for skada i samband
med sjotransport av farliga
dmnen

Inledande bestimmelser
Definitioner
1§

I detta kapitel avses med
farliga dmnen:

a) oljor som transporteras i
bulk och som anges i bihang I
till bilaga 1 1 1978 drs protokoll
all 1973 drs  internationella
konvention till forbindrande av

fororening fran fartyg
(MARPOL 73/78) i gillande
lydelse,

b) skadliga flytande imnen
som transporteras i bulk och som
anges i bihang 11 till bilaga II 1
1978 drs protokoll till 1973 drs
internationella konvention till
forbindrande av fororening frin
fartyg (MARPOL 73/78) 1
gillande lydelse, och sidana
dmnen och blandningar som
provisoriskt bedomts falla under
fororeningskategori X, Y eller Z
enligt 6.3 1 ndmnda bilaga 11,



Ds 2012:14 Forfattningsforslag

c) farliga flytande dimnen
transporterade 1 bulk upptagna i
kapitel 17 1 1983 drs inter-
nationella kod for konstruktion
och utrustning av fartyg som
transporterar farliga kemikalier
i bulk (IBC-koden) i gillande
lydelse, och de farliga produkter
for  wilka de  prelimindrt
limpliga  forhdllandena  for
transporter har beskrivits av den
berérda myndigheten och de
berérda hamnmyndigheterna i
dverenskommelse med paragraf
1.1.3 1 koden,

d) farliga, riskfyllda och
vddliga dmnen och foremal i
forpackad form som omfattas av
den internationella sjokoden for
farligt  gods (IMDG-koden):
gillande lydelse,

e) gaser i vdtskeform som dr
angivna 1 kapitel 19 1 1983 drs
internationella kod for
konstruktion och utrustning av
fartyg som transporterar gas i
vdtskeform i bulk (IGC-koden)
i gillande lydelse, och de
produkter  for  wvilka  de
prelimindgrt limpliga forhdllan-
dena  for  transporter  har
foreskrivits  av  den berdrda
myndigheten och de berirda
hamnmyndigheterna i
dverensstammelse med paragraf
1.1.6 1 koden,
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/) fytande idmnen som
transporteras i bulk med en
flampunkt som inte Gverstiger
60°C  (uppmidtt genom closed
cup test),

g) fasta bulkvaror som
innebir kemiska risker och
omfattas av koden for siker
hantering av fasta bulklaster
(BC-koden) i gillande lydelse, i
den  utstrickning som dessa
substanser dven omfattas av
bestimmelserna 1 den inter-
nationella sjokoden for farligt
gods (IMDG-koden) nér godset
transporteras i forpackad form,
och

h)  rester fran  tidigare
bulktransporter av dmnen som
anges i a—c och e-g,

farliot  bulkdimne:  sddant
farligt imne som avses i a—c och
e—bh,

farliot  forpackat  dmne:
sddant farligt dmne som avses i

skada: dels dédsfall eller
personskada  ombord  eller
utanfor  det  fartyg  som
transporterar farliga imnen och
som orsakats av dessa, dels
skada pd egendom utanfor det
fartyg som transporterar farliga
dmnen och som orsakats av
dessa, dels skada pd grund av
fororening av  miljon  som
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orsakats av farliga dmnen, dock
endast utebliven vinst samt
kostnader for rimliga dterstill-
ningsdtgirder som har vidtagits
eller som planeras, dels kostnad-
er for forebyggande dtgirder och
skada som orsakats av sddana
dtgdrder,

olycka: sddan héindelse eller
serie av hindelser med samma
ursprung som orsakar en skada
med  farliga  dmnen  eller
framkallar ett allvarligt eller
omedelbart forestiende hot om
en sddan skada,

forebyggande dtgird: varje
dtgird  som  wvarit  skdligen
pakallad for att forbindra eller
begrinsa en skada med farliga
dmnen och som wvidtagits efter
det att en olycka har intriffat,

dgare av fartyg: den som dr
registrerad som  fartygets dgare
eller, om registrering inte har
skett, den som dger fartyget; i
frdga om ett fartyg som dgs av en
stat och som brukas av ett bolag,
vilket 1 den staten dr registrerat
som fartygets brukare, ska dock
bolaget anses som dgare,

sjotransport: tiden frin det
att de farliga imnena kommer i
kontakt med fartygets
anordningar till dess att de vid
lossning upphor att vara vid
ndgon del av fartygets anord-
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ningar. Om inte ndgon av
fartygets anordningar anvinds
borjar respektive slutar tids-
perioden ndr de farliga dmnena
korsar fartygets reling,

HNS-konventionen: 2010
drs internationella konvention
om ansvar och ersittning for
skada i samband  med
sjotransport av farliga imnen,

HNS-fonden: Den inter-
nationella  fonden for farliga
amnen,

konventionsstat: en stat som
tilltritt HNS-konventionen.

Ar det inte mojligt  att
allforlithgt  sirskilja  skada
orsakad av farliga dmnen frin
skada  orsakad  av  andra
omstindigheter, anses all skada
orsakad av de farliga imnena.
Det giller inte om skadan
omfattas av 10 kap. 1 § sjolagen
eller dr orsakad av radioaktivt
material enligt klass 7 antingen i
den internationella sjokoden for
farligt gods i gillande lydelse,
eller i bilaga B i koden for siker
hantering av fasta bulklaster, i
géllande lydelse.

Vid tillimpning av bestim-
melserna 1 detta kapitel ska med
fartyg jimstéllas varje annan
anordning som kan anvindas

for trafik till sjoss.
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Tillimpningsomride

2§
Bestimmelserna 1 detta
kapitel tillimpas pd skador som
vid sjotransport med farliga
dmnen som last bar uppkommit

1.1 Sverige eller i en annan
konventionsstat;

2.1 Sveriges eller en annan
konventionsstats  ekonomiska
zon, om skadan har uppkommit
genom férorening av miljén; och

3. utanfor Sverige pd annat
sdtt dn genom fororening av
miljon, om skadan har orsakats
av ett farligt dmne som har
transporterats som last ombord
pd ett fartyg som dr registrevat i
Sverige eller, om fartyget inte dr
registrerat, ombord pd ett fartyg
som fdr fora svensk flagg.

Bestimmelserna  tillimpas
ocksd pd kostnader for forebygg-
ande dtgirder som har vidtagits,
oavsett var det har skett, for att
forbindra eller begrinsa skador
som anges 1 1-3 ovan.

Vad som i forsta stycket sigs
om ekonomisk zon giller dven i
fall en stat inte har faststillt en
sddan zon i frdga om ett omrdde
utanfér och angrinsande till
statens territorialvatten som i
enlighet med folkrittens regler
har bestimts av den staten och
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som inte stricker sig lingre ut dn
200 nautiska mil frin de bas-
linjer varifrdn statens territorial-
vatten mdts.

I friaga om kapitlets tillimp-
lighet pd érlogsfartyg och wvissa
andra statsfartyg giller bestim-
melserna 1 20 §.

Ersdttning for digirder med
anledning av skador med farliga
dmnen ska betalas enligt detta
kapitel dven om det finns
skyldighet enligt lag eller annan
forfattning att vidta dtgirderna.

Bestimmelserna 1 detta
kapitel tillimpas dven om andra
regler om tillimplig lag skulle
leda tll annat. De tillimpas
dock inte i den utstrickning en
sddan tillimpning skulle vara
oforenlig med Sveriges dtagan-
den enligt ett internationellt
fordrag.

3§

Bestimmelserna 1 detta
kapitel tillimpas inte

1. pd sddan skada som wurgor
oljeskada enligt 10 kap. 1 §
forsta stycket,

2. pd skada som dr orsakad
av radioaktivt material enligt
klass 7 antingen 1 den inter-
nationella sjokoden for farligt
gods, i gillande lydelse, eller i
koden for siker hantering av
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fasta  bulklaster, i gillande
lydelse,

3. pd fordringar som har sin
grund 1 befordringsavtal for gods
och passagerare, eller

4.1 den omfattning de dr
oforenliga med tillimplig lag om
ersittning  till anstillda eller
med sociala vélfardssystem.

Skadestind

Ansvaret for en skada orsakad
av farlioa dmnen

45

En skada ska ersittas av
fartygets dgare, dven om varken
dgaren eller ndgon som han
svarar for dr vdllande till
skadan. Utgérs den olycka som
orsakade skadan av en serie av
hindelser,  vilar  ersittnings-
ansvaret pd den som wvar dgare
av fartyget vid den forsta av
dessa hindelser.

Agaren dr dock fri frin
ansvar om han visar att skadan

1. orsakats av en
krigshandling  eller  liknande
handling under vipnad konflikt,
inbérdeskrig eller uppror eller
av  en  naturbindelse  av
osedvanlig karaktir, som inte
kunnat  undvikas och  vars
folider inte kunnat forbindras,
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eller

2.1 sin helbet <vdllats av
tredje man med avsikt att orsaka
skada, eller

3. 1 sin belbet orsakats genom
fel eller forsummelse av en
svensk eller utlindsk myndighet
vid fullgérandet av skyldighet
att svara for underbdll av fyrar
eller  andra  bjilpmedel  for
navigering, eller

4. orsakats genom under-
latenbet av  avsindaren eller
annan person att upplysa om
den farliga egenskapen hos de
dmnen som transporterats, och
detta  bhelt eller delvis  bhar
fororsakat skadan eller har lett
tll att fartygets dgare inte tagit
en forsikring som ndmns 1
13 eller 14 §. Dertta giller dock
bara om varken fartygsigaren
eller hans anstillda eller still-
foretridare hade eller rimligen
borde ha haft vetskap om dmnets
farlighert.

5§

Ansprik  pd ersittning  for
skada som omfattas av ersdtt-
ningsbestimmelserna 1 detta
kapitel fir goras gillande mot
fartygsigaren endast med stéd
av bestimmelserna i kapitlet.

Ansprdk som avses i forsta
stycket far goras gillande mot
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ndgon av foljande personer
endast om den mot wvilken
ansprdket  riktas  har vdllat
skadan uppsdtligen eller av grov
vdrdsloshet och med insikt om
att sddan skada sannolikt skulle
uppkomma:

a) anstdllda hos fartygsigar-
en, stillforetridare for honom
eller besittningsmedlemmar,

b) en lots eller annan person
som utfor tiinster for fartyget
utan  att  vara  besdtinings-
medlem,

c) en redare som inte dr
dgare, en befraktare eller en
annan person som i redarens
stille handbar fartygets drift,

d) en avsindare, avlastare,
lastmottagare eller lastigare,

e) den som utfor birgning
med  fartygsigarens, redarens
eller  befilbavarens — samtycke
eller pd order av en myndighet,

1) den som wvidtar forebygg-
ande dtgérder, eller

g) anstillda  hos eller
stillforetridare for personer som
némns i b—f.

Ansprik enligt forsta stycket
far dock framstillas mot en
avsindare, avlastare eller last-
dgare som har underldtit att ge
upplysningar om farliga dmnen
som transporterats, om detta
foranlett att  fartygsigaren dr
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utan ansvar for skadan enligt
4 § andra stycket 4.

Vad som bhar betalats 1
ersittning for en skada far inte
krivas dter av en person som
avses i andra stycket a, b eller e~
g om inte den mot vilket an-
sprdket riktas har vdllat skadan
uppsdtligen  eller av  grov
vdrdsloshet och med insikt om
att sddan skada sannolikt skulle
uppkomma.

Ansvarsbegrinsning

6§

Fartygets dgare har ritt att
for wvarje olycka begrinsa sitt
ansvar for skada genom farligt
bulkimne enligt detta kapitel til]
ett belopp motsvarande
10 000 000 sdrskilda dragnings-
ritter (SDR) for ett fartyg vars
driktighet,  beriknad  enligt
Qkap. 5 § 6, inte dverstiger
2000. Ar driktigheten hogre
héjs beloppet med 1500 SDR
for warje driktighetstal  frin
2001 wull 50 000 och med
360 SDR for varje driktighetstal
dver 50 000. Ansvaret ska dock
inte 1 ndgot fall overstiga
100 000 000 SDR.

Fartygets dgare har vidare
rétt att for varje olycka begrinsa
sitt ansvar enligt detta kapitel




Ds 2012:14 Forfattningsforslag

for skada orsakad av farligt
forpackat dimne nll
11 500 000 SDR for ett fartyg
vars driktighet beriknad enligt
Qkap. 5 § 6, inte dverstiger
2000. Ar driktigheten higre
hijs beloppet med 1725 SDR
for wvarje driktighetstal frin
2001 till 50000 och med 414
SDR for warje driktighetstal
dver 50 000. Ansvaret ska dock
inte 1 ndgot fall éverstiga
115 000 000 SDR.

Vad som séigs i andra stycket
giller ocksi om en skada har
blivit orsakad av bdde farligt
bulkimne och farligt forpackat
dmne eller av ndgotdera dmnet,
oklart vilket.

Ritt till begrinsning finns
inte 1 frdga om vinta eller
ersdttning for réttegingskostnad.

Vad som avses med SDR
anges 1 22 kap. 3 §.

Fartygets dgare har inte ritt
att begrinsa sitt ansvar, om han
har wvdllatr skadan wuppsdtligen
eller av grov wvdrdslosher och
med insikt om att sddan skada
sannolikt skulle uppkomma.

Begrinsningsfond

7§
Ratt till ansvarsbegrinsning
enligg 6 § finns endast om
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dgaren, dennes forsikringsgivare
eller ndgon annan pd dgarens
vignar enligt bestimmelserna i
detta kapitel eller motsvarande
bestimmelser i en  annan
konventionsstats lag upprittar
en  begrinsningsfond,  som
uppgar till det ansvarsbelopp
som giller for dgaren och det
tlliggsbelopp — som  faststdlls
enligt 12 kap. 4 § andra stycket.

Ansvarsbeloppet ska riknas
om till svenska kronor enligt
bestimmelserna i 22 kap. 3 §
andra stycket.

En begrinsningsfond enligt
detta kapitel ska hir i landet
upprittas hos den domstol dir
talan om erséttning har vickts
eller kan wvickas enligt 21 kap.
5af.

I fraga om forfarandet nér en
begrinsningsfond enligt bestim-
melserna i detta kapitel upp-
réttas och om forlust i vissa fall
av majligheten att fd ersitining
for fordran som kan dberopas
mot fonden ska bestimmelserna
i 12 kap. 3-15§§ tillimpas.
Betalning eller sikerhet som
avses 1 12 kap. 4 § andra stycket
fdr dock krivas ocksd i friga om
ranta for tiden till dess att
fonden upprittas. Vad som ségs i
12 kap. 4 § frirde stycket om
verkan som avses i 9 kap. 8 §
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ska 1 stillet gilla verkan som
avses i 10 § i detta kapitel. Fols
inte ett foreliggande enligt 12
kap. 4 § frirde stycket, ska i ett
beslut som dér sigs tillkinnages
att rétten till ansvarsbegrinsning
inte langre finns.

Fordelning av en begrinsnings-

fond
8§

En  begrinsningsfond som
avses 1 7 § fordelas mellan
borgendrerna i forbdllande till
storleken av de styrkta fordring-
arna.

Vid fordelning av fonden har
ansprdk i anledning av dédsfall
och personskada foretride fram-
for andra ansprik, dock inte till
den del anspriken dverstiger tvd
tredjedelar av den totala sum-
man som bestimts enligt 7 §.

Ersittning  fran  en  begrdns-
ningsfond i vissa fall

9

Den som innan begrins-
ningsfonden har fordelats har
betalat ersittning for en skada
med farliga dmnen intrider
intill det belopp han har betalat i
den skadelidandes ritt enligt
bestimmelserna 1 detta kapitel
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eller motsvarande lagstifining i
en annan konventionsstat.

Kan  fartygets dgare eller
ndgon annan gora sannolikt att
han senare blir skyldig att betala
ersittning  som  han, om
ersittningen hade betalats fire
fondens fordelning, skulle ha
kunnat kriva dter fran fonden
enligt  forsta  stycket,  kan
domstolen bestimma att medel
tills vidare ska sittas av for att
han senare ska kunna gora sin
rétt gillande mot fonden.

Har dgaren frivilligt ddragit
sig utgifter eller forluster med
anledning  av  forebyggande
dtgdrder, har han samma ritt till
ersittning  for  dessa  frdn
begrinsningsfonden  som  en
annan skadelidande.

Verkan av en beordnsningsfond

10§

Har en  begrinsningsfond
upprittats enligt 7 § och har
dgaren ritt att begrinsa sitt
ansvar, far inte ndgon annan
egendom som tillbér dgaren tas i
ansprdk for att tillgodose krav pd
ersittning  som  kan  goras
géllande mot fonden.

Har i ett fall som avses i
forsta  stycket egendom  som
tillhér dgaren blivit foremadl for
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kvarstad eller annan sikerbets-
dtgird med anledning av krav
pd ersdttning som kan goras
gillande mot begrinsningsfond-
en, ska dtgirden hdvas. Har
dgaren stillt sdikerbet for att
undvika en sddan dtgird, ska
sikerbeten dterstillas till honom.

Om en begrinsningsfond har
upprittats i en annan konven-
tionsstat, ska forsta och andra
styckena gilla endast om den
skadelidande har ritt att fora
talan wvid den domstol eller
myndighet som férvaltar fonden
och har mdajlighet att av fondens
medel fd ut vad som svarar mot
hans fordran.

Preskription
11§

Om preskription av fordran
péd ersittning for skada orsakad
av farliga dmnen finns bestim-
melser i 19 kap. 1 §.

Ersattning fran HNS-fonden

12§

Bestimmelserna om rdtt till
ersittning frin HNS-fonden
finns i lagen (2012:000) om
ersittning  fran den  inter-
nationella  fonden for farliga
dmnen.
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Forsikring m.m.

Forsakringsplibt  for  svenska
art

13 §
Agaren av ett svenskt fartyg,
som  transporterar  farliga

dmnen, ska ta och vidmakthilla
forsikring eller stilla annan
betryggande sikerbet for att
ticka  sitt  ansvar  enligt
bestimmelserna i detta kapitel
eller motsvarande lagstifining i
en annan konventionsstat intill
det ansvarsbelopp som anges i
6 §. Staten har dock ingen sidan
skyldighet.

En forsikring eller sikerbet
som avses i forsta stycket ska
godkénnas av regeringen eller av
den myndighet som regeringen
bestimmer.

Har dgaren  fullgiort sin
skyldighet enligt forsta stycket,
ska  den  myndighet  som
regeringen bestimmer utfirda
ett certifikat som visar detta. For
ett fartyg som dgs av svenska
staten ska den myndighet som
regeringen bestimmer utfirda
ett certifikat som wvisar att
fartyget dgs av svenska staten
och att dess ansvar dr tickt intill
det ansvarsbelopp som anges 1
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6 §.
Regeringen  faststiller  det
formulir till certifikat som avses
i tredje stycket. Certifikatet ska
medféras ombord pd fartyget.

Forsakrinosplibt  for utlindska
art

14§

For ett utlindskt fartyg som
anléper eller limnar en svensk
hamn eller en tilliggsplats pd
svenskt sjéterritorium och som
vid tillfillet transporterar farliga
dmnen ska det finnas en
forsikring eller annan betrygg-
ande  sikerbet som  ticker
dgarens ansvar enligt bestim-
melserna i detta kapitel eller
motsvarande lagstiftning i en
annan konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges 1 6 §.
Vad som nu har sagts géller inte
ett fartyg som dgs av en
frammande stat.

Fartyget ska ombord medféora
ett certifikat som visar att en
sddan  forsikring eller annan
betryggande sikerhet som avses i
forsta stycket finns. I friga om
ett fartyg som inte dr registrerat i
ndgon  konventionsstat  fdr
certifikatet  utfirdas av den
myndighet — som  regeringen
bestimmer. Om fartyget dgs av
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en frimmande stat, ska det
ombord medfora ett certifikat
som visar att fartyget dgs av den
staten och att dess ansvar dr
tickt intill det ansvarsbelopp
som giller enligt 6 §.

Nirmare bestimmelser om
certifikat som avses i andra
stycket meddelas av regeringen
eller av den myndighet som
regeringen bestimmer.

Krav mot forsikringsgivaren

15§

En forsikring som avses 1 13
eller 14 § ska for den som dr
berittigad till ersittning med-
fora ritt att fa wt ersittning
direkt av forsikringsgivaren.

Forsikringsgivaren dr dock
fri fran ansvar, om fartygets
dgare dr fri fran ansvar eller om
denne sjilv har vdllat skadan
uppsatligen. Forsikringsgivarens
ansvar ska inte 1 ndgot fall
dverstiga det ansvarsbelopp som
géller enligt 6 § forsta stycket.

Forsikringsgivaren kan inte
for att befria sig fran sitt ansvar,
i vidare utstrickning dn som
foljer av andra stycket, mot
ndgon annan dn dgaren dberopa
omstindigheter som han kunnat
daberopa mot dgaren.
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16§

Om  forsikringsgivaren inte
har gjort ndgot annat forbebdll,
giller forsikringen for fartygets
dgare mot hans ansvar enligt
bestimmelserna i detta kapitel
eller motsvarande lagstifining i
en annan konventionsstat.

Annan sikerbet

17§

Vad som foreskrivs 1 15 och
16 §§ om forsikring tillimpas
ocksd i fraga om sddan sikerbet

av annat slag som avses 1 13
eller 14 §.

Asidosdttande av  forsikrings-

plikt m.m.

18 §

Om ansvar for dsidosittande
av forsikringsplikten och vissa
andra skyldigheter i detta kapitel
finns  bestimmelser 1 20 kap.
15§,

Om laga domstol m.m.

19§

Om  laga  domstol  och
verkstillighet av domar i mal
om ersdttning for skador orsak-
ade av farliga dmnen finns
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bestimmelser i 21 kap. 5 a7 §.
Owriga bestimmelser

20§

Bestimmelserna 1 detta
kapitel géller inte i fridga om en
skada som har orsakats av ett
orlogsfartyg eller ett annat fartyg
som vid tiden for olyckan dgs
eller brukas av en stat och som
anvinds  uteslutande  for
statsindamdl — och inte  for
afférsdrift. Har ett sddant fartyg
orsakat en skada i Sverige eller
dess ekonomiska zon eller har
forebyggande dtgirder vidtagits
for att forbindra eller begrinsa
en sddan skada i Sverige eller
dess ekonomiska zon, ska dock
bestimmelserna i 1 §, 2 § femte
stycket och 4—6 §§ i detta kapitel
samt 19 kap. 1 § forsta stycket
10 och 21 kap. 5 a § tillimpas.



Ds 2012:14 Forfattningsforslag

1.3 Forslag till lag (2012:000) om ersattning fran
den internationella fonden for farliga och
skadliga amnen

Hirigenom foreskrivs foljande.

Internationella bestimmelser som ska gilla som svensk lag

1 § Som svensk lag ska gilla originaltexterna av bestimmelserna 1
artiklarna 13-20, 22, 37.2—4 och 39-41 1 2010 4rs internationella
konvention om ansvar och ersittning for skada i samband med
sjétransport av farliga imnen.

Detta giller dock inte till den del bestimmelserna uteslutande
reglerar de férdragsslutande staternas inbordes forpliktelser.

Den engelska originaltexten till konventionen i de delar som
anges 1 forsta stycket finns tillsammans med en svensk
dversittning intagen som bilaga 1 till denna lag. Konventionens
originaltexter ska ha samma giltighet.

Fondens regressritt

2 § Ett belopp som den internationella fonden for farliga imnen
har betalat i ersittning enligt artikel 14 1 konventionen fir
fonden kriva dter av en person som anges i 11 kap. 5 § andra
stycket a, b eller e-g sj6lagen (1994:1009) endast under de
forutsittningar som anges 1 detta lagrum. I 6vrigt fir fonden
kriva 8ter ett utbetalat ersittningsbelopp av nigon annan in
fartygsigaren eller dennes forsikringsgivare eller garant endast 1
den utstrickning som foljer av 7 kap. 9 § forsikringsavtalslagen
(2005:104).
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Behorig domstol

3 § Talan om ersittning for skada orsakad av farliga imnen, som
enligt artikel 39.1, 39.2 eller 39.4 1 konventionen fir tas upp 1
Sverige, ska vickas vid den domstol som enligt 21 kap. 5 a §
tredje stycket sjolagen (1994:1009) ir behorig att ta upp talan
mot fartygets dgare i anledning av samma olycka.

Underrittelse om ritteging

4 § T frdga om underrittelser som avses 1 artikel 39.7 1
konventionen ska bestimmelserna i 14 kap. 12 och 13 §§
rittegdngsbalken om kungorande av rittegdng tillimpas.

Erkinnande och verkstillighet av dom

5§ I friga om erkinnande och verkstillighet av en dom mot den
internationella fonden fér farliga damnen ska ridets férordning
(EG) nr 44/2001 av den 22 december 2000 om domstols
behorighet och om erkinnande och verkstillighet av domar pd
privatrittens omride (Bryssel I-férordningen) tillimpas, om
domen har meddelats i en stat dir férordningen giller.

Leder en tillimpning av Bryssel I-férordningen tll att domen
inte erkinns eller verkstills hir i landet, ska frigan 1 stillet
avgoras enligt artikel 40.3 1 konventionen.

6 § Nir en friga uppkommer om verkstillighet av en dom enligt
artikel 40.3 1 konventionen tillimpas det foérfarande som
foreskrivs 121 kap. 6 § sjélagen (1994:1009).

Har domen meddelats av en domstol 1 en stat dir Bryssel I-
forordningen giller, tillimpas dock det férfarande som
foreskrivs 1 forordningen och 1 lagen (2006:74) med
kompletterande bestimmelser om domstols behérighet och om
erkinnande och internationell verkstillighet av vissa avgéranden.
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Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestimmer.
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1.4 Férslag till lag (2012:000) om
uppgiftsskyldighet rérande mottagande av
farliga amnen

Hirigenom foreskrivs foljande.

1 § I denna lag avses med farliga dmnen:

a) oljor som transporteras i bulk och som anges i bihang I till
bilaga I 1 1978 &rs protokoll till 1973 4&rs internationella
konvention till férhindrande av férorening frin fartyg
(MARPOL 73/78)1 gillande lydelse,

b) skadliga flytande mnen som transporteras i bulk och som
anges 1 bihang II till bilaga IT 1 1978 4rs protokoll till 1973 &rs
internationella konvention till férhindrande av férorening frin
fartyg (MARPOL 73/78) 1 gillande lydelse, och sidana dmnen
och blandningar som provisoriskt bedomts falla under
féroreningskategori X, Y eller Z enligt 6.3 i nimnda bilaga I,

c) farliga flytande dmnen transporterade i bulk upptagna i
kapitel 17 1 1983 &rs internationella kod foér konstruktion och
utrustning av fartyg som transporterar farliga kemikalier 1 bulk
(IBC-koden), i gillande lydelse, och de farliga produkter for
vilka de preliminirt limpliga férhdllandena for transporter har
beskrivits av den berérda myndigheten och de berérda
hamnmyndigheterna i 6verenskommelse med paragraf 1.1.3 1
koden,

d) farliga, riskfyllda och vidliga dmnen och féremdl i
forpackad form som omfattas av den internationella sjokoden
for farligt gods (IMDG-koden), 1 gillande lydelse,

e) gaser 1 vitskeform som dr angivna 1 kapitel 19 1 1983 ars
internationella kod fér konstruktion och utrustning av fartyg
som transporterar gas 1 vitskeform i bulk (IGC-koden) i
nuvarande lydelse, och de produkter for vilka de preliminirt
limpliga forhillandena for transporter har féreskrivits av den
berérda myndigheten och de berérda hamnmyndigheterna 1
dverensstimmelse med paragraf 1.1.6 1 koden,
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f) flytande dmnen som transporteras i bulk med en flampunkt
som inte dverstiger 60°C (uppmitt genom closed cup test),

¢) fasta bulkvaror som innebir kemiska risker och omfattas
av koden fér siker hantering av fasta bulklaster (BC-koden) 1
nuvarande lydelse, 1 den utstrickning som dessa substanser iven
omfattas av bestimmelserna 1 den internationella sjokoden for
farligt gods (IMDG-koden) nir godset transporteras i férpackad
form, och

h) rester frin tidigare bulktransporter av imnen som anges 1
a—c och e—g.

2 § Den som under ett visst kalenderdr 1 en svensk hamn eller 1
en annan 1 Sverige beligen anliggning har tagit emot gods som
transporterats dit sjoledes och sammanlagt utgér mer in;

350 000 ton oljor som avses 11 § a, eller

20 000 ton oljor som avses i1 § b, eller

20000 ton flytande petroleumgas av litta kolviten med
propan och butan som huvudsakliga bestdndsdelar (LPG), eller

20 000 ton av fasta bulkvaror eller annan last med farliga
imnen som anges 1 1 §, ska senast den 1 mars dret dirp3 limna
den myndighet som regeringen bestimmer uppgifter om den
mottagna mingden farliga imnen.

Samma skyldighet som féreskrivs 1 forsta stycket har den som
mottagit flytande naturgas av litta kolviten med metan som
huvudsaklig bestdndsdel (LNG), om inte han visar att han
overenskommit med den som omedelbart fére lossningen dgde
imnet att denne i mottagarens stille ska vara skyldig att betala
foreskriven avgift fér dmnet. I s3 fall ir den tidigare dgaren ocksd
skyldig att limna uppgifter om den lossade mingden LNG.

Med farliga imnen som har transporterats sjoledes till
anliggningen jimstills olja som har transporterats till
anliggningen frin utlandet pd annat sitt in sjéledes och som
omfattas av definitionen av avgiftspliktig olja 1 artikel 1.3 1 1992
irs konvention om upprittandet av en internationell fond foér
ersittning av skada orsakad av férorening genom olja, om oljan
dessfoérinnan har varit féremal f6r sjétransport och inte direfter
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har tagits emot i en hamn eller anliggning i en stat som har
tillerdtt HNS-konventionen.

3 § Uppgiftsskyldighet foreligger dven for den som p4 sitt sigs 1
2 § forsta stycket under visst kalenderdr har mottagit hogst dir
foreskrivna mingder, om den mingd farliga imnen som han har
mottagit tillsammans med den mingd farliga imnen som p3
samma sitt under samma 4r har mottagits av dotterbolag eller
annan gemensamt kontrollerad enhet uppgir till mer in dir
angivna mingder.

4 § Envar som under visst kalenderr pd sitt som sigs 12 § har
tagit emot farliga dmnen eller dr uppgiftsskyldig ska, efter
anmodan av dir angiven myndighet, limna uppgift om den
mingd som han har mottagit eller, 1 fall som avses 1 2 § andra
stycket sista meningen, som har lossats under dret.

5§ Den som underliter att fullgora sin uppgiftsskyldighet eller
uppsitligen eller av oaktsamhet limnar oriktig uppgift déms till
béter, om ej girningen ir belagd med straff i brottsbalken.
Allmint 4tal fir vickas efter anmailan frin Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen fir foreligga uppgiftsskyldig vid vite att
inom viss tid inkomma med uppgiften.

6 § Beslut enligt denna lag fir 6verklagas hos allmin
forvaltningsdomstol.
Provningstillstdnd krivs vid dverklagande till kammarritten.

Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestimmer.
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1.5 Forslag till lag om andring i lagen (1976:661)
om immunitet och privilegier i vissa fall

Hirigenom foreskrivs att bilagan till lagen (1976:661) om
immunitet och privilegier i vissa fall ska ha f6ljande lydelse.®

Foreslagen lydelse

Bilaga

Immunitet och/eller privilegier giller for
foljande

Internationella Fysiska personer
organ

72. HNS-fonden

Tillimplig  inter-
nationell &verens-
kommelse

Konventionen den
30 april 2010 om
ansvar och ersdtt-
ning for skada 1
samband med  sj6-
transport av farliga
dmnen (HNS-

konventionen)

Denna lag trider i kraft den dag regeringen bestimmer.

¥ Senaste lydelse 2011:82
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Forslag till lag om dndring i lagen (2010:968)

om andring i miljobalken

Hirigenom foéreskrivs

att 10 kap. 19 § miljobalken istillet for dess lydelse enligt
lagen (2010:968) om indring i miljobalken ska ha foljande

lydelse,
Lydelse enligt SFS 2010:968 Foreslagen lydelse
10 kap.
19§

Bestimmelserna i detta kapitel giller inte miljéskador som

1. omfattas av 10 kap.
sjolagen (1994:1009),

2. omfattas av lagen
(2005:253) om ersittning fran
de internationella oljeskade-

fonderna,

3.  omfattas av  lagen
(2010:950) om ansvar och
ersittning vid  radiologiska
olyckor,

4. orsakats av en vipnad
konflikt, en fientlighet, ett
inbérdeskrig, ett uppror eller
en exceptionell och oundviklig
naturhindelse som det inte
varit mojligt att skydda sig
mot, eller

5. orsakats av en verksam-
het eller dtgird vars enda syfte
varit att skydda mot en
naturkatastrof.
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1. omfattas av 10 eller
11 kap. sjolagen (1994:1009),

2. omfattas av lagen
(2005:253) om ersittning frin
de internationella oljeskade-
fonderna,

3. omfattas av  lagen
(2012:000) om ersitining frin
den internationella fonden for
farliga och skadliga imnen,

4.  omfattas av lagen
(2010:950) om ansvar och
ersittning  vid  radiologiska
olyckor,

5. orsakats av en vipnad
konflikt, en fientlighet, ett
inbérdeskrig, ett uppror eller
en exceptionell och oundviklig
naturhindelse som det inte
varit mojligt att skydda sig
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mot, eller

6. orsakats av en verksambhet
eller dtgird vars enda syfte
varit att skydda mot en
naturkatastrof.
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2 Utredningsuppdraget

Enligt beslut den 27 september 2011 uppdrog regeringskansliet
3t mig att bitrida Justitiedepartementet med att ta fram underlag
for beddmningen av om Sverige ska tilltrida 2010 4rs
internationella konvention om ansvar och ersittning fér skada 1
samband med sjotransport av farliga och skadliga dmnen (2010
drs HNS-konvention) och 2001 &rs internationella konvention
om ansvarighet foér skada orsakad av férorening genom
bunkerolja (bunkerkonventionen), i enlighet med bilaga 1 till
denna promemoria.

Bla. framgir f6ljande om  uppdragets inriktning.
Utgdngspunkten for arbetet ska genomgdende vara ett si starkt
och effektivt skydd foér de skadelidande som mojligt. Nir det
giller HNS-konventionen ska utredaren utgd frin HNS-
utredningens betinkande Skadestdndsansvar vid sjotransport av
farligt gods (SOU 2006:92). I uppdraget ligger att ta stillning till
om Sverige vid ett tilltride till bunkerkonventionen bor utnyttja
mojligheten att undanta viss inrikes sjéfart frin konventionens
tillimpningsomrdde (artikel 7.15) samt om konventionen ska
vara tillimplig pd statsfartyg (artikel 4.3). En fortsatt notorisk
rittslikhet inom sjoritten ska efterstrivas. Utredaren ska
bedéma forslagets ekonomiska konsekvenser for berérda foretag
och det allminna samt forsoka utforma forslagen sd att
foretagens administrativa kostnader hills s§ l3ga som mojligt
utan att det dock gir ut 6ver de skadelidandes intresse.

Utredningsarbetet har skett 1 kontakt med berérda svenska
organisationer och myndigheter pd sjofartens omrdde, med
sakkunniga p8 omridet samt med vederborande departement 1
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Danmark, Finland, Norge, Nederlinderna, Storbritannien och

Tyskland.
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3 HNS-konventionen

3.1 Bakgrund

Sjotransporter av kemikalier och andra farliga imnen ir som
bekant mycket vanliga. Det har uppskattats att sidana
transporter till och frin Sverige arligen uppgér till mellan fyra
och tio miljoner ton. Fartygsolyckor som féranlett féroreningar
med sidana kemikalier har hittills inte varit vanliga i Sverige men
har ofta férekommit utomlands; ren 1995-2005 intriffade 181
kinda olyckor med kemiska dmnen virlden &ver.’

Mot denna bakgrund tillkom 4r 1996 den sk. HNS-
konventionen om ansvar och ersittning fér skada 1 samband med
sjotransport av farliga och skadliga imnen (“Hazardous and
Noxious Substances”; HNS). I ett betinkande, Skadestdndsan-
svar vid sjétransport av farligt gods (SOU 2006:92), féreslog den
s.k. HNS-utredningen att Sverige skulle tilltrida konventionen
och att denna skulle transformeras till svensk ritt utom vissa
artiklar rérande en internationell fond (HNS-fonden), avsedd att
ticka vissa skador som inte betalades genom skadestdnd enligt
fonden; reglerna om denna fond skulle enligt forslaget
inkorporeras 1 svensk ritt genom en sirskild lag. Konventionen
tridde emellertid inte i kraft, eftersom inte tillrickligt minga
stater tilltritt den. Ar 2010 antogs ett tilliggsprotokoll till
konventionen, varigenom denna dndrades 1 vissa kontroversiella

® Se nirmare om s3dana transporter och olyckor SOU 2006:92 s. 61 ff. Enligt statistik
frin Kustbevakningen férekom under ren 2007-2010 sammanlagt 8 s.k. kemikalie-
operationer (itgirder mot férorenande kemikalier).
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delar. Efter dndringarna kallas konventionen 2010 &rs HNS-
konvention.

Till en borjan ska oversiktligt redogoras for gillande svensk
ritt pd omrddet, konventionens ursprungliga innehdll och de
indringar som skedde ar 2010.

3.2 Gallande svensk ratt

Nigra lagregler om féroreningar av det aktuella slaget
forekommer inte 1 svensk ritt. I 10 kap. sjolagen och i lagen
(2005:253) om ersittning frin de internationella oljeskade-
fonderna finns diremot bestimmelser om skadestdndsansvar och
ersittning for skada som orsakats av oljeutslipp frin tankfartyg,
grundade pd8 en internationell konvention av 1969 om
ansvarighet for skada orsakad av férorening genom olja, sisom
den idndrats ar 1992 (ansvarighetskonventionen) och en
konvention av 1971 om upprittande av en internationell fond for
ersittning av skada orsakad av férorening genom olja, ocksd den
indrad &r 1992 (fondkonventionen). Nigra bestimmelser 1
10 kap. sjolagen ir tillimpliga ocksd i friga om oljeskador som
orsakats av andra slags fartyg. Bestimmelser om ansvar och
ersittning foér atomskada 1 samband med transport av
atomsubstans finns i atomansvarighetslagen (1968:45), som ska
ersittas av lagen (2010:950) om ansvar och ersittning vid
radiologiska olyckor. I 6vrigt saknas lagregler om skadestind for
skada 1 samband med sj6transport av fororenande och andra
farliga damnen. Hir fir tillimpas allminna skadestindsrittsliga
regler och sjlagens bestimmelser om redares ansvar 1 7-9 kap.
Ansvaret ir 1 s fall beroende av villande pd redarens sida.

Det dr ovisst om ett strikt ansvar utan lagstod — nidrmast pi
grund av farlig verksamhet — kan gilla i 4tminstone vissa sidana
fall. HD har ganska nyligen visat sig obenigen att tillimpa ett
strikt ansvar nir en verksamhet visat sig patagligt farlig (se NJA
2007 s. 663). I friga om fororeningar frin fartyg ir det dock
tinkbart att en analogi frin reglerna om oljeskada 1 10 kap.
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sjolagen kan inverka. Bestimmelserna 1 32 kap. miljobalken
(MB) ir diremot tillimpliga bara vid verksamhet pd fastighet
(32 kap. 1 § 1 st.). Mgjligen kan bestimmelserna om avhjilpande
av miljoskada 1 2 kap. 8 § MB, vilka inte forutsitter sidan
verksamhet, 8beropas vid fororening och andra skador pd miljon;
det skulle i s3 fall innebira att redaren kunde bli skyldig att utge
ersittning 1 skilig omfattning f6r &terstillande av skadad miljé.
Att avhjilpanderegeln skulle gilla 1 sddana fall har dock inte
diskuterats i lagmotiven och sillan berérts i litteraturen™.

Rittsliget 1 friga om skadestind for féroreningar genom
farliga dmnen dr pd detta vis oklart i flera avseenden.
Skadestdndsansvar for féroreningar med olja m.m. ticks normalt
av en sirskild ansvarsforsikring, Protection & Indemnity-
forsikring (P & I-forsikring), som redaren tecknar.

Forbud mot féroreningar frdn fartyg finns idag 1 lagen
(1980:424) om 4tgirder mot féroreningar frin fartyg. Lagen
innehdller inga bestimmelser om skadestdnd. Det kan nimnas att
1 betinkandet SOU 2011:82 féreslds en ny lag 1 frigan, dir bl.a.
nuvarande férbud att slippa ut olja ska omfatta ocksd fritids-
btar.

Bekidmpningen av vattenféroreningar av detta slag ankommer
1 Sverige pd Kustbevakningen; nir vil fororeningarna nitt land
dligger det 1 princip verksamhetsutévaren att skdta saneringen
(se 2 kap. 8 § MB), men i praktiken sker denna ofta genom kom-
munens férsorg.

3.3 HNS-konventionen av 1996

HNS-konventionen 1 1996 &rs version hade 1 huvudsak féljande
innehall.

Konventionen ir tillimplig pd skador som har orsakats vid
sjétransport av HNS-imnen. Omkring 6 000 olika dmnen ir
farliga och skadliga i konventionens mening. Det ror sig huvud-

19Se hirom Bengtsson, Skadestdnd f6r miljoskada s. 110 ff.
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sakligen om kemikalier av olika slag samt olja, kondenserad
naturgas (LNG)" och petroleumgas (LPG)". Skadan ska ha
uppkommit pd en konventionsstats territorium eller 1 dess
ekonomiska zon eller annat omrdde av motsvarande rickvidd.
Aven skador p3 de delar av det fria havet som ir beligna bortom
ett sddant omrides yttre grins omfattas 1 vissa fall. Reglerna
omfattar inte bara féroreningsskador utan ocksi andra skador
orsakade av farliga dmnen som transporterats till sjéss. Som
skada anses personskador, sakskador samt forlust eller skada till
foljd av fororening av miljon, varvid dock ersittning for
forsimring av miljon ir begrinsad till utebliven vinst samt
rimliga 4tgirder som faktiskt vidtagits eller ska vidtas for
fterstillande av den skadade miljon. Aven kostnader for dtgirder
som syftar till att forebygga eller begrinsa skador ir i princip
ersittningsgilla.

Skadestindsansvaret birs av fartygets dgare, varmed i forsta
hand avses den registrerade dgaren. Ansvaret ir strikt — alltsd
oberoende av villande pd dgarens sida. Fartygsigaren gdr dock fri
frdn ansvar 1 vissa sirskilda undantagssituationer, sdsom vid
krigshindelser och andra fall av force majeure, avsiktlig
skadegorelse av tredje man och villande av en regering eller
annan myndighet vid fullgérande av en skyldighet att svara for
underhdll av fyrar och andra hjilpmedel fér navigering.
Dessutom gir dgaren fri i vissa fall av underldten information om
den skadliga egenskapen hos transporterade dmnen som orsakat
skadan. Vid medvéllande av den skadelidande kan igarens
skadestindsskyldighet jimkas. Agaren kan géras ansvarig for
skada som avses med konventionen endast enligt konventionens
regler. Ansprik enligt konventionen eller pd annan grund fir inte
goras gillande mot vissa kategorier — dgarens anstillda, hans
stillforetridare, fartygsbesittningen, lotsen m.fl. personer som
utfor tjinster for fartyget, befraktare, redare och den som 1

" Konventionen betecknar LNG som flytande naturgas av litta kolviten med metan som
huvudsaklig bestdndsdel.

12 Konventionen betecknar LPG som flytande petroleumgas av litta kolviten med propan
och butan som huvudsakliga bestandsdelar.
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redarens stille handhar fartygets drift; den som utfér birgning
med vederborligt samtycke eller vidtar forebyggande dtgirder,
samt anstillda och stillféretridare for dessa kategorier.
Undantag giller dock vid uppsét och viss grov vardsléshet.

Fartygsigarens strikta ansvar dr begrinsat till ett belopp
beroende pi fartygets bruttodriktighet. Den hogsta ersittning
som fartygsigaren kan bli skyldig att betala f6r en och samma
olycka dr 100 miljoner sirskilda dragningsritter (SDR), vilket
motsvarar ungefir en miljard svenska kronor. Har fartygsigaren
sjilv orsakat skadan uppsitligen eller av grov vardslshet
(recklessly) och med insikt om att skadan sannolikt skulle
uppkomma, giller ingen begrinsning av ansvaret.

Agaren av ett fartyg som ir registrerat i en konventionsstat
och som transporterar HNS-imnen ir skyldig att ha en
forsikring eller annan ekonomisk sikerhet som ticker ansvaret
enligt konventionen samt ett certifikat som styrker detta. En
skadelidande har ritt att rikta ersittningskrav direkt mot
forsikringsbolaget eller den som annars stillt sikerhet for
redarens ansvar.

Ricker inte fartygsigarens ansvar eller sikerhetsgarantin till
for att betala full ersittning for uppkomna skador finns
mojlighet till ytterligare ersittning frin en internationell fond,
HNS-fonden. Denna betalar kompletterande ersittning bl.a. di
fartygsigaren ir fri fr@n ansvar f6r skadan eller denna 6verstiger
begrinsningsbeloppet. Undantagen frin ersittningsskyldigheten
ir firre in for fartygsigarens del; de avser huvudsakligen
krigshandlingar och liknande samt vissa utslipp frin statsfartyg
(se nirmare art. 14.3), medan exempelvis skada till f6ljd av
naturkatastrof eller sabotage ersitts. Fonden kan betala
ersittning ocksd di den skadelidande inte har kunnat visa vilket
fartyg som transporterat de imnen som orsakat skada — férutsatt
att det 1 vart fall dr sannolikt att skadan orsakats av fartyg.
Medvillande hos den skadelidande kan dock medféra jimkning
dven av fondens ansvar. — Fonden har regressritt {6r utbetalda
belopp bl.a. mot fartygsigaren eller dennes férsikringsbolag (se
nirmare art. 41).
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Den sammanlagda ersittning som 1 anledning av en och
samma olycka ska betalas av fartygsigaren (eller hans
forsikringsbolag) och HNS-fonden uppgdr maximalt ull
250 miljoner SDR.

HNS-fonden finansieras genom att avgifter tas ut av den som
1 en konventionsstat tar emot HNS-gods efter sjotransport. I
vissa fall nir det giller LNG-last skulle enligt 1996 Ars
konvention avgift betalas av den som hade idganderitten till
godset omedelbart fore lossningen (en regel som indrats genom
2010 ars HNS-konvention, se 3.6 nedan). Den som tar emot
HNS-imnen respektive den som igt en viss mingd LNG ska
alltsd betala en avgift till fonden, om det intriffat en olycka som
motiverar ersittning till fonden. P38 detta vis kommer den
ekonomiska risken for skadorna att fordelas mellan fartygs-
dgarna och lastintressena. Betriffande skada genom olja, LNG
och LPG finns sirskilda konton som innebir att skada orsakad
genom ett sddant dmne bara belastar dess konto, inte fonden i
ovrigt.

Konventionen innehéller vidare regler om bl.a. preskription®,
behorig domstol, erkinnande och verkstillighet av domar samt
villkor fér ikrafttridandet. Den har 4dnnu inte tritt i kraft,
eftersom inte foreskrivet antal stater tilltritt den.

34 HNS-utredningens forslag

Ar 2005 uppdrog regeringen &t hovrittslagmannen Magnus
Goransson att sisom sirskild utredare ta fram ett underlag for
bedémning om Sverige borde tilltrida HNS-konventionen. I
betinkandet Skadestdndsansvar vid sjétransport av farligt gods
(SOU 2006:92) fann utredningen att Sverige borde ansluta sig
till 1996 ars konvention, 1 huvudsak av féljande skil.
Kemikalietransporterna med fartyg 6kade alltmer, och det
hade férekommit olyckor med HNS-dmnen i sdvil svenska som

13 Enligt art. 37 ska talan vickas sist tre ar frdn tiden di den skadelidande fitt eller borde
ha fatt vetskap om skadan eller i vart fall sist tio &r frén den olycka som orsakade skadan.
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utlindska vatten. Vissa hade inneburit risker for allvarliga
katastrofer. Man hade beriknat en genomsnittlig olycksfrekvens
med 18 olyckor per &r virlden éver. Det var hogst sannolikt att
sddana olyckor skulle intriffa iven i framtiden, diribland i
Sverige. Aven om risken for en olycka som fororsakar hoga
kostnader var relativt liten var HNS-konventionen tillkommen
for att 16sa de problem som kan intriffa i sidana fall.

Enligt utredningen kunde vissa skil tala mot att tilltrida
konventionen. En skadelidande hade ind4 goda mojligheter att 3
ersittning frdn redarens ansvarsforsikring (P & I-forsikring),
om ocksg bara upp till fartygets begrinsningsbelopp enligt 9 kap.
sjolagen. Det ansdgs rimligt att rikna med att domstolarna skulle
ligga den som drev transporter med si farliga imnen ett 1
princip strikt ansvar. Genom att avstd frin att tilltrida HNS-
konventionen skulle administrativa kostnader sparas. Svenska
mottagare av HNS-gods skulle genom att slippa betala avgiften
fi en konkurrensférdel mot kolleger i andra linder som tillerite
konventionen. A andra sidan hade Sverige vanligen anslutit sig
till olika internationella konventioner, inte minst inom sjérittens
omrdde, och aktivt medverkat vid deras tillkomst. Det gillde
bl.a. ansvarighets- och fondkonventionerna betriffande
oljeskador, som hade stora likheter med HNS-konventionen.
Sjofartsniringen hade en utpriglat internationell karaktir. En
internationell reglering av de frigor som HNS-konventionen
omfattade var dirfér att foéredra framfér en regional eller
nationell reglering. Genom det strikta ansvaret, forsikrings-
plikten med direktkravsritt och det pid oljeskadeomridet
tillimpade systemet med en uppdelning av ersittningsansvaret
mellan fartygsigaren och en internationell fond finansierad av
lastintressena skulle de skadelidande fi en fullgod och snabb
ersittning 1 de flesta fall. Genom forsikringsplikten for
transportdrerna skulle férutsittningarna for att £ full ersittning
vid en olycka 6ka, och kostnaderna for sanering m.m. skulle inte
behova belasta stat och kommun; staten skulle vid en olycka
kunna fi ersittning f6r uppkomna kostnader frin férsikringen
och fonden. Kostnaderna till HNS-fonden skulle komma att
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fordelas globalt mellan industrier som var avgiftspliktiga for
HNS-gods.

Utredningen fann det svirt att ange vilka ekonomiska
konsekvenser ett tilltride till konventionen skulle innebira.
Ansvaret for dgare till svenskregistrerade fartyg skulle 6ka, men
initialt torde detta inte innebira okade forsikringspremier.
Avgiftspliktiga industrier skulle omfattas av rapporterings-
skyldighet med 6kade kostnader som foljd. De skulle ocksd {3
bidra till HNS-fondens administrativa kostnader och std for
kostnader vid en eventuell olycka; 1 denna del var det svért att
gora en kostnadsuppskattning. Vad angdr riddningsdtgirder,
forvintades inte ett tilltride medféra nigra sirskilda kostnader
for Kustbevakningen. Inte heller handliggningen av HNS-
irenden ansigs medféra nigon visentlig kostnadsékning for dess
del.

Utredningen kom efter en diskussion av alla dessa frigor till
resultatet att Sverige skulle tilltrida HNS-konventionen. Efter
tillkomsten av konventionen betriffande skador orsakade av
rdolja och den senare konventionen angiende skador orsakade av
bunkerolja (se 4 nedan) var HNS-konventionen sista ledet i
arbetet pd att skapa ett heltickande internationellt regelverk.
Sverige borde inte stilla sig utanfor systemet. For redarnas del
var det okade ansvaret genom konventionen helt marginellt.
Betriffande industrins kostnader var det nist intill omojligt att
gora ndgra bestimda forutsigelser, men svensk industri behovde
inte rikna med att bira ett stdérre ansvar in motsvarande
industrier 1 konkurrentlinder, snarare tvirtom. Inte heller 6kade
administrationskostnader framstod som ndgon hindrande faktor.
Vira nordiska grannlinder avsig att ansluta sig till konventionen;
skulle Sverige std utanfér innebar det ett brott mot en mer in
hundradrig tradition av nordisk rittslikhet pa sjérittsomradet. —
Utredningen fann sammanfattningsvis att fordelarna med att
tilltrida HNS-konventionen med 6vervildigande styrka talade
for en anslutning. Utredningens experter hade enhilligt stillt dig
bakom denna rekommendation, varvid dock frin industrins sida
understrukits att en svensk anslutning borde anstd till dess vra
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frimsta konkurrentlinder tilltritt konventionen. Utredningen
utgick frin att detta var en frdga som borde uppmirksammas av
regeringen nir det gillde att bestimma tidpunkten fér ett
svenskt tilltride.

Vad angick metoden fér HNS-konventionens inférlivande 1
svensk ritt fann utredningen angeliget att lagstiftningen skulle
likna oljeskadebestimmelserna 1 si stor utstrickning som
mojligt, vilket dven skulle medféra att man behéll den nordiska
rittslikheten p8 omrddet. Det innebar att konventionens
bestimmelser utom dem som gilldle HNS-fonden skulle
transformeras till svensk ritt genom att tas in i sjélagen, medan
bestimmelserna om HNS-fonden skulle inkorporeras genom att
det i en sirskild lag om ersittning frin den internationella
fonden fér farliga dmnen foreskrevs att de skulle direkt gilla for
Sveriges del.

Nir det gillde lagstiftningens nirmare utformning var enligt
utredningen den till sin huvuddel foérutbestimd genom att
konventionens bestimmelser var tvingande. Regler om dessa
frigor skulle enligt utredningens férslag tas in 1 11 kap. sj6lagen,
som nu skulle f8 ny lydelse. P4 nigra punkter mdiste ocksd
kompletterande bestimmelser tas in 1 lagen — bla. om
begrinsningsfond, férsikringsskyldigheten om samt om forum
och verkstillighet. Vidare miste vissa straffbestimmelser inforas.

Utredningsférslaget innebar sdlunda en ritt for fartygsigaren
att for varje olycka begrinsa sitt ansvar tll ett belopp
motsvarande 10 000 000 SDR (se hirom 22 kap. 3 § sjolagen) for
ett fartyg vars driktighet inte 6versteg 2 000, ett belopp som
héjdes med 1500 SDR {6r varje driktighetstal frdn 2 001 till
50 000 och med 360 SDR fér varje driktighetstal éver 50 000;
ansvaret skulle dock inte i nigot fall verstiga 100 000 000 SDR.
Liksom betriffande oljeskador féreldg inte ritt till ansvars-
begrinsning om fartygsigaren véllade skadan uppsitligen eller av
grov vardsloshet med insikt om att sddan skada sannolikt skulle
uppkomma.

En sirskild friga gillde lagens tillimpningsomride.
Konventionen gav en stat mojlighet att undanta vissa mindre
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fartyg fr8n tllimpligheten, nimligen fartyg med en
bruttodriktighet inte 6verstigande 200 som transporterade
HNS-imnen i1 forpackad form vid resor mellan hamnar och
anliggningar i staten i friga. Artikeln, som tillkommit pd sirskild
begiran av de smi Ostaterna 1 Stilla havet, syntes enligt
utredningen inte komma att utnyttjas av 6vriga europeiska
linder. Det ansigs svirt att motivera ett undantag med
hinvisning till fartygets tonnage; iven mindre fartyg kunde
orsaka omfattande HNS-skador, och i1 si fall skulle HNS-
konventionen garantera att den skadelidande verkligen fick
ersittning. Det var ocksi anledning att gora regelverket 1
forening med annan lagstiftning pd omrddet heltickande.
Utredningen ansdg inte att ndgot undantag i friga om det mindre
tonnaget borde inforas.

En annan friga som utredningen tog upp avsig vissa
statsfartyg. Enligt artikel 4.4 i HNS-konventionen gillde inte
konventionen for 6rlogsfartyg, marina hjilpfartyg eller andra
fartyg som igs eller brukas av en stat och anvinds 1 statlig
verksamhet f6r annat indamal dn affirsdrift. En fordragsslutande
stat kan dock bestimma att konventionen ska gilla dven for
sidana fartyg. Nir det gillde oljeskada féreskriver 10 kap. 19 §
sj6lagen att lagen ska omfatta ocksd oljeskada orsakad av
krigsfartyg och dirmed jimstillda statsfartyg sivitt angir
bestimmelserna om strikt ansvar, grunder fér ansvarsfrihet,
kanalisering av ansvaret, ansvarsbegrinsning, preskription och
laga domstol, diremot inte oljeskadereglerna 1 &vrigt.
Utredningen ansg att — i 6verensstimmelse med den danska och
norska stdndpunkten — motsvarande borde gilla ocksd i friga om
HNS-skador. Skador som orsakas av orlogsfartyg och andra
statsfartyg — svenska eller utlindska — skulle alltsd omfattas av
bestimmelserna 1 samma utstrickning som giller for oljeskador,
under forutsittning att skadorna uppkommit hir i landet eller i
den ekonomiska zonen eller om forebyggande dtgirder Vldtagus
for forhindra eller begrinsa en sidan skada 1 Sverige eller i var
ekonomiska zon.
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Enligt HNS-konventionen ska skador som gir utdver
fartygsigarens begrinsningsbelopp kunna ersittas av HNS-
fonden. I 1996 4rs text och utredningsférslaget foreskrivs att
kostnaden for detta ska finansieras av sddana mottagare av HNS-
gods som uppfyller konventionens krav pd avgiftsplikt, varmed
enligt denna text skulle likstillas den som hade idganderitt till
LNG-last omedelbart foére lossning. Avgiften ska beriknas pd
grundval av den mingd HNS-gods som varje mottagare erhiller
under ett kalenderdr. Fonden méste dirfér ha kinnedom om vem
som dr mottagare. Mottagarbegreppet kunde enligt 1996 &rs
version bestimmas enligt tvd alternativ, varvid utredningen
foredrog att som mottagare anse den person som fysiskt sett tar
emot avgiftspliktigt gods lossat 1 en fordragsslutande stats
hamnar eller terminaler; om denne handlar som mellanman fér
ndgon annan som ir féremdl for ett lands domsritt skulle dock
denne anses som mottagare, under forutsittning att mellan-
mannen till fonden uppgav vem som var huvudman. Vad giller
fallet nir HNS-dmnen ir i transit direkt frdn ett fartyg tll ett
annat inom ramen fér en transport ska det anses avgiftspliktigt 1
konventionens mening férst nir det nir den slutliga destina-
tionen. Frigan vilka tidsramar som hirvid borde gilla ansig
utredningen inte bora limnas till varje férdragsslutande land att
bestimma; den borde kunna l6sas efter hand di problemet
uppkom.

I friga om begrinsningsfond ansdg utredningen att samma
regelverk borde gilla som vid oljeskador, nigot som stimde med
den danska och norska instillningen.

Betriffande konventionens regler om krav pd forsikring eller
annan ekonomisk sikerhet och certifikat foreslog utredningen
att ocksg dessa skulle tas in 1 11 kap. sj6lagen, efter ménster frén
oljeskadereglerna i 10 kap. Finansinspektionen skulle fi 1 uppgift
att utfirda certifikat for dgare av svenska fartyg och for fartyg
som inte dr registrerade 1 en konventionsstat och inte dgdes av en
frimmande stat. Om ett utlindskt fartyg var registrerat i en
konventionsstat och inte dgdes av en frimmande stat skulle en
behorig myndighet 1 den staten utfirda certifikat. Sjofartsverket
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skulle & i uppgift att kontrollera att skyldigheten att hilla
forsikring eller stilla sikerhet fullgjordes och att certifikat
medfordes pd fartyget. — De nirmare verkstillighetsforeskrift-
erna rorande reglerna om forsikringsplikt skulle tas in 1 en
férordning.

I friga om forum féreslogs motsvarande regler som redan
gillde for oljeskador enligt 10 kap. sjolagen. Det innebar att talan
om ersittning fér HNS-skada skulle 8 vickas i1 Sverige, om
skadan uppkommit i landet eller 1 dess ekonomiska zon eller om
forebyggande Aatgirder vidtagits dir for att férhindra eller
begrinsa skadan. Om en annan HNS-skada in féroreningsskada
intriffat eller forebyggande 3atgirder vidtagits uteslutande
utanfor Sverige skulle talan dock f8 vickas vid svensk domstol
bara om antingen fartyget var registrerat i Sverige eller annars
hade ritt att fora svensk flagg, eller dgaren hade sitt hemvist eller
sin huvudsakliga verksamhetsort i Sverige, eller begrinsnings-
fond upprittats hir.

Ocksd 1 friga om straff for overtridelse av konventionens
regler foreslogs bestimmelser motsvarande dem som giller for
oljeskador.

I likhet med ansvarighetskonventionen betriffande oljeskador
innehdller HNS-konventionen regler om skyldighet for
mottagare m.fl. att betala avgift och rapportera om mottaget
gods. Avgifterna ska ullfalla HNS-fonden. Enligt utrednings-
forslaget, som stimde med 1996 irs konvention, skulle avgiften
erliggas av den som under ett kalenderdr tagit emot HNS-gods
dverstigande 150 000 ton sdvitt angick bestindig olja och
20000 ton nir det gillde icke bestindig olja, LPG och andra
HNS-imnen; dessutom skulle avgift erliggas av den som
omedelbart fore lossningen hade idganderitten till LNG-last,
oavsett lastens storlek. Avgift skulle dven betalas av den som
tillsammans med annan som han ir 1 intressegemenskap med
tagit emot en sammanlagd kvantitet som 6verstiger dessa
grinser. Som férut nimnts féreslog utredningen att regler om

HNS-fonden, inbegripet avgiftsskyldighet, skulle inférlivas 1
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svensk ritt genom inkorporering av konventionens regler 1
denna del.

Mottagare av avgiftspliktigt HNS-gods skulle enligt férslaget
limna uppgifter om detta tll Sjofartsverket. Skyldigheten att
rapportera skulle regleras i en ny lag om uppgiftsskyldighet
rorande mottagande av farliga imnen, som ocksd innehdll regler
om bétesstraff for den som underldter att fullgéra skyldigheten
eller uppsitligen eller oaktsamt limnar oriktig uppgift.

Tiden nir forfattningsférslagen skulle bérja gilla var
beroende av nir HNS-konventionen trider i kraft. Enligt
utredningsforslaget skulle regeringen dirfér bemyndigas att
bestimma tidpunkten for lagstiftningens ikrafttridande.

Roérande de ekonomiska konsekvenserna anférde utredningen
1 huvudsak foljande. For fartyg som redan innehade P & I-
forsikring fanns det inte skil att befara att forslaget innebar
ndgra nimnvirda kostnadsokningar i friga om férsikring. Med
hinsyn till att eventuella hojningar kommer att baseras pd
frekvensen av intriffade olyckor, som dittills varit 13g, behovde
inte héjningarna bli sirskilt stora. For fartyg som vid denna tid
saknade en sidan forsikring kunde den obligatoriska
forsikringsordningen diremot innebira okade férsikringskost-
nader — hur stora kunde inte nirmare preciseras. For fartygsigare
som enligt forslaget skulle medféra ett certifikat, tillkom en
administrativ avgift f6r certifikatet. De som tog emot viss mingd
HNS-gods eller omedelbart fére lossning 1 Sverige hade
dganderitt till LNG-last skulle vidare 3liggas att betala en avgift
till HNS-fonden; storleken berodde delvis pd antalet intriffade
HNS-olyckor som foranledde att fonden utgav ersittning.
Forslaget innebar nya arbetsuppgifter for Finansinspektionen,
som hade att utfirda certifikat, och Sj6fartsverket, som bl.a.
skulle bevaka dels att mottagare av HNS-gods och LNG-last
avgav vederborlig rapport till verket, dels limna uppgifter till
HNS-fonden. Certifikaten skulle komma att utfirdas mot avgift
och inte belasta Inspektionen, medan Sjéfartsverkets o6kade
kostnader beriknades till ca 60 000 kr per &r; de torde kunna
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finansieras inom ramen for verkets befintliga anslag. Okningen
av mil vid domstolarna torde inte 6ka nimnvirt med forslaget.

Som tidigare nimnts innebdr 2010 &rs konvention vissa
indringar 1 forhdllande till den ursprungliga HNS-konventionen.
De frigor som indringarna kom att beréra diskuterades inte
nirmare 1 2006 ars betinkande.

3.5 Remissyttranden 6ver SOU 2006:92

Betinkandet fick i allminhet ett positivt mottagande.' Svea
hovritt tillstyrkte 1 allt visentligt utredningsférslaget. Forslaget
tillstyrktes ocksd av Justitiekanslern och Naturvirdsverket samt
— med nigra kommentarer - av  Domstolsverket,
Kustbevakningen, Sjéfartsverket, Svenska Petroleum Institutet,
Svenska Sjorittsféreningen, Sveriges dispaschor och Sveriges
Redarférening. Stockholms tingsritt, Kammarritten i Jonkop-
ing, Riddningsverket, Sjébefilsférbundet och Sveriges Fiskares
Riksférbund hade ingen erinran mot forslaget. Plast- och
kemiféretagen erinrade om att dess foregingare Kemikontoret
ifrdgasatt behovet av konventionen och delar av den tekniska
utformningen; dven sedan konventionen numera antagits fanns
det starka konkurrensskal att avvakta med ett tilltride tills man
sdg hur svensk industris viktigaste konkurrentlinder kom att
reagera. Enligt foretagen kunde den lagtekniska modellen fér en
svensk anslutning i huvudsak tillstyrkas, medan det fanns brister
1 den ekonomiska analysen av konsekvenserna av ett tilltride.
Stockholms universitet (institutet for sjoritt och allmin
transportritt) framholl att det inte varit sjilvklart att problemen
med ansvar f6r farligt gods skulle 16sas enligt samma modell som
vid oljeutslipp och att en limpligare modell in konventionens
konstruktion var att det ansvar som inte skulle biras av redaren
placerats p& avlastarna. Emellertid var ndgon indring 1
ansvarsstrukturen numera inte tinkbar, och det var rittspolitiskt

!* En sammanstillning av yttrandena finns i Justitiedepartementet.
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olimpligt om Sverige skulle stilla sig utanfér det internationella
samarbetet pd omridet. Aven om institutet helst sett en annan
16sning av ansvarskanaliseringen, hade det ingen invindning mot
att frigan I6stes forsikringsvigen pd sitt som foreslagits.

Vissa andra invindningar mot forslagets detaljer ska beroras i
det foljande.

3.6 Andringar av HNS-konventionen ar 2010

Som nimnt skedde vissa dndringar av. HNS-konventionen ir
2010 i samband med en diplomatkonferens i London den 26—
30 april 2010. Avsikten var att avhjilpa vissa brister 1 den
ursprungliga konventionen. Det hade visat sig att skyldigheten
att betala avgift tll HNS-fonden fér forpackat HNS-gods
medfort  praktiska  svdrigheter, sirskilt nir det gillde
rapportering till vederbérande myndighet. Av sddana skil slopa-
des avgiftsskyldigheten fér sidant gods, samtidigt som det
strikta ansvaret enligt konventionen alltjimt ska tillimpas pd
skador som godset orsakar.

En fo6ljd av denna dndring var att ansvarsbeloppen fér fartyg
som transporterar forpackat gods med HNS-imnen ansigs bora
héjas. Hirvid godtogs en kompromisslésning som innebar en
héjning av beloppen med 15 %. Vidare dndrades bestimmelserna
om avgiftsskyldigheten betriffande kondenserad naturgas
(LNG). I 1996 &rs konvention féreskrevs som nimnt att avgiften
1 friga skulle betalas av den som hade iganderitten till lasten
omedelbart fér lossningen. Enligt vad som besléts vid 2010 ars
konferens skulle den fysiska mottagaren av LNG 1 princip vara
ansvarig for avgiftsbetalningen till fonden, men igaren och
mottagaren skulle ha ritt att 6verenskomma om att dgaren skulle
vara avgiftspliktig; fullgjorde inte denne sin betalningsskyldighet
skulle skyldigheten 1 stillet dvila mottagaren.

Dessutom inférdes vissa nya bestimmelser om rapportering
av mottaget HNS-gods samt om sanktioner mot stater som inte
uppfyller denna rapporteringsskyldighet. Vid konferensen
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dverenskoms ytterligare om vissa nirmast formella indringar av
konventionstexten. Konventionen, som efter indringarna kallas
2010 &rs HNS-konvention, har nu den lydelse som framgir av
bilaga 2. Nigon officiell svensk éversittning foreligger dnnu inte.
Den svenska 6versittning som ocks bifogas ir bara avsedd som
hjilp vid lisningen.

3.7 Konventionens genomfoérande i andra lander
m.m.

HNS-konventionen, i dess version av 1996, genomfordes r 2005
samtidigt med bunkerkonventionen (se nedan 4.4) genom
indringar 1 den danska seloven (lov nr 599 af 24/06/2005).
Reglerna i HNS-konventionen togs di upp i lagens kapitel 11
(§§ 211-229). Bestimmelserna om HNS-fonden inférlivades
delvis med dansk ritt genom inkorporering av konventionens
bestimmelser 1 denna del.

I Norge foreslogs genom betinkandet Erstatningsansvar ved
sjotransport av farlig gods (NOU 2004:21) att HNS-
konventionen skulle implementeras 1 norsk ritt genom att man 1
den norska sjeloven inférde ett nytt kapitel 11 om ansvar for
skade voldt av farlig gods. Bestimmelserna om HNS-fonden
foreslogs dven hir bli inkorporerade i sjeloven pd motsvarande
sitt som 1 Danmark. Genomférandet av férslaget har emellertid
fatt anstd 1 avvaktan pd de forhandlingar som numera resulterat 1
2010 4rs konvention. Arbete med detta pigdr inom
justisdepartementet. Vid remissbehandling har allmint tillstyrkes
att Norge tilltrider 2010 drs HNS-konvention.

Konventionen har dnnu inte genomférts 1 finlindsk ritt.

I Tyskland avser man enligt uppgift att inforliva 2010 &rs
konvention med tysk lag, varvid vissa tilliggsregler skulle ges
bl.a. betriffande forsakrmgscertlflkat och om rapporterings-
skyldigheten. Lagstiftningen ska 1 stort sett folja ménstret d
ansvarighetskonventionen implementerades 1 tysk ritt. — I
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Nederlinderna imnar man ocksd implementera konventionen
genom sirskild lagstiftning.

P& grund av konventionens bestimmelser om domstols
behoérighet samt om erkinnande och verkstillighet av domar
fordras EU:s medverkan for att Sverige ska tilltrida konven-
tionen."” Ridet har genom beslut den 18 november 2002 bemyn-
digat medlemsstaterna att i gemenskapens intresse ratificera eller
ansluta sig till HNS-konventionen av 1996 (2002/971EG). Man
bér kunna utgd frin att medlemsstaterna fir ansluta sig ocks3 till
2010 &rs konvention, som inte innehdller ndgra indrade regler 1
de berorda frigorna.

3.8 Allmanna 6vervaganden

Forslag: Sverige bor wll tilltrida 2010 drs HNS-konvention.
Regeringen boér bemyndigas att bestimma tiden di
lagstiftningen trider 1 kraft.

Enligt utredningsuppdraget ska denna promemoria utgd frin
forslagen 1 SOU 2006:92. Dir diskuterades ingdende frigan om
Sverige borde tilltrida 1996 &rs konvention. De visentliga
argumenten har redan dtergetts (3.4 ovan). Utredningens
resultat, att starka skil talade f6r en anslutning till konventionen,
synes vil underbyggt. Remissinstanserna har ocksd allmint
instimt med utredningen 1 denna friga.

Det kan tilliggas att ett tilltride till konventionen ansluter sig
vil till miljépolitiska tankegingar inom EU och i Sverige. Aven
om olyckor med HNS-imnen hittills inte varit s& méinga,
framstdr transporter av dessa dmnen som ett latent miljéhot.
Sjofarten innebir ju ocksd sirskilda miljorisker genom att
féroreningar typiskt sett drabbar strandmiljéer som ofta anses ha
speciellt skyddsvirde (se t.ex. 7 kap. 13 § MB). P & I-férsikring,
som redare i allminhet tecknar, ticker redan idag ansvaret ocksa

15 Se SOU 2006:92 s. 115.
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for dessa skador. Det bor framhillas att konventionen inte bara
giller fororeningar av miljén utan ocksi andra skador, t.ex.
genom brand och explosion, som orsakas av farliga imnen. I alla
dessa fall ir det oklart i vad mén ett strikt ansvar pd ndgon grund
kan gilla i sddana situationer (se 3.2 ovan). Det ligger i vart fall i
linje med lagstiftarens allminna instillning om Sverige nu
foreskriver ett strikt ansvar ocksd foér fororeningar med HNS-
imnen, nigot som skulle klargéra rittsliget.

Vidare kan framhillas att ersittningsskyldigheten direkt tar
sikte bl.a. pd iterstillande av skadad miljo, oavsett hur skadan
ekonomiskt kan virderas. Genom att konventionen pi detta vis
mojliggdr att ersittning utgdr dven for miljoskador som inte utan
vidare kan uppskattas 1 pengar ter sig dess regler sirskilt
virdefulla frdn miljoriteslig synpunkt — 18t vara att liknande
reglering redan forekommer 1 friga om oljeskador. Det
foreslagna forsikrings- och fondsystemet innebir 1 alla hindelser
en lingt bittre garanti dn nuvarande ordning for att ersittning
utgdr i dessa fall och uppkomna miljéskador avhyilps.

Ocksd ett sirdrag for HNS-skadorna har intresse 1
sammanhanget. Risken fér personskada ir betydligt storre 1
dessa fall in vid oljeskador. Man kan siga, att med den
traditionella instillningen 1 svensk skadestdndsritt ansvaret for
HNS-imnen dirfér borde vara minst lika stringt som enligt
ansvarighetskonventionen.

I frdga om skadestdndsreglernas utformning ir det viktigt att
de s3 pass nira anknyter till sjolagens nuvarande regler om
oljeskador. Det ir inte ndgot nytt regelsystem som féreslds gilla.
Fororeningarna dr naturligtvis delvis av annan art, men
visentligen samma bestimmelser blir ind3 aktuella. S&vitt kint
har inte oljeskadereglerna lett till nigra stérre problem vid
lagstiftningens tillimpning.

S& lingt talar vigande skil av olika slag for betinkandets
stdindpunkt. Frigan blir d8 om de indringar som skett genom
2010 &rs konvention kan leda till andra slutsatser. Konventionen
innebir 1 sak visentligen foljande avsteg frdn den ursprungliga
texten.
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Sirskilda regler har getts om ansvarsbegrinsning betriffande
skador orsakade av HNS-imnen i férpackad form, varmed hir
likstills dels fallet d& skador orsakats av bdde sddana dmnen och
HNS-imnen i bulk, dels fallet di det inte ir mojligt att
bestimma om skadan orsakats bdde av imnen i1 bulk eller imnen
1 forpackad form. Ansvaret ir di begrinsat till 11 500 000 berik-
ningsenheter (SDR) f{ér fartyg vars tonnage inte Overstiger
2000, samt betriffande storre fartyg med ett tlligg av
1 725 berikningsenheter f6r varje ton frin 2001 till 50 000 och
414 berikningsenheter for varje ton utdver ett tonnage av
50 000, ansvarsbeloppet ska dock inte i nigot fall ska éverstiga
115000 000 berikningsenheter. Andringen innebar alltsi en
forhojning av begrinsningsbeloppen med 15 % foér dmnen i
forpackad form. (Se artikel 912010 &rs konvention.)

Motiveringen fér denna dndring ir framfér allt att avgifts-
skyldigheten f6r HNS-dmnen i férpackad form har slopats pd
grund av praktiska svérigheter att konstatera 1 vad mén sidant
gods har mottagits och att rapportera mottagandet. For att
principen om férdelning av ansvaret mellan sjéfartsverksamheten
och lastintresset ska uppritthillas har redarens ansvar utvidgats
for HNS-dmnen 1 férpackad form.

Vidare har foreskrivits betriffande avgifter for LNG-last att
som huvudregel avgiften ocksd hir ska erliggas av mottagaren av
lasten, men att genom avtal med den som omedelbart fore
lossningen var dgare till lasten denne 1 stillet kan bli
avgiftsskyldig, forutsatt att avtalet anmildes till vederbérande
myndighet 1 staten 1 friga. I den min igaren inte fullgdér sin
avgiftsplikt blir mottagaren skyldig att betala, med méjlighet till
dterkrav mot dgaren. (Se artikel 21.5 b 1 2010 4rs konvention.)
Bestimmelsen har tillkommit som en kompromiss; vissa stater
ville helst behdlla regeln i 1996 ars HNS-konvention, dir
lastigaren var ensam ansvarig.

Nya bestimmelser har dessutom inférts om sanktioner mot
konventionsstater som inte fullgér sina skyldigheter att limna
uppgifter till fonden. De innebir i huvudsak att fonden inte ska
betala ersittning for skada (frnsett for personskada och
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dodsfall) wll foljd av olyckor som intriffar inom statens
territorium eller ekonomiska zon tills skyldigheten uppfylls; om
inte uppgiftsskyldigheten fullgérs inom ett ir frdn anmaning
vigras ersittning definitive. (Se artikel 21bis 1 2010 A&rs
konvention.)

Som en foljd av dessa dndringar har i konventionen tagits in
sirskilda definitioner ocksd av HNS-imnen 1 bulk och i
forpackad form, och definitionen av avgiftspliktigt gods
(contributory cargo) har dndrats.

Det idr svirt att se att dessa nyheter 1 2010 4rs konvention
skulle utgéra ndgra vigande skil mot ett tilltride. Vad forst
angdr dndringarna i friga om gods 1 forpackad form, innebir den
en viss skirpning av fartygsigarens ansvar genom att beloppen
for ansvarsbegrinsning héjs. Andringen innebar en kompromiss
mellan vitt skilda stdndpunkter bland konventionsstaterna,
vilken slutligen antogs vid en diplomatkonferens i april 2010.
Den svenska delegationen hade till en borjan férordat en hojning
med 20 % men efter ytterligare férhandlingar funnit 15 %
godtagbart.  Eftersom HNS-fonden alltjimt ska svara for
ersittning overstigande ansvarsbeloppet fir indringen mindre
betydelse frin den skadelidandes synpunkt. Diremot kan den
medféra en viss dkad belastning pd rederiniringen; dven om
risken torde vara liten f6r s& omfattande skador ir det tinkbart
att forsikringspremierna dtminstone pd sikt kommer att hojas.
Man kan rikna med att dessa kostnader delvis kommer att flyttas
dver pa lastigare och mottagare. A andra sidan kommer dessa
inte att belastas med nigon avgiftsskyldighet for godset 1 friga,
och dessutom slipper de kostnader f6r rapportering betriffande
detta gods.

Konsekvenserna av dessa nya regler ir visserligen svira att
overblicka. Bl.a. gér miangden av farliga imnen som faller under
konventionen det mer komplicerat att kalkylera skaderiskerna in
nir det gillde oljeskador. Man bor emellertid kunna utgd frin att
forsikringsbolagen kan berikna risken utan stérre problem, och
rimligen kan den inte medféra nigra mera betydande
premiehdjningar — som nimnt dr stora HNS-skador sillsynta.
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Den férenkling av reglerna som dndringen innebir méste vidare
betraktas som en wvinst fr8n bide rittsteknisk och
samhillsekonomisk synpunkt. Det ir osannolikt att reformen 1
dess nuvarande utformning kommer att innebira si stora
nackdelar fér nigon berdrd part att de utgdr ndgon visentlig
invindning mot att Sverige tilltrider konventionen.

Ocksd den nya ordningen betriffande avgiftsskyldigheten for
LNG utgéor en viss forenkling av regelsystemet. Genom
mojligheten att avtala om avsteg frin huvudregeln om
mottagarens avgiftsskyldighet har systemet blivit mera flexibelt.
Aven om lastigaren kan vigra att 6verta avgiftsskyldigheten kan
indringen knappast anses innebira en o©kad belastning av
betydelse f6r industrier som tar emot kondenserad naturgas i sin
verksamhet. I &vrigt synes ndgra vigande invindningar inte
kunna goéras mot dndringen.

Vad angdr sanktioner mot stater som inte uppfyller sina
forpliktelser att limna uppgifter tll HNS-fonden framstir
skarpnmgen av reglerna som vilmotiverad. Att mirka ir att den
inte gir ut over de skadelidande nir ersittning framstdr som
mest angelidgen — vid personskada och dédsfall. Inte heller denna
indring utgdr nigot argument mot att tilltrida konventionen.

Sammanfattningsvis kan sigas att skilen for att Sverige ska
tilltrida konventionen viger minst lika tungt som tidigare. Ett
tilltride kan alltjimt forordas. Detta stimmer 1 vart fall med den
danska och norska instillningen tll 2010 &rs konvention (jfr 3.7
ovan). Med tanke pd konkurrenssituationen fér den svenska
sj6fartsniringen och industrin dr det emellertid angeliget att
ikrafttridandet av ett regelsystem av detta slag anpassas sd att det
sker ungefir samtidigt som 1 andra jimforliga konventionsstater
— ndgot som framholls 1 2006 &rs betinkande och 1 flera
remissyttranden. Samma synpunkt gor sig gillande 1 friga om
2010 &rs konvention. En limplig tidpunkt kan inte for
nirvarande fastslds; eftersom utvecklingen betriffande 2010 &rs
konvention ir svir att Overblicka. Regeringen bor dirfor
bemyndigas att bestimma tiden for ikrafttridande av de nya
lagreglerna.
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3.9 Sarskilda fragor om HNS-konventionen

Forslag: Undantag frin lagstiftningens tillimpning bér bara
ske betriffande mindre fartyg som inte fér HNS-last.
Bestimmelserna bor vara tillimpliga pd statsfartyg 1 samma
utstrickning som foér nirvarande giller for oljeskada enligt
10 kap. sjolagen.

Skilen for forslaget

Vissa frigor om lagstiftningens tillimpningsomrdde, vilka inte
pdverkas av idndringarna i 2010 &rs konvention, har sirskilt
berérts vid remissbehandlingen av 2006 ars forslag. Som nimnt
innebir detta att inget undantag gors f6r mindre fartyg — dven
fritidsbdtar och fiskefartyg — som transporterar HNS-imnen
som gods. Ocksd dessa ska alltsi ha en obligatorisk
ansvarsforsikring mot HNS-skador. Kustbevakningen har satt 1
friga om dessa fartyg bor 8liggas en forsikringsskyldighet med
héga maximibelopp med tanke pd riskerna di de ullfilligtvis
brukas for transport av. HNS som last — normalt mycket
begrinsade mingder. Stockholms wuniversitet har framfort
liknande synpunkter. Fiskeriverket har framhallit att de brukliga
forsikringarna for fiskefartygen inte rickte wll att uppfylla
konventionens krav och att farligt gods normalt inte
transporteras av fiskefartyg. — I sammanhanget bér nimnas att
enligt det norska betinkandet Erstatningsansvar ved sjtransport
av farlig gods (SOU 2004:21) fartyg vilka har en driktighet av
mindre in 500 och inte fé6r HNS-gods som last ir undantagna
frin forsikringsplikten (se § 219). Skilet ir den ekonomiska
bérda som annars skulle liggas pd fartygsigaren.'® Har fartyget
HNS-last giller diremot konventionsregeln.

Onekligen kan fordelarna med en férsikringsplikt mot dessa
foga betydande skaderisker synas begrinsade i forhillande till de
nackdelar den innebir for fartygsigarna och frin administrativ

'*Se NOU 2004:21 s. 34.
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synpunkt. Samtidigt ir att mirka att forsikringsplikten bara
skulle gilla di fartyget féor HNS-gods, nigot som torde vara
timligen sillsynt betriffande dessa fartyg. Om nigon ging en
olycka skulle hinda med ett sddant fartyg, bér den diskuterade
ordningen ha stort virde fér en skadelidande; dven om en
foreliggande forsikring skulle vara otillricklig, kan denne kunna
f3 ut ersittning frdn HNS-fonden. Denna synpunkt bér bli
avgorande. I promemorian har foreslagits ett undantag
motsvarande det norska — alltsd bara betriffande fartyg som inte
for HNS-last.

HNS-konventionen omfattar endast farliga imnen som
transporteras som last. I SOU 2006:92 berdrs frigan om den
svenska lagstiftningen ocks3 borde gilla skador orsakade av
HNS-imnen som funnits ombord pi ett fartyg men inte direkt
kan sigas utgora last; pd liknande sitt som bunkerkonventionen
utvidgar ansvar f6r oljeskador till féroreningar genom bunkerolja
och liknande (se 4.3 nedan) skulle det strikta ansvaret f6r HNS-
imnen utvidgas till fororeningsskador av nu angivet slag.
Utvidgningen har antagits frimst fi betydelse for storre
fritidsbatar. Utredningen fann att ngra sirregler pd omradet inte
borde inféras utan att frigan dessférinnan behandlades vid
nordiska &verliggningar.'” I sitt remissyttrande 6ver forslaget
tog Kustbevakningen upp samma friga och ansig att en mera
heltickande nationell reglering med strikt ansvar dven for dessa
HNS-skador borde o6vervigas; miljoériskerna och kostnaderna
som skadorna foranledde var hir desamma som i de fall
konventionen reglerar.

Man kan hilla med om att goda skil talar fér ett stringare
ansvar féor HNS-imnen 6ver huvud taget. Sirskilt kan man
pidminna om att HNS-imnen pd ett annat sitt in olja medfér
risker for personskador och dven for sakskador av annan orsak
in fororening. Som Kustbevakningen erinrat om tog lagstiftaren
in en regel som pd liknande sitt kompletterade ansvarighets-
konventionen nir det gillde oljeskador; ocksd oljeskador som

7 Se hirom SOU 2006:92 s. 138 f.
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inte hirrorde frin tankbdtar skulle ersittas (10 kap. 19 § andra
stycket sjolagen). Alltjimt saknas dock underlag f6r en sd pass
lingtgdende reform med verkningar bl.a. f6r fritidsbittrafiken —
en friga som inte nimns 1 utredningsuppdraget. Vira nordiska
grannlinder synes inte ha for avsikt att inféra en sidan
utvidgning av redaransvaret, i varje fall inte for nirvarande.
Promemorian innehdller dirfér inte nigot forslag om detta.
Diremot verkar det motiverat att ytterligare utreda frigan om en
sddan utvidgning av ansvaret i svensk ritt, helst i samarbete med
andra nordiska linder. Hir férordas en sddan utredning.

Vad angdr frigan om den nationella lagstiftningen om HNS-
fororeningar bor vara tillimplig pd vissa statsfartyg, liksom for
nirvarande giller betriffande oljeskador enligt 10 kap. sjélagen,
framstdr utredningens stindpunkt som vilmotiverad. Lagstift-
ningen bor alltsd tillimpas pd orlogsfartyg m.fl. pd samma sitt
som 1 frdga om oljeskador.

I det foljande behandlas frdgan hur en lagstlftmng grundad pa
2010 &rs konvention nirmare ska genomforas 1 svensk ritt.
Forslaget 1 betinkandet dr visserligen tekniskt vilgjort, men en
del mindre indringar bér o6vervigas i belysning av remiss-
yttrandena, och de nya reglerna motiverar i alla hindelser vissa
indringar i texten, mestadels av redaktionellt slag.

3.10 Lagstiftningens genomférande

Forslag: Regler om strikt ansvar fér HNS-skador och
forsikringsplikt m.m. ska tas in 1 sjolagen 1 ett sirskilt kapitel
— 11 kap. — med visentligen samma uppbyggnad som
nuvarande 10 kap. om oljeskador. Nirmare bestimmelser om
HNS-fonden ska diremot inkorporeras i svensk ritt genom
att en sirskild lag hinvisar till konventionen 1 dessa
avseenden.
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Forslaget 1 SOU 2006:92 gir som nimnt ut pd att, pd liknande
sitt som betriffande oljeskador, reglerna om skadestindsansvar,
forsikringsplikt och straff ska tas in 1 sjolagen; de konven-
tionsregler som angdr HNS-fonden ska diremot inkorporeras i
svensk ritt genom en sirskild lag, som hinvisar till konventionen
1 dessa delar. Metoden f6r infoérlivandet 1 svensk ritt har inte
mott ndgra invindningar vid remissbehandlingen av betinkandet.
Losningen framstdr som tekniskt limplig ocksd fér HNS-
konventionens del. Det innebir att sjolagen betriffande fonden
bara skulle hinvisa till en sirskild lag och att denna i sin tur
huvudsakligen skulle hinvisa till vissa artiklar 1 konventionen.

En f6ljd av denna lagstiftningsteknik idr att konventionens
text blir avgérande inte bara betriffande de materiella reglerna
om fondens civilrittsliga stillning — bl.a. om dess skyldighet att
utge ersittning, om dess regressritt, om dess ritt till avgifter
med 3tféljande rapporteringsskyldighet f6r mottagare m.fl. —
utan ocksd nir det giller dtskilliga definitioner av begrepp som
anvinds 1 konventionen. Det framstdr silunda som overflodigt
att 1 sjolagen definiera t.ex. “mottagare”, “transit” och
“avgiftspliktigt gods”, vilka uttryck inte foreslagits ingd i dess
lagtext. Frin vissa synpunkter kunde det verka som en fordel att
1 svensk lag fortydliga en del oklara bestimmelser 1 konventionen
(se t.ex. nedan om transitbegreppet), men med tanke pd virdet
av en enhetlig tillimpning av konventionen synes det mindre
limpligt att precisera regler och begrepp sirskilt f6r Sveriges del.

I betinkandets lagtext kallas HNS-imne “farligt och skadligt
imne”. Eftersom ett farligt imne ocksi méste anses skadligt blir
lagtexten mera littlist och lika begriplig om den bara talar om
farligt amne”, nigot som for Svrigt stimmer med det nimnda
norska forslaget. Genom den foreslagna definitionen 1
11 kap. 1 § sjolagen enligt betinkandets text klargors dndd vad
begreppet innebir.

Den lagtext som foéreslds bli intagen i 11 kap. sjolagen ir
utforlig och lir inte vara alldeles litt att tillimpa. Det ir
emellertid svirt att overféra konventionens ansvarsregler pd ett
enklare sitt till svensk ritt om man vill korrekt terge dess
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innehdll. Ett sirskilt skl att f6lja forslagets text i visentliga delar
ir att den sd nira ansluter till reglerna om oljeskador 1 10 kap.
sjolagen. Det idr en fordel om dessa relativt invecklade
ansvarsfrigor regleras pd s likartat sitt som méojligt. Att férsoka
ge gemensamma regler om skador genom olja och genom farliga
imnen synes dock vil komplicerat; i vart fall miste en rad
sirregler uppstillas rorande den senare skadetypen. Metoden 1
betinkandet synes vara den limpligaste.

En annan konsekvens av denna instillning blir att féreskriften
om kanalisering av ansvaret till fartygsigaren och vissa andra
kategorier 1 forslaget bor utformas pd motsvarande sitt som
betriffande oljeskador (10 kap. 4 §). Lagtexten foreskriver alltsd
att vissa ansprdk “inte fir goras gillande”, om inte uppsit eller
grov vardsloshet av visst slag foéreligger hos svaranden -
fartygsigaren eller vissa andra kategorier. Annars skulle talan
tydligen inte fi foras. Som framhillits i motiven till denna
paragraf, innebir det att med ett svenskt synsitt frigor som
typiskt sett hér tll sjilva saken 1 stillet skulle utgéra
processforutsittningar. (Se hirom prop. 1994/95:169 s. 60 ff.)
Vid sjolagens tillkomst ansdgs dock en sddan uppbyggnad av
reglerna vara att foredra, frimst med hinsyn ull virdet av
nordisk rittslikhet. Trots de komplikationer detta kan medféra —
bl.a. synes underlitenhet att beskriva en 8beropad vardsloshet pd
ritt sitt kunna medféra avvisning av talan — lir det inte finnas
tillrickliga skil att ge en regel av annat slag betriffande HNS-
skador, ndgot som ocksd stimmer med betinkandets instillning.
Aven hir kan virdet av nordisk rittslikhet 3beropas.

HNS-konventionen, liksom ocksi bunkerkonventionen, ror
sig med ett begrepp “grov virdsloshet” som inte helt stimmer
med det svenska: det tilliggs att den grovt virdslose ska ha haft
insikt om att sidan skada som intriffat sannolikt skulle
uppkomma. Detta krivs inte for att grov virdsloshet ska ha
forekommit enligt svensk ritt, dven om insikt av detta slag ofta
torde foreligga. Skillnaden motiverar att den svenska lagtexten
foljer konventionens formulering nir begreppet anvinds.
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I promemorian har tagits in ett undantag utan motsvarighet i
bestimmelserna om oljeskador eller i betinkandet. Enligt
konventionen artikel 7.2d gir fartygsigaren fri frin ansvar bl.a.
om avsindaren eller annan person underldter att informera om
den farliga eller skadliga egenskapen hos transporterade imnen
och detta har orsakat skadan helt eller delvis. Som framhillits i
det norska betinkandet (NOU 2004:21 s. 31) riskerar den
skadelidande 1 denna situation att bli utan ersittning, om inte
talan kan riktas mot den som férsummat information och
dirigenom véllat skadan. Det finns dirfoér anledning att tilldta en
sidan talan. I det norska forslaget forekommer en sidan regel
(§ 214 tredje stycket), och motsvarande féreslds ocksd for den
svenska rittens del.

Vid ullimpning av konventionens regler kan frigan
uppkomma nir gods befinner sig i transit. Vid vidarebefordring
frin ett fartyg till ett annat (eventuellt genom en hamn eller
terminal) ska godset silunda inte anses som avgiftspliktigt forrin
det ndr den slutliga destinationen, medan det inte anges nigon
tid for befordringen. Utredningen tog inte stillning tll frigan
hur linge gods pd detta sitt skulle kunna anses vara 1 transit; det
framholls  dock att den inte borde limnas tll varje
konventionsstat att bestimma, utan problemet skulle kunna
l6sas efter hand som det aktualiserades. Mot denna stdndpunkt
har Plast- och kemiféretagen invint, att frigan hur l3ngt
uppehdll som kan géras i en transport utan att godset mister
egenskapen av transitgods borde klargoras; sidana frigor kunde
bli timligen frekventa och dessutom av stor betydelse 1 enskilda
fall. Om problemet har sddan vikt framstdr det emellertid som
mindre limpligt att hir foresld en sirskild 16sning fér Sveriges
del, sirskilt som denna inte skulle bli aktuell vid tillimpningen av
den foreslagna texten i sjolagen utan bara vid tillimpning av
konventionens regler om HNS-fonden. Niégon uppgift om
enhetlig internationell praxis 1 frigan har inte framkommit.
Dessa frigor torde komma att behandlas av HNS-fondens
forsamling. — Promemorian intar dirfér inte nigon annan
stdindpunkt dn betinkandet.
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I friga om begrinsningsfond saknas skil att gd ifrdn
utredningens férslag.

Lagtexten bor alltsd 1 stora drag bygga pd betinkandet. Som
forslaget ir uppbyggt synes det emellertid limpligt att pd ett
tydligare sitt skilja mellan & ena sidan farliga imnen i bulk, &
andra sidan farliga dmnen i férpackad form; de kommer ju nu att
behandlas pd olika sitt sivitt angdr avgiftsskyldighet och
ansvarsbegrinsning. Liksom i konventionen bér bdda begreppen
definieras 1 kapitlets inledande paragraf.

En sirskild friga blir aktuell nir det giller inférlivandet av
konventionens regler om skadestind, nimligen betriffande
verkan av medvillande. Konventionen foreskriver hir att
skadestdndet kan jimkas eller falla bort vid uppsdt eller
oaktsamhet av den skadelidande. Nir det giller oljeskador, har
nigon sirskild regel om medvillande inte ansetts behévlig 1
lagtexten; hir kan tillimpas den allminna bestimmelsen 1 6 kap.
1 § skadestdndslagen (SkL). I frdga om HINS-skador uppkommer
den komplikationen, att — 1 motsats till vid oljeskador — dven
personskador kan 3 praktisk betydelse. SkL:s regel innebir hir,
att skadestdndet bara kan jimkas vid uppsit eller grov
vardsléshet hos den skadelidande sjilv (i hindelse av dédsfall
endast vid uppsit; se 6 kap. 1 § forsta stycket). Detta stimmer
inte helt med konventionens regel, iven om denna inte utesluter
att fullt skadestind wutgdr dven vid oaktsamhet hos den
skadelidande ("the owner may be exonerated wholly or partially
from liability”). Man skulle kunna 6verviga att inféra en
bestimmelse betriffande HNS-skador om att skadestdndet kan
jimkas efter skilighet vid medvéllande pd den skadelidandes sida,
utan ndgon sirskild regel om personskada. I s3 fall skulle
emellertid ett stadgande om medvillande behéva tas in ocksd
betriffande oljeskador, bide frin oljetankers och genom
bunkerolja, trots att personskador hir saknar praktisk betydelse;
annars kunde bristen pd en sidan regel leda till motsatsslut vid
dessa skadefall. Detta kan synas som ett vil lingtgdende ingrepp
for att 3stadkomma en fullstindig 6verensstimmelse med den
skilighetsbeddmning som konventionen nirmast tar sikte pa. I
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praktiken torde skillnaden inte f& stor betydelse. Det kan
nimnas att i 15 kap. sjolagen, som bl.a. rér personbefordran,
hinvisning skett till 6 kap. 1 § utan att ndgon sirregel
foreskrivits (se 19 §). — Promemorian innehdller dirfor inte
nigon bestimmelse om verkan av medvillande; hir fir SkL:s
regel tillimpas.

De o6vriga dndringar som skett i forhdllande till den
ursprungliga konventionen synes inte innebira stdrre problem
vid utformningen av den svenska lagtexten. Det blir
huvudsakligen frdga om en direkt 6versittning av den nya
konventionstexten, i den min den inte inkorporeras 1 svensk ritt
genom en hinvisning till konventionen. Bestimmelserna bér
som foreslagits i betinkandet tas in 1 11 kap. sjolagen. Den
hinvisning till atomansvarighetslagen som nu finns 1 11 kap. 1 §
sj6lagen torde kunna slopas. Ett undantag fér skada orsakad av
radioaktivt material (i artikel 4.3 (b) i1 konventionen) ska
overforas till den svenska texten, och det finns ingen anledning
att 1 lagtexten nimna de sirskilda lagregler som finns just 1 denna
friga.

Vad angdr den foéreslagna lagen om uppgiftsskyldighet
behéver den dndras i enlighet med de nya regler som 2010 ars
konvention innebir i denna del.

Vid remissbehandlingen av betinkandet har pdpekats, i
anslutning till en diskussion 1 det norska betinkandet NOU
2004:21 (s. 22), att vissa problem kan uppkomma 1 situationer
som regleras av 1910 &rs sammanstdtningskonvention, som inte
bygger pd strikt redaransvar utan ansvar pd grund av villande;
enligt artikel 42 1 HNS-konventionen tillimpas denna inte i
forhallande till stater som inte dr parter till konventionen. Enligt
Svea hovritt bér évervigas att sammanstdtningskonventionen
sigs upp frin svensk sida. Hir ska problemet bara nimnas; det
synes inte mojligt att ta stillning till frigan om uppsigning i
detta ssmmanhang.

Vissa ytterligare detaljfrigor behandlas 1 forfattnings-
kommentaren.
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3.11 Ekonomiska och andra konsekvenser

Tidigare har redogjorts for utredningens berikning av de
ekonomiska konsekvenserna av att férslaget grundat pd 1996 &rs
konvention skulle genomféras. Nir det nu giller inforlivandet av
2010 &rs konvention, kan man konstatera att flertalet indringar
knappast kan vintas fi s§ mycket stérre ekonomiska verkningar
in vad som beriknades for det tidigare forslaget (se 3.4 ovan).
Som redan antytts har risken for stdrre fororeningsskador
orsakade av HNS-gods hittills visat sig begrinsad; varken
tinkbara premiehéjningar eller 6kade uttag av avgifter till fonden
kan antas uppgi till stérre belopp med det nya regelsystemet.
Nir det giller det hojda begrinsningsbeloppet fér skador
orsakade av  HNS-imnen 1 foérpackad form, kan hojningen
visserligen som redan framhaillits tinkas 6ka forsikringspremi-
erna dtminstone pd sikt — ovisst hur mycket. Kostnadsékningen
for redarna kan emellertid enligt tankegidngarna bakom den nya
konventionen vintas bli delvis 6verflyttade pd lastigare och
mottagare. Mottagarna slipper samtidigt avgiftsskyldighet for
forpackat HNS-gods. Vad angir mottagarna av LNG-last dr det
oklart i vad m&n man kommer att avtala om att avgiftsskyldighet
flyttas over till lastigarna, men oavsett vad som &verenskoms
torde verkningarna pd parternas ekonomi inte bli s3 stora pa sikt.
Okningen av certifikat — sidana ska ju nu krivas inte bara for
oljetankers utan for alla mojliga fartyg — kan naturligtvis villa
vissa problem fér myndigheterna, men indringarna i 2010 &rs
konvention har hir knappast ndgon betydelse.

Allt som allt framstdr de ekonomiska féljderna av indringarna
som svdra att nirmare bedéma, men som tidigare framhillits ter
sig dessa nya konsekvenser av konventionens inforlivande
knappast sd allvarliga att de utgor ndgot storre problem pd ndgot
hall. D3 forutsitts att ikrafttridandet av den nya lagstiftningen
far vinta tills motsvarande indring sker 1 jimforliga sjéfartsstat-
er.

Enligt vad som forut utvecklats framstdr forslaget som
virdefullt frin miljésynpunkt.
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4 Bunkerkonventionen

4.1 Bakgrund

Foéroreningar med olja ir som bekant ett visentligt hot mot
havsmiljon och iven mot miljén pd strinderna. Aven om de
allvarligaste oljeféroreningarna har intriffat som £6ljd av olyckor
med tankfartyg, har dven betydande miljéskador intriffat som
f6ljd av andra fartygsolyckor, varvid bunkerol]a — dvs sddan olja
som anvinds f6r fartygs drift — har lickt ut i havet. Ar 1997
kolliderade lastfartyget Kure med en docka i Kalifornien, vilket
dstadkom saneringskostnader fér 47 miljoner $. Ar 1999
grundstotte ett annat lastfartyg, New Carissa, vid Oregons kust
med omfattade skador orsakade av bunkerolja. Fartyget Amorgos
grundstotte 1 Taiwan &r 2001 med ett spill av omkring 1 000 ton
bunkerolja, med stora skador for bl.a. fisket och turistbranschen.
Ar 2004 gick Selendang Ayu p3 grund i Berings sund, likasd med
stora féroreningsskador genom spill av bunkerolja. Ar 2007
kolliderade Casco Busan med Golden Gate-bron i San Francisco,
med betydande féroreningsskador trots ett begrinsat spill
(mindre dn 200 ton bunkerolja). Spillet av bunkerolja frn fyra
andra fartyg (Don Pedro, Ibiza 2007; Fedra, Gibraltar 2008;
Sierra Nevada, Algeciras 2008; Morning Sun, Taiwan 2008), var
dnnu mindre (under 100 ton), men dstadkom dnda stora skador
pa miljé och egendom. Ar 2009 forlorade Pacific Adventure ett
antal containrar utanfér Queenslands kust, vilket ledde till ett
spill av bunkerolja om 270 ton och férorenade en kuststricka pa
50 mil, med stora skador for fiske och turism. — For Sveriges del
kan nimnas en fartygsolycka vid Vistkusten 1 september 2011,
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di Golden Trader sammanstotte med en fiskebdt, med ett storre
utslipp av bunkerolja som f6ljd; ca 644 m’ olja togs upp av
Kustbevakningen. I 6vrigt har inga motsvarande olyckor i
svenska farvatten rapporterats fr@n senare ir, men en mingd
mindre oljeutslipp har rapporterats; de flesta torde gilla
bunkerolja. Enligt Kustbevakningen uppticktes under tiden
1998-2006 1 genomsnitt 275 oljeutslipp; under dren 2007, 2008,
2009 och 2010 genomfoérde Kustbevakningen oljeskyddsopera-
tioner i respektive 34, 35, 51 och 31 fall."®

Vid en internationell konferens antogs den 23 mars 2001 en
konvention om ansvarighet och ersittning fér skada genom
fororening orsakad av bunkerolja (hir kallad bunker-
konventionen). Konventionen kompletterar reglerna 1 1992 &rs
ansvarighetskonvention, vilken inte omfattar utslipp av
bunkerolja frin andra fartyg dn tankfartyg. Ansvarighets-
konventionens regler terfinns som férut nimnts i 10 kap.
sjolagen.

Bunkerkonventionen, som omfattar alla slag av fartyg,
foreskriver ett strikt ansvar for fororeningsskador orsakad av
bunkerolja. Den registrerade fartygsigaren ir skyldig att hilla
forsikring eller stilla annan sikerhet som ticker ansvaret enligt
konventionen. En skadelidande har ritt att rikta skadestinds-
ansprik direkt mot forsikringsgivaren (eller mot den som stillt
sikerheten). Konventionen har hitulls ulltritts av 60 stater —
bland dem Danmark, Finland och Norge — och har tritt 1 kraft
den 21 november 2008.

4.2 Gallande svensk ratt

Som redan nimnts (3.2 ovan) innehiller sjélagen sirskilda regler
om oljeskador i 10 kap. Fartygsigaren svarar oberoende av
véllande for féroreningsskada orsakad av olja frén ett fartyg som

'8 Uppgifterna har himtats frin en artikel av Méns Jacobsson, Bunkers Convention in
force (The Journal of International Maritime Law 2009 s. 21 ff.) samt f6r Sveriges del
frdn material frdn Kustbevakningen och Transportstyrelsen.
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konstruerats eller anpassats for att transportera olja som bulklast
eller, om fartyget kan transportera dven annan last, om skadan
intriffat 1 samband med sddan oljetransport; vissa undantag
giller bl.a. for fall av force majeure (se nirmare 10 kap. 2 och
38§§). Vid olyckor med sidana fartyg kan igaren bli ansvarig
ocksd for fororeningar genom bunkerolja. Nir en oljeskada
orsakats 1 Sverige eller dess ekonomiska zon av ett annat fartyg
in nu har sagts — alltsd inget tankfartyg — eller nir férebyggande
dtgirder vidtagits dir for att hindra och begrinsa en sidan
oljeskada, blir enligt 10 kap. 19 § andra stycket vissa
ansvarsbestimmelser 1 kapitlet tillimpliga, bl.a. den nimnda
regeln i 10 kap. 3 § om fartygsigarens strikta ansvar.” Diremot
ir reglerna om kanalisering av ansvaret till dgaren inte tillimpliga
vid dessa oljeskador, varfor skadestindstalan enligt SKL kan foras
mot alla mojliga kategorier som varit inblandade i en
fartygsolycka eller ett wutslipp.  Regler om obligatorisk
forsikring forekommer inte betriffande ansvaret enligt 19 § —
diremot rorande ansvar for olja transporterad 1 bulk (se
10 kap. 12-17 §§). Ansvar som avses 1 19 § andra stycket
begrinsas enligt de allminna reglerna 1 9 kap. sjolagen.

P2 detta vis torde de flesta skador som orsakats av bunkerolja
omfattas av fartygsigarens strikta ansvar enligt 10 kap. 3 § eller
dtminstone av ett ansvar pd grund av villande, antingen det
grundas pd sjolagen eller pd SkL. Méjligheterna att vid sidan
hirav gora gillande strikt ansvar pd grund av oskrivna rittsregler
om farlig verksamhet torde vara mindre dn nir det gillde HNS-
skador (jfr 3.2 ovan); anvindningen av bunkerolja lir knappast
kunna betraktas som sirskilt riskabel. Som nimnts pd tal om
sddana skador finns diremot en osiker mojlighet att géra en
redare ansvarig for dterstillande av skadad milj6 enligt regeln om
avhjilpande i 2 kap. 8 § MB.

Y Dessutom bl.a. regler om preskription och forum.
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4.3 Bunkerkonventionens narmare innehall.

Reglerna 1 bunkerkonventionen, som utformats med
ansvarighetskonventionen som forebild, innebir 1 huvudsak
foljande (se nirmare bilaga 3 till promemorian, dir den svenska
oversittningen himtats frdn den finlindska propositionen i
imnet).

Med bunkerolja avses varje mineralolja som innehiller
kolvite, inbegripet smérjolja, och som anvinds eller avses bli
anvind foér framdrivande av ett fartyg, samt rester av sddan olja
(art 1.5).

Konventionen giller for féroreningsskada  (pollution
damage), som fitt samma definition som 1 ansvarighets-
konventionen (artikel 1.9) och 10 kap. 1 § sjélagen samt 1 HNS-
konventionen. Ansvaret omfattar alltsd bara ekonomiska skador
pid grund av fororeningar — utebliven vinst och skiliga
dterstillningsitgirder, inte andra skadeverkningar pd grund av
forstord miljo, och vidare ersitts kostnader for foérebyggande
tgirder.

Konventionen ir tllimplig inom en stats territorium,
inbegripet sjéterritoriet, och 1 dess exklusiva ekonomiska zon
eller motsvarande omrade; i friga om &tgirder for att forebygga
eller minska féroreningsskada ska den tillimpas oavsett var dessa
foretagits (artikel 2). Ocksd denna regel motsvarar vad som
giller enligt ansvarighetskonventionen och HNS-konventionen.

Som nimnt giller enligt bunkerkonventionen ett strikt ansvar
for dgaren av det fartyg som oljan hirrér frin (artikel 3.1). Med
fartygsigare avses dd inte bara den registrerade dgaren utan ocks
“bareboat charterer” och redare samt annan som i redarens stille
handhar fartygets drift* ("manager and operator of the ship”; se
artikel 1.3). Hir avviker reglerna fr8n 6vriga nimnda
konventioner. Ar flera skadestdndsskyldiga giller ett solidariskt
ansvar for dem (artikel 3.2). Ansvar dr dock uteslutet nir det
visas att (1) skadan berodde pd krigshandling, fientligheter,

? Hir anvinds de formuleringar som férekommer i 10 kap. 4 § 2 st. ¢) sj6lagen.
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inbordeskrig, uppror eller en naturhindelse av exceptionell,
oundviklig och oemotstindlig (irresistible) natur; (2) skadan helt
orsakats av en handling eller underlitenhet av tredje man som
foretagits med avsikt att orsaka skada; eller (3) skadan helt
orsakats av forsummelse eller annat rittsstridigt handlande av en
regering eller annan myndighet med ansvar f6r underhdll av fyrar
eller andra hjilpmedel, om det skett i1 utévning av denna
skyldighet (se artikel 3.3). Om det styrks att en
fororeningsskada helt eller delvis orsakats av den skadelidandes
handling eller underlitenhet med skadeavsikt eller av dennes
oaktsamhet, kan fartygsigaren och med honom likstillda helt
eller delvis g3 fria frin skadestindsskyldighet (artikel 3.4). Inget
ersittningskrav for fororeningsskadan ska kunna framstillas mot
fartygsigaren och med honom likstillda p&8 annan grund in
konventionen (artikel 3.5). Det finns dock inte nigot hinder mot
regressansprdk  frin  fartygsigarens sida oberoende av
konventionen (artikel 3.6).

I artikel 4 anges en rad andra undantag frin ansvaret.
Konventionen ir inte tillimplig pd fororenmgsskada som anges 1
ansvarighetskonventionen,  vare  sig ersattn1ngsskyld1ghet
foreligger enligt den konventionen eller ej (artikel 4.1).
Konventionens regler ir inte tillimpliga pd krigsfartyg, marina
hjilpfartyg eller andra fartyg som en stat dger eller disponerar
och for tillfillet anvinder bara i icke kommersiell verksamhet; en
stat kan dock besluta att tillimpa denna konvention pa fartyg av
angivna slag, varvid den ska meddela generalsekreteraren hirom
med angivande av villkoren f6r sddan tillimpning (artiklarna 4.3
och 4.4). Betriffande statsfartyg anvinda i kommersiellt syfte
ska staten ansvara utan att gora gillande invindningar grundade
pd dess suverinitet (artikel 4.4).

Om flera fartyg har varit inblandade i en olycka med
fororeningsskada som f6ljd, ska enligt artikel 5 dgarna till alla
fartygen bli solidariskt ansvariga for alla skador som inte

2 Jfr hirom Méns Jacobsson i The Journal of International Maritime Law 2009 s. 24 f.,
dir dven pdpekas vissa komplikationer vid bunkeroljeskador i stater som inte ir anslutna
till ansvarighetskonventionen.
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rimligen kan sirskiljas, sdvida inte ansvarsfrihet foreligger enligt
artikel 3.

I bunkerkonventionen férekommer inga regler om
kanalisering motsvarande vad som giller enligt ansvars- och
HNS-konventionerna. Eftersom den skadelidande 1 detta fall
inte 1 sista hand kan begira ersittning frin en fond nir det inte
gir att 3 ut skadestdnd frin annat hill, ansigs det viktigt att
bevara ritten att kriva skadestdnd av alla som kunde goras
ansvariga for skadan. Skadestdndsansprdk pd grund av allminna
regler kan alltsd riktas mot exempelvis besittningsmedlemmar,
lotsar, birgningsféretag eller den som annars sokt férebygga
eller minska bunkeroljeskador. Konventionen férbjuder dock
inte bestimmelser om kanalisering av ansvaret till fartygsigare
och likstillda. Vid 2001 4&rs diplomatkonferens antogs en
resolution som rekommenderade konventionsstaterna att 1 deras
nationella lagstiftning inféra regler som 1 viss utstrickning
undantog personer som vidtog forebyggande &tgirder frin
ansvar.

Bunkerkonventionen innehéller inga sirskilda bestimmelser
om ansvarsbegrinsning. Enligt artikel 6 ska inget i konventionen
paverka ritten for fartygsigare, forsikringsgivare eller annan
som stiller sikerhet att begrinsa ansvaret enligt tillimpliga
nationella eller internationella regler, sdsom 1976 ars konvention
om begrinsning av sjorittsligt ansvar.

I artikel 7 foreskrivs en plikt for den registrerade dgaren av
fartyg med en driktighet av 6ver 1 000 att hilla f6rsikring eller
annan ekonomisk sikerhet, t.ex. bankgaranti eller liknande, for
att ticka ansvaret for fororeningsskada med ett belopp
motsvarande  tillimpliga nationella  eller internationella
begrinsningsregler men 1 varje fall inte utdéver ett belopp
beriknat enligt 1976 4rs begrinsningskonvention (artikel 7.1).
Om forsikringsplikten har uppfyllts ska behorig myndighet i
fartygets registreringsstat utférda ett certifikat som visar detta.
Betriffande fartyg frin andra in konventionsstater kan en
konventionsstats myndighet utfirda sidant certifikat. Vissa
formkrav giller for certifikatet (se nirmare artikel 7.2-7.4).
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Certifikatet ska medféras ombord pd fartyget och en kopia
deponeras hos myndigheten som registrerat fartyget eller som
annars utfirdat certifikatet (artikel 7.5). Forsikringen eller
sikerheten anses inte uppfylla villkoren i artikeln om den kan
upphora tidigare in tre minader frin det att meddelande om
uppsigning har limnats till fartygets registreringsmyndighet,
dock inte om certifikatet har éverlimnats till myndigheten eller
ett nytt certifikat har utfirdats inom tredrsperioden. Samma
regler ska gilla 1 friga om dndringar som medfor att forsikringen
eller sikerheten inte lingre uppfyller kraven i denna artikel
(artikel 7.6). I 6vriga avseenden ska registreringsstaten faststilla
villkoren for utfirdande av forsikringscertifikat och for deras
giltighet (artikel 7.7). En skadelidande har ritt tll direktkrav
mot forsikringsbolaget eller den som har stillt sikerhet for
dgarens ansvar, varvid sidana invindningar kan goras som dgaren
hade kunnat framstilla. Ersittningen kan begrinsas ull det
belopp som giller for forsikringsskyldigheten. Vidare kan
invindas att skadan véllats uppsétligen av dgaren (artikel 7.10).
En konventionsstat dr skyldig att se ull att foreskriven
forsikring eller sikerhet giller {6r varje fartyg med en driktighet
over 1000 som anloper eller limnar en hamn pd statens
territorium  eller tilliggsplats pd dess sjoterritorium (artikel
7.12). Den fir undanta frin forsikringsplikten fartyg som
uteslutande trafikerar statens eget sjoterritorium (artikel 7.15).

Ersittningskravet preskriberas om inte talan har vickts inom
tre &r frn den dag skadan intriffade. Talan kan dock inte 1 ndgot
fall goras gillande senare in sex &r frin dagen for den olycka som
orsakade skadan eller, om olyckan bestdr av en serie hindelser,
frdn den forsta av dessa (artikel 8). Regeln stimmer med vad som
giller f6r oljeskador enligt 19 kap. 1 § sjolagen.

Talan om ersittning enligt konventionen fir vickas 1 den
konventionsstat inom vars territorium eller ekonomiska zon en
fororeningsskada har intriffat eller dir det forelegat fara for att
fororening skulle ske (artikel 9). En lagakraftvunnen dom av en
behorig domstol 1 en konventionsstat ska erkinnas och vara
verkstillbar 1 alla konventionsstater (sdvida inte domen uppnatts
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genom svek eller svaranden inte fick rimlig tid och méjlighet att
framstilla sin sak; se artikel 10). Konventionen ska ersitta andra
existerande konventioner i den utstrickning dessa ir i konflikt
med bunkerkonventionen (artikel 11).

Regler finns vidare om undertecknande och ratifikation av
konventionen (artikel 12), om konventionens tillimpning i stater
med mer in ett rittssystem (artikel 13) samt om ikrafttridande
(artikel 14); som nimnt har den redan tritt i kraft. —
Konventionen kan sigas upp nir som helst med verkan ett &r
efter det att uppsigningshandlingen deponerats hos IMO:s
generalsekreterare (artikel 15). Den kan indras vid en konferens
som ska pdkallas av minst en tredjedel av konventionsstaterna
(artikel 16). Bestimmelser finns slutligen om deponering av
dokumentet om tilltride, om 6versindande till FN och om sprik
(artikel 17-19).

Som redan framhéllits motsvarar konventionen i stora drag
reglerna 1 ansvarighetskonventionen och HNS-konventionen.
Vissa olikheter giller dock, bl.a. 1 friga om ansvarssubjektet och
mojligheten till kanalisering. Ocksd annan in den registrerade
dgaren kan silunda bli ansvarig, och bestimmelserna hindrar inte
att talan pd grund av férorening med bunkerolja riktas mot andra
in dem som har strikt ansvar enligt konventionen. Det ir dock
mojligt att féreskriva en kanalisering 1 nationell ritt liknande den
som giller enligt ansvarighetskonventionen. Visentligt ir att
konventionen inte innehéller ndgra regler om ersittningsfond.

4.4 Konventionens genomférande i andra lander
m.m.

Vira nordiska grannlinder har som nimnt ullerite
bunkerkonventionen.

I Danmark genomférdes konventionen redan &r 2005
samtidigt med HNS-konventionen genom en lag om dndring av
soloven (Lov nr 599 af 24/06/2005). Reglerna 1
bunkerkonventionen togs in i ett nytt kapitel 9 a, Om ansvar for
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skade forvoldt af bunkerolie. Vissa dndringar skedde i kap. 10,
som behandlar andra oljeskador. Kap. 9 a innehdller bla.
bestimmelser om kanalisering till fartygsigaren och med denne
likstillda genom att krav pd ersittning for fororeningsskada inte
far goras gillande vare sig direkt eller regressvis mot vissa andra
kategorier om inte skadan véllats med uppsit eller grov
oaktsamhet. Bestimmelserna giller inte betriffande krigsfartyg
och andra statsfartyg anvinda 1 statligt, icke kommersiellt syfte;
emellertid dr reglerna om strikt ansvar och kanalisering
tillimpliga om féroreningsskada uppstitt 1 Danmark eller 1 dansk
exklusiv ekonomisk zon.

Bunkerkonventionen ir likaledes inforlivad med norsk ritt
genom dndringar 1 den norska sjeloven ar 2007 (lov 21/12 2007
nr 128) Genom lagandrmgen har reglerna om foérorening genom
bunkerolja inférts 1 ett nytt avsnitt 1 kap. 10 (§§ 183-190),
Ansvar for skade vid oljesol (§§ 183-190), medan reglerna om
andra  oljeskador ~motsvarande ansvarighetskonventionens
bestimmelser tagits upp i ett andra avsnitt av kapitlet, dir vissa
indringar inférts. Kanalisering av ansvaret till fartygsigaren och
likstillda har skett pd samma sitt som 1 Danmark. I friga om
frimmande statsfartyg som wuteslutande anvinds 1 icke
kommersiellt syfte ir reglerna inte tillimpliga, frinsett att
bestimmelserna om strikt ansvar och kanalisering giller nir
skada har uppstitt 1 Norge eller 1 norsk ekonomisk zon eller
dtgirder vidtagits for att avvirja eller begrinsa sddan skada.

I finlindsk ritt har konventionen genomforts genom
indringar 1 sjolagen 2008 (lag nr 686). Bestimmelserna har tagits
in i ett nytt kapitel i lagen (10 a). Aven hir foreskrivs en
kanalisering av ansvaret pi motsvarande sitt som 1 Danmark och
Norge. Kapitlet ir inte tillimpligt pa statsfartyg som uteslutande
anvinds fo6r andra in kommersiella indamil; vid
fororeningsskada eller foérebyggande &tgirder i Finland eller
inom Finlands ekonomiska zon, giller dock bestimmelserna om
strikt ansvar, kanalisering, ansvarsbelopp och ritt till
ansvarsbegrinsning betriffande bdde finska och utlindska fartyg.
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I Tyskland ir bunkerkonventionen direkt tillimplig, varvid
dock vissa regler getts om forsikringsplikten. I Nederlinderna
har konventionen implementerats genom sirskild lagstiftning.

Vad betriffar EU:s instillning, har Ridet genom beslut den
19 september 2002 bemyndigat medlemsstaterna att i
gemenskapens intresse ratificera eller ansluta sig il

bunkerkonventionen (2002/762/EG).

4.5 Allmanna dvervaganden

Forslag: Sverige bor tilltrida bunkerkonventionen.

Bunkerkonventionen framstir som en viktig komplettering av
ansvarighetskonventionen. De skador reglerna giller ir av
samma slag 1 de bida konventionerna. Visserligen har de
féroreningsskador som féranletts av bunkerolja hittills inte haft
ndgon katastrofal omfattning, men det stdr dnd4 klart att bdde
frdn miljésynpunkt och med hinsyn tll skyddet foér de
skadelidande ersittningsméjligheterna bor forbittras. Bunker-
konventionen bygger liksom gillande ritt pd ett strikt ansvar
ocksd for skador genom bunkerolja, men den ger en
skadelidande storre trygghet genom bestimmelserna om
obligatorisk ansvarsforsikring med ritt f6r den skadelidande att
kriva forsikringsbolaget direkt pd8 skadestindet. Det
internationella forsikringssystem som konventionen foreskriver
forbittrar silunda avsevirt den skadelidandes ersittnings-
mojligheter sirskilt nir fartygsigaren inte kan utge skadestind.
Det kan naturligtvis ses som en brist 1 den skadelidandes skydd
att inte konventionen p3 samma sitt som ansvarighets-
konventionen och HNS-konventionen ger mgjlighet att i sista
hand vinda sig med ersittningskrav mot en fond; méjligheten att
kriva vissa andra in igaren pd skadestind ger inte samma
trygghet for en skadelidande, sirskilt di det giller anonyma
skador. En annan brist i skyddet utgér forsikringsbolagets
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mojlighet att 3beropa det nimnda undantaget for skada orsakad
av dgarens uppsitliga fel, men situationen lir ha ringa praktisk
betydelse.”” Skyddet ir alltsd delvis ofullstindigt. Trots allt ter
sig dock bunkerkonventionens tillkomst som ett visentligt
framsteg frin de skadelidandes synpunkt. Den ir ocksd ett
viktigt led i skyddet av miljon mot féroreningar.

For sjofarten lir konventionen inte innebira nigon ytterligare
belastning av storre betydelse. Som nimnt giller redan idag ett
strikt ansvar ocksd fér skador genom bunkerolja (se 10 kap. 19 §
sjolagen). Vidare har redare idven nu 1 allminhet
ansvarsforsikring som ocksd ticker ansvar fér sidan skada. Att
det fital fartygsigare som saknar sidan forsikring nu skulle
3liggas en forsikringsplikt kan inte anses som nigon olidgenhet
ens frin deras egen synpunkt ett forsakrmgsskydd av detta slag
mdste anses vara 1 deras intresse i vart fall pa lingre sikt. Genom
att konventionen saknar regler om bidrag till fonder kommer de
omedelbara kostnaderna vid bunkeroljeskador att f8 mindre
ekonomisk betydelse dn vid annan oljeskada. Inte heller lir
konventionen medfora ndgra stérre administrativa kostnader for
berérda foretag. De nya reglerna om certifikat betriffande
ansvarsforsikring  m.m. kan visserligen medféra  vissa
administrativa besvir, men om bestimmelserna samordnas med
motsvarande bestimmelser enligt ansvarighetskonventionen och
HNS-konventionen, eventuellt genom att gemensamma
certifikat utfirdas, bor de inte fi storre betydelse. Det kan
naturligtvis medges att de dubbla konventionerna om férorening
med olja, vilka inte helt éverensstimmer med varandra och med
HNS-konventionen, kan gora rittsliget 1 viss mdn svirover-
skddligt och komplicerat; ndgot liknande giller dock redan idag,
och fér 6vrigt bér man genom en limplig utformning av
lagreglerna kunna i viss man underlitta tillimpningen.

Slutligen kan framhaillas att bunkerkonventionen har tilltritts
av 4tskilliga jimforliga stater; inte minst med tanke pa nordisk
rittslikhet dr det av vikt att inte Sverige stiller sig utanfér. Ngra

2Tfr uttalanden i den norska propositionen (Ot.prp. nr. 77 (2006-2007) s. 18, jfrs. 11).
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sirskilda problem frin konkurrenssynpunkt torde ett tilltride
inte medféra, 1 motsats till vad som gillde betriffande HNS-
konventionen (se 3.8 ovan).

Allt som allt talar liknande skil som anférts for ett tilltride
till HNS-konventionen ocksi foér att Sverige bor tilltrida
bunkerkonventionen. Om det limnas &t regeringen att
bestimma nir lagstiftningen om HNS-konventionen ska trida i
kraft, bér limpligen detsamma gilla 1 friga om bunkerkonven-
tionen.

4.6 Séarskilda fragor rérande bunkerkonventionen

Forslag: Ansvaret ska liksom vid andra oljeskador kanaliseras
ull  fartygsigaren, varvid dock 1 enlighet ~med
bunkerkonventionen denne ska jimstillas med redare som
inte ir dgare, befraktare och den som 1 redarens stille handhar
fartygets drift. Nigot undantag ska inte inféras betriffande
fartyg 1 inrikes fart. I friga om statsfartyg bor samma regler
gilla som vid andra oljeskador. Betriffande direktkrav mot
ansvarsforsikringen ska motsvarande regler ges som enligt
konventionen.

Som nimnt férekommer vissa sirregler 1 bunkerkonventionen
som kriver nirmare diskussion.

Med fartygets dgare likstills enligt konventionen vissa andra
ansvarssubjekt: skeppslegotagare (bareboat charterer) och annan
som driver rederiverksamhet (vilket fir anses motsvara
konventionens uttryck “operator of the ship””). Dessutom
nimns “the manager of the ship”, vilket kan éversittas med *den
som forfogar dver fartyget” (jfr § 183 st. 5 i den norska sjolagen:
disponent”).”* Vad som avses ir visentligen de kategorier som
omtalas 1 10 kap. 4 § sj6lagen, fast med en ndgot avvikande

2 Se Peter Wetterstein, Redarens miljoskadeansvar (2004) s.116 f.
2 Jfr Ot.prp. nr 77 (2006-2007) s. 20.
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terminologi (“en redare som inte ir dgare, en befraktare eller en
annan person som i redarens stille handhar fartygets drift”). P3
detta sitt skiljer sig bunkerkonventionen frdn ansvarighets-
konventionen, liksom ocksi frin HNS-konventionen.

Ett argument f6r denna utvidgning av den ansvariga kretsen
har varit att den skadelidande kan behéva gora gillande
skadestindskrav iven mot andra in igaren, ifall denne eller
dennes férsikring inte kan utge full ersittning (jfr nedan om
kanalisering); ndgot fondsystem férekommer ju inte 1
bunkerkonventionen. Ansvarighetskonventionen har kritiserats
just for att den innebir en viss obalans genom att ansvaret enbart
liggs pd den registrerade fartygsigaren, som ofta inte har nigon
kontroll &ver transporten.” Den risk bunkeroljan innebir ir ju
ocks8 anknuten inte till fartygets last utan till oljans anvindning 1
sjofart. — Utvidgningen kan visserligen stilla till en del problem
vid tillimpning av andra regler 1 konventionen (se nedan), men
som framgdr av fortsittningen bor de bli begrinsade — ngot som
ocksd wutvecklats bla. 1 den norska propositionen om
bunkerkonventionen (Ot.prp.nr.77, 2006-2007, s. 12 ff.). De kan
inte ses som ndgot allvarligt hinder fér att konventionen ska
tilleridas.

Betriffande begreppet grov vrdsléshet kan hinvisas till vad
som sagts 1 frigan pa tal om HNS-konventionen (3.10 ovan).

Som framgdtt innehdller bunkerkonventionen 1 motsats till
ansvars- och HNS-konventionerna ingen regel om kanalisering
till fartygsigaren (och likstillda). Talan kan alltsd féras om
skadestind ocksd mot andra berérda personer — besittning och
andra medhjilpare till redaren, lotsar, birgningsforetag m.fl.
Ocksd detta sammanhinger med att nigon ersittningsfond inte
inférs som kan betala skadestdnd utéver de féreskrivna
begrinsningsbeloppen. Konventionen tilldter visserligen att
regler om kanalisering intas i nationell lagstiftning, men denna
kan inte frita dem som enligt det sagda ir likstillda med

3 Se Peter Wetterstein, a.a. s. 113 f. och 116 med hinvisningar. Jfr vidare Birgitta Blom,
Sjolagens bestimmelser om redaransvar (1985) s. 93 ff. (identifikation wvid
ansvarsbegrinsning).
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fartygsigare frdn ansvar, eftersom konventionen direkt
foreskriver att de svarar for skador av det aktuella slaget. En
kategori som det diremot ansetts vara skil att sirskilt skydda ir
personer som utfor dtgirder for att forebygga eller begrinsa
fororeningsskador; det finns en risk att hotet att bli
skadestindsskyldiga avskricker dem frin att ingripa. (Se om
resolutionen vid 2001 4rs diplomatkonferens 4.3 ovan). Vidare
kan ett skadestdnd drabba anstillda hirt; enligt svensk ritt kan
de dock 8beropa regeln 1 4 kap. 1 § SKL, som kriver synnerliga
skil for att arbetstagare av alla kategorier ska bli ansvariga pd
grund av eget vdllande. Dessa persongrupper skyddas enligt
10kap. 4 § sjolagen, jimte bla. avsindare, avlastare,
lastmottagare och lastigare samt som huvudregel ocks3 birgare;
undantag sker fér uppsdt och viss grov virdsloshet hos
svaranden. — Krav mot de angivna kategorierna personerna torde
dock ha begrinsad betydelse 1 praktiken.

I den danska och den finlindska sjolagen har regler om
kanalisering inférts, och 1 Norge har man efter viss tvekan valt
samma l6sning. Goda skil — inte minst virdet av nordisk
rittslikhet talar f6r samma 18sning for Sveriges del. Reglerna om
ansvarsfrihet bor inte inskrinka sig till dem som féretar fore-
byggande eller skadebegrinsande dtgirder utan avse samma ritts-
subjekt som vid andra oljeskador (10 kap. 4 §), dock med det
angivna undantaget for personer likstillda med dgaren. Aven vid
bunkeroljeskador bér under alla férhillanden skadestdndskrav
vara mojliga mot den som véllat skadan uppsdtligen eller av grov
virdsloshet med insikt om att sidan skada sannolikt skulle
uppkomma.

Konventionen tilliter att undantag gors for fartyg som enbart
gir 1 inrikes fart. Ocksd dessa kan emellertid orsaka féroreningar
med bunkerolja, och tillrickliga skil finns knappast for att de
skulle undgd ansvar enligt den nya lagstiftningen. Ndgot sidant
undantag har inte tagits upp i forslaget. Inte heller finns det
anledning att inskrinka de nationella reglerna om kanalisering till
fartyg 1 utrikes fart.

118



Ds 2012:14 Bunkerkonventionen

Enligt bunkerkonventionen undantas frin dess tillimpning
krigsfartyg och vissa andra fartyg som anvinds i statlig, icke
kommersiell verksamhet, varvid dock en konventionsstat kan
foreskriva att reglerna tillimpas ocksd pd sddana statsfartyg. 1
den danska lagstiftningen undantas bide danska och utlindska
statsfartyg frin ansvaret; dock giller det strikta ansvaret om de
orsakar skada genom bunkerolja 1 Danmark eller 1 exklusiv dansk
ekonomisk zon. De finlindska och norska sjélagarna innehiller
en motsvarande regel. Vad Sverige angér giller enligt 10 kap. 19 §
ett undantag med samma innehdll i friga om andra oljeskador in
genom bunkerolja. Det kunde kanske verka motiverat med ett
mera omfattande statsansvar vid bunkeroljeskador in vid andra
oljeskador, eftersom statsfartyg typiskt sett bara orsakar skada
av det forra slaget. A andra sidan 4r det naturligt att liksom i
andra nordiska linder ta upp samma skadestindsregler som for
nirvarande giller i frdga om annan oljeskada. Att inte regler om
forsikringsplikt ska gilla ir sjilvklart nir det dr friga om statligt
ansvar. Overvigande skil talar for att ta upp samma regler om
statsansvar som 1 dvriga nordiska linder. Vad som bér undantas
frin regelsystemet sdvitt angdr svenska och utlindska statsfartyg
ir alltsd forsikringsplikten och dirtill anslutande regler.

Vad forsikringsfrigan angdr innehiller som nimnts pd tal om
HNS-skadorna  Europaparlamentets och  ri3dets  direktiv
2009/20/EG (férsikringsdirektivet) vissa regler om obligatorisk
ansvarsforsikring; de ska visserligen inte pdverka de system som
ir 1 kraft 1 den berérda medlemsstaten, men eftersom inte
bunkerkonventionen tilltritts av Sverige blir det nédvindigt att
ocksd betriffande bunkeroljeskador ta hinsyn tll vad som
foreskrivs 1 direktivet. Det innebir att betriffande minga fartyg
forsikringsplikt kommer att gilla enligt flera olika regler.

Sirskilda bestimmelser om ansvarsbegrinsning saknas som
sagt 1 bunkerkonventionen. I stillet giller allminna regler om
detta. Om Sverige tilltrider konventionen skulle alltsd
bestimmelserna 1 9 kap. sjolagen bli tillimpliga, och den
obligatoriska ansvarsférsikringen skulle d& ticka skadestinds-
ansvaret 1 denna utstrickning, med ritt till direktkrav for den
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skadelidande. Liksom vid HNS-skador ir skyddet starkare for
den skadelidande in reglerna i forsikringsavtalslagen (2005:104;
FAL) genom att inte forsikringsbolaget kan géra invindningar
mot ersittningskravet som ir grundade pd forsikringsavtalet. —
Man fir emellertid rikna med att vissa andra linder har reglerat
begrinsningsfrigan pi avvikande sitt. Om ett hogre belopp
giller for deras del finns det risk att den obligatoriska
forsikringen, som ska avse det ansvarsbelopp som anges i 9 kap.
5 § sjolagen, inte ricker till. Fartygsigaren har dirfor anledning
att komplettera denna férsikring med en frivillig ansvarsforsik-
ring. I Norge har man med tanke pd denna situation valt att
foreskriva ett direktkrav med samma innehll ocksd betriffande
denna frivilliga forsikring (se § 188 tredje stycket i den norska
sj6loven och Ot.prp. nr 77, 2006-2007, s. 17). Att mirka ir
emellertid att i norsk forsikringsritt en ritt till direktkrav giller
generellt, medan den svenska lagen bara féreskriver direktkrav
vid obligatorisk férsikring och 1 nigra andra sirskilda fall (se
9 kap. 7 § FAL). Aven om denna restriktiva hillning kan sittas i
friga torde en utvidgad ritt tll direktkrav vid frivillig férsikring
forutsitta en mera allmin Sversyn av FAL:s regler i frigan.
Situationen kan for 6vrigt antas fi ringa praktisk betydelse. I
promemorian féreslds dirfor inte nigon regel motsvarande den
norska. — Inte heller finns det anledning att 1 den svenska lagen
foreskriva obligatorisk tilliggsforsikring for de fall dir hogre
ansvarsbelopp dn enligt 9 kap. 5 § sjolagen giller; hir stimmer
den svenska stdindpunkten med vad som giller i 6vriga nordiska
linder.

Med tanke p3 att de flesta regler i bunkerkonventionen
motsvarar bestimmelserna 1 ansvarighetskonventionen och
10 kap. sjolagen ir det en fordel om lagstiftningen s& nira som
mojligt ansluter till reglerna om andra oljeskador. I och fér sig
verkar det mojligt att inarbeta reglerna i nuvarande 10 kap.
sj6lagen utan storre dndringar i bestimmelsernas uppbyggnad.
Ett annat alternativ dr att 1 en andra del av kapitlet ta upp
fullstindiga, eller s& gott som fullstindiga regler om skadestind
och férsikring 1 friga om bunkerolja. Eftersom en sidan
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reglering kan bli mera 6verskddlig — bestimmelserna ir inte
alldeles litta att f8 grepp om — har lagtexten i promemorian
utformats pd detta sitt, nigot som 1 huvudsak stimmer med
16sningen 1 andra nordiska linder.

4.7 Ekonomiska och andra konsekvenser

Om bunkerkonventionen genomfors i svensk ritt innebir detta
inte nigon visentlig indring i frdga om fartygsigarens ansvar;
som framgdr svarar han redan strikt fér skada orsakad av
bunkerolja. Genom att konventionen foreskriver ett ansvar
ocksd for andra dn fartygsigaren — redare m.fl. — kommer dven
dessa att solidariskt med igaren belastas med ett strikt ansvar.
Vad angir foreskriften om obligatorisk forsikring, finns redan
idag for de allra flesta fartyg en ansvarsférsikring som ticker
skada av detta slag, och for det fital redare m.fl. som hittills valt
att inte forsikra sig fir ett sddant forsikringsskydd fir en
forsikring anses vara ocksd 1 deras eget intresse (se 4.5 ovan).
Att andra kategorier dn dgaren skyddas av ansvarsférsikringen
lir inte innebira nigon nimnvird indring av den férsikrade
risken — skadestdndet blir ju inte storre dirfor att flera ansvarar —
och kan inte vintas medféra nigon premiehdjning av betydelse.
Kravet att ett certifikat om forsikring ska utfirdas kan
medfora vissa avgifter for den registrerade fartygsigaren och leda
till ndgot merarbete genom att myndigheterna ska underrittas
om att forsikring foreligger. Merkostnaden kan emellertid antas
vara obetydlig. Fér den myndighet som utfirdar eller bekriftar
certifikat kan administrationen 6ka, men om kostnaderna ticks
av en avgift blir ocksd hir de ekonomiska konsekvenserna
obetydliga. Med en rationell hantering och samordning av
arbetet med certifikat enligt ansvarighets-, HNS- och
bunkerkonventionerna bor kostnaderna kunna nedbringas. P3
liknande sitt kan samordnas den kontroll — i regel stickprovsvis
— som kan behovas betriffande sidana utlindska fartyg som ska
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inneha certifikat av olika slag; nigra storre utgiftsékningar kan
inte vintas genom att bunkerkonventionen tilltrids. **

Frin miljésynpunkt framstir ocksd denna konvention som ett
framsteg.

% Jfr frn de norska férarbetena Ot.prp. nr. 77 (2006-2007) s. 18.
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5 Forfattningskommentarer

5.1 Forslag till lag om dndring i sjolagen
(1994:1009)

10 kap.

1

I getta kapitel avses med '
ofja: mineralolja som innehdller kolvite, sisom riolja,

eldningsolja, tjock dieselolja och smérjolja,

bunkerolja: olja, inbegripet smorjolja, som anvinds eller dr
avsedd att anvindas for ett fartygs drift och alla rester av sidan olja,

oljeskada: dels skada som orsakats av férorening genom olja
frin ett fartyg och som uppkommit utanfor fartyget, 1 friga om
forsimring av miljon dock endast utebliven vinst samt kostnader
for rimliga dterstillningsdtgirder som har vidtagits eller planeras,
dels kostnader for %éire yggande 3dtgirder och skada som
orsakats av sidana dtgirder,

bunkeroljeskada: oljeskada orsakad av fororening genom
bunkerolja som har lickt ut eller tomts frin ett fartyg,

olycka: sidan hindelse eller serie av hindelser med samma
ursprung som orsakar en oljeskada eller framkallar ett allvarligt
och omedelbart forestiende hot om en sddan skada,

forebyggande dtgird: varje dtgird som varit skiligen pakallad
for att Torhindra eller begrinsa en oljeskada genom foérorening
och som har vidtagits efter det att en olycka har intriffat,

dgare av fartyg: den som ir registrerad som fartygets dgare
eller, om registrering inte har skett, den som iger fartyget; i friga
om ett fartyg som igs av en stat och brukas av ett bolag, vilket 1
den staten dr registrerat som fartygets brukare, ska dock bolaget
anses som igare,

1969 drs ansvarighetskonvention: den i Bryssel den 29 novem-
ber 1969 avslutade konventionen om ansvarighet for skada
orsakad av férorening genom olja eller denna konvention som
den har dndrats 1 Longon den 19 november 1976,
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1992 drs ansvarighetskonvention: 1969 ars ansvarighets-
konvention som den har indrats genom det i London den
27 november 1992 avslutade indringsprotokollet,

bunkerkonventionen: 2001 drs konvention om ansvarighet for
skada orsakad av fororening genom bunkerolja,

konventionsstat: vid ti o’z’mﬁning av 2—1]90;§ en stat som har
tilltrate 1992 8rs ansvarighetskonvention; vid tillimpning av 20—
32 g]§ en stat som har till%rdtt bunkerkonventionen.

id tillimpningen av bestimmelserna 1 detta kapitel ska med
fartyg jimstillas varje annan flytande anordning som anvinds till
$jOss.

Flertalet av de definitioner som paragrafen innehdller ir
oférindrade. I definitionen av olja har dock utgdtt att oljan ska
vara bestindig, for att begreppet ska kunna anvindas ocksi nir
det giller bunkerolja; 1 stillet har 1 10 kap. 2 § angivits att
bestimmelserna 1 2-19 §§ bara ir ullimpliga pa bestindig olja.
Vidare har tillagts vissa ytterligare definitioner som féranletts av
att kapitlet foreslds innehdlla ocksd sirskilda regler om skada
genom bunkerolja. S8lunda definieras bunkerolja 1 enlighet med
bunkerkonventionen, och dessutom har det ansetts limpligt att
anvinda termerna bunkeroljeskada och bunkerkonventionen 1
lagtexten for att inte gora den alltfér tunglist. I paragrafen har
ocksd definitionen av konventionsstat dndrats si att den 1
reglerna om bunkeroljeskada syftar pd stater som tilltritt
bunkerkonventionen.

Definitionen av oljeskada ir diremot oférindrad; den
omfattar pd detta vis ocksd skada genom bunkerolja och innebir
samma begrinsning i friga om ersittningsgill skada som tidigare.
Att definitionen samtidigt dels beskriver de faktiska férhillan-
dena vid skadan, dels anger de ekonomiska foljder som
skadestdndet ska omfatta ir ett foga tillfredsstillande sitt att
reglera en skadestindsfriga, vilken sillan anvinds 1 svensk
lagstiftning. Eftersom definitionen redan nu anvinds 1 10 kap.
1 § betriffande andra oljeskador — fér 6vrigt pd liknande sitt som
1 HNS-konventionen — har ménstret dock foljts betriffande
bide bunkeroljeskador och HNS-skador (se om dessa 11 kap.

19).
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Definitionerna av oljeskada och bunkeroljeskada forutsitter
att skadan uppkommit genom férorening. Orsakar oljan
exempelvis brand eller explosion utan att féroreningsskador
uppkommer ir inte 10 kap. tillimpligt.

Regler om annan oljeskada in bunkeroljeskada

2

B§stémmelsqrna i 2-19 §g tillimpas pd oljeskador, som har
uppkommit 1 Sverige eller dess ekonomiska zon eller 1 en annan
konventionsstat eller dess ekonomiska zon och orsakats av
bestindig olja frin ett fartyg, vilket konstruerats eller anpassats
for att transportera olja som bulklast. I friga om fartyg som kan
transportera_bdde olja och annan last ska_ dessa bestimmelser
tillimpas endast nir fartyget transporterar olja som bulklast samt
under resor som féljer pa en sidan transport. I sistnimnda fall
ska bestimmelserna docE inte tillimpas, om det visas att fartyget
inte har ndgra rester kvar ombord frin transporten.
Bestimmelserna tillimpas ocksd pd kostnader fér f6rebyggande
dtgirder som har vidtagits, oavsett var det har skett, for att
forhindra eller begrinsa oljeskador i Sverige eller dess
ckonomiska zon eller i en annan konventionsstat eller dess
ckonomiska zon.

Vad som 1 férsta stycket sigs om ekonomisk zon giller dven 1
fall en stat inte har faststillt en sddan zon 1 friga om ett omride
utanféor och angrinsande tll statens territorialvatten som 1
enlighet med fol%{réitpens regler har bestimts av den staten och
som inte stricker sig lingre ut dn 200 nautiska mil frin de
baslinjer varifrdn statens territorialvatten mits.

I friga om tillimplighet av 2-18 §§ pd orlogsfartyg och vissa
andra statsfartyg samt pi fartyg’ som inte omfattas av
bestimmelserna 1 forsta stycket giller bestimmelserna 1 19 §.

Ersittning for tgirder mec(i; anledning av en oljeskada ska
betalas enligt 2-79 §§ dven om det finns skyldighet enligt lag
eller annan forfattning att vidta dtgirderna.

Bestimmelserna i%—] 9 §§ tillimpas dven om andra regler om
tllimplig lag skulle leda till annat.

Bestimmelserna 1 2-19 §§ tillimpas inte 1 den utstrickning en
sidan tillimpning skulle vara oférenlig med Sveriges dtaganden
enligt ett internationellt férdrag.

I paragrafen har tillimpningsomridet foér reglerna 1 2-19 §§
angetts visentligen pd samma sitt som tidigare. For att inte vidga
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bestimmelsernas nuvarande tillimpningsomrdde har vidare
tillagts att skadan ska ha orsakats av bestindig olja; definitionen 1
10 kap. 1 § omfattar ju enligt forslaget dven annan olja (se
kommentaren till den paragrafen).

43§
Ansprik pd ersittning for en oljeskada fir goras gillande mot
fartygsagaren endast med stdd av bestimmelserna 1 2-19 §§.
nsprdk som avses i forsta stycket fir goras gillande mot
ndgon av éliande personer endast'om den mot vilken anspriket
riktas har véllat skadan uppsitligen eller av grov virdsléshet och
med insikt om att sidan skada sannolikt skuﬁe uppkomma:
a) anstillda hos fartygsigaren, stillféretridare fér honom
eller besittningsmedlemmar,
b) en lots eller annan person som utfér tjinster for fartyget
utan att vara besittningsmedlem,
c) en redare som inte ir dgare, en befraktare eller en annan
person som i redarens stille handhar fartygets drift,
d) en avsindare, avlastare, lastmottagare eller lastigare,
ei den som utfor birgning med fartygsigarens, redarens eller
befilhavarens samtycke eller pd order av en myndighet,
den som vidtar forebyggande dtgirder, eﬁer
" gf> anstillda hos eller stiﬁgéretréidare foér personer som nimns
1 b-1.

Vad som har betalats 1 ersittning fér en oljeskada fir inte
krivas 8ter av en person som avses 1 andra stycket a, b eller e—g,
om inte den mot vilken anspriket riktas” har villat skadan
ulgpsﬁthgen eller av grov virdsléshet och med insikt om att sidan
skada sannolikt skulle uppkomma.

Paragrafen har, liksom &tskilliga andra i nuvarande 10 kap.,
indrats redaktionellt sedan dven regler om bunkerolja inférts i
10 kap.

58§

Fartygets dgare har ritt att {6r varje olycka begrinsa sitt ansvar
enligt bestammelserna 1 2-79 §§ till ett belopp motsvarande
4510000 sirskilda dragningsratter (SDR) for ett fartyg vars
driktighet, beriknad enligt 9 kap. 5 § 6, inte dverstiger 5 000. Ar
driktigheten hogre hojs beloppet” med 631 SDR for varje
driktighetstal darutover. Ansvaret ska dock inte i ndgot fall
dverstiga 89 770 000 SDR. Riitt till begrinsning finns inte 1 friga
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om rinta eller ersittning for rittegingskostnad. Vad som avses
med SDR anges 122 kap. 3 §. ]

Fartygets dgare har inte ritt att begrinsa sitt ansvar, om han
har véllat oljeskadan uppsitligen eller av grov virdsléshet och
med insikt om att sddan skada sannolikt sku%le uppkomma.

Paragrafen har indrats redaktionellt (se ovan om 10 kap. 4 §).

Ratt till ansvarsbegrinsning enligt 5 § forsta stycket finns endast
om i#garen, dennes forsakringsgivare eller nigon annan Ipi
dgarens vignar enligt bestammelserna 1 2-79 §§ eller
motsvarande bestimmelser 1 en annan konventionsstats lag
upprittar en begrinsningsfond, som u_f)pgfir ull  det
ansvarsbelopp som giller for dgaren och det tilliggsbelopp som
faststills enligt 12 kap. 4 § andra stycket. )

Ansvarsbeloppet ska riknas om till svenska kronor enligt
bestimmelserna 122 kap. 3 § andra stycket. _

En begrinsningsfond enligt forsta stycker ska hir 1 landet
upprittas hos den domstol dar talan om ersittning har vickts
eller kan vickas enligt 21 kap. 5 §. ' '

I friga om forfarandet nar en begrinsningsfond enligt
bestimmelserna 1 detta kapitel upprittas och om torlust 1 vissa
fall av mojligheten att {4 ersittning f6r fordran som kan 8beropas
mot fg)n(i]en ska bestimmelserna 1 12 kap. 3-15 §§ ullimpas.
Betalning eller sikerhet som avses 1 12 kap. 4 § andra stycket far
dock kravas ocksd i friga om rinta for pigen tll dess att fonden
upprittas. Vad som sigs 1 12 kap. 4 § fjirde stycket om verkan
som avses 1 9 kap. 8 § ska 1 stillet gilla verkan som avses 19 § 1
detta kapitel. Féﬁs inte ett foreliggande enligt 12 kap. 4 § fjirde
stycket, ska 1 ett beslut som dir sags tillkinnages att ritten till
ansvarsbegrinsning inte lingre finns.

Paragrafen har dndrats redaktionellt (se ovan om 10 kap. 4 §).

7§

En begrinsningsfond som avses 1 6 § fordelas mellan
borgenarerna 1 forhdllande tll storleken av de styrkta
fordringarna.

Paragrafen har dndrats redaktionellt (se ovan om 10 kap. 4 §).
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88§

Den som innan begrinsningsfonden har férdelats har betalat
ersittning for en O%eskada intrider intill det belopp han har
betalat 1 éen skadelidandes ritt enligt bestimmelserna 1 2-79 §§
eller motsvarande lagstiftning i en annan konventionsstat.

Kan fartygets dgare eller nigon annan gora sannolikt att han
senare blir skyldig att betala ersattning som han, om ersittningen
hade betalats fére fondens fordelning, skulle ha kunnat krava
iter frdn fonden enligt forsta stycket, kan domstolen bestimma
att medel tills vidare ska sittas av f6r att han senare ska kunna
gora sin ritt gillande mot fonden. ‘

Har igaren frivillige ddragit sig utgifter eller forluster med
anledning av férebyggande atgirder, %mr han samma ritt till
ersittning for detta frin begrinsningsfonden som en annan

skadelidande.

Paragrafen har dndrats redaktionellt (se ovan om 10 kap. 4 §).

12§

Agaren av ett svenskt fartyg, som transporterar mer dn 2 000 ton
olja som bulklast, ska ta och vidmakthilla f6rsikring eller stilla
annan betryggande sikerhet for att ticka sitt ansvar enligt
bestimmelserna 1 2-79 §§ eller motsvarande lagstiftning 1 en
annan konventionsstat intill det ansvarsbelopp som anges'1 5 §
forsta stycket. Staten har dock inte en sidan s}fi ldighet.

En forsikring eller sikerhet som avses 1 forsta stycket ska
%Odlgéinnas av regeringen eller av den myndighet som regeringen

estimmer.

Har igaren fullgjort sin skyldighet enligt forsta stycket, ska
den myn aghet som regeringen bestimmer utfirda ett certifikat
som visar detta. For ett fartyg som dgs av svenska staten ska den
myndighet som regeringen gestémmer utfirda ett certifikat som
visar att fartyget ags av svenska staten och att dess ansvar ir
tickt intill det ansvarsbelopp som anges i 5 § forsta stycket. ‘

Regeringen faststiller get formular ull certifikat som avses 1
tredje stycket. Certifikatet ska medforas ombord pa fartyget.

Paragrafen har dndrats redaktionellt (se ovan om 10 kap. 4 §).

13§

For ett utlindskt fartyg som anloper eller limnar en svensk
hamn eller en ulliggsplats pd svenskt sjoterritorium och som vid
tillfillet transporterar mer @n 2 000 ton olja som bulklast ska det
finnas en forsikring eller en annan betryggande sikerhet som
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ticker dgarens ansvar enligt bestimmelserna 1 2-719 §§ eller
motsvarande lagstiftning i en annan konventionsstat intill det
ansvarsbelopp som anges 1 5 § forsta stycket. Vad som nu har
sagts giller inte ett fartyg som ags av en frimmande stat.
Fartyget ska ombord medfora ett certifikat som visar att en
sidan B(I‘)rsékrmg eller annan betryfggande sikerhet som avses 1
forsta stycket finns. I friga om ett fartyg som inte dr registrerat i
ndgon konventionsstat fdr certifikat utfirdas av den myndighet
som regeringen bestimmer. Om fartyget dgs av_en frimmande
stat, ska det ombord medfora ett certlfﬁ{at som visar att fartyget
dgs av_den staten och att dess ansvar ir tickt intill " det
ansvarsbelopp som giller enligt 5 § forsta stycket.

Nirmare bestimmelser om certifikat "som avses i andra
stycket meddelas av regeringen eller av den myndighet som
regeringen bestimmer.

Paragrafen har dndrats redaktionellt (se ovan om 10 kap. 4 §).

15

Or§ forsikringsgivaren inte har gjort ndgot annat férbehill,
Eéller forsikringen for fartygets agare mot hans ansvar enligt
estimmelserna 1 2-19 §§ “eller motsvarande lagstiftning 1 en
annan konventionsstat.

Paragrafen har dndrats redaktionellt (se ovan om 10 kap. 4 §).

17§
Om ansvar for dsidosittande av forsikringsplikten och vissa
andra skyldigheter 1 2-79 §§ finns bestimmelser 1 20 kap. 15 §.

Paragrafen har indrats redaktionellt sedan iven regler om
bunkerolja inférts 1 10 kap.

18
On§1 laga domstol och om verkstillighet av domar i mdl om
oljeskaga finns bestimmelser 1 21 kap. %, 6 och 7 §§.

Paragrafen har indrats redaktionellt sedan en ny paragraf (5 a §)
infores 121 kap.
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19§
Bestimmelserna i 2-18 §§ giller inte 1 friga om en oljeskada som
orsakats av ett drlogsfartyg eller av ett annat fartyg som vid tiden
for olyckan igs éler grukas av _en stat ocﬁ som anvinds
uteslutande f6r statsindamdl och inte for affirsdrift. Har ett
sidant fartyg orsakat en oljeskada i Sverige eller dess ekonomiska
zon eller har forebyggande dtgirder V1§ta its for att férhindra
eller begrinsa en sagan skada 1 Sverige eller dess ekonomiska
zon, ska dock bestimmelsernai1 §, 2 gf]éirde stycket och 3-5 §
i detta kapitel samt 19 kap. 1 § forsta stycket 9 och 21 kap. 5
tillimpas. . ‘
Har ett fartyg som inte omfattas av bestimmelserna i 2 §
forsta stycket orsakat en anman oljeskada in bunkeroljeskada 1
Sver1§e eller dess ekonomiska zon eller har férebyggande
dtgirder Vldta§1ts for att forhindra eller begrinsa en sidan skada i
Sverige eller dess ekonomiska zon, tillimpas bestimmelserna i
1§, 2g§ fjirde och sjitte styckena och 3 § 1 detta kapitel samt
19 kap. 1§ forsta stycket 9 och 21 kag. 57%. I friga om dgarens
réilt{t att begrinsa sitt ansvar giller 1 sddant Tall bestimmelserna 1
9 kap.

I paragrafens forsta stycke ges nu regler om annan oljeskada in
bunkeroljeskada nir den orsakats av vissa statsfartyg. De ir i sak
ofoérindrade. I andra stycker regleras situationen nir oljeskada
orsakats av ett fartyg som inte utgér ett tankfartyg enligt 10 kap.
2 § forsta stycket. I motsats ull tidigare omfattar emellertid
andra stycket 1 promemorians férslag inte bunkeroljeskada, som
ju regleras sirskilt i 20-32 §§. Bestimmelsen fir dirfor ett
mycket begrinsat tillimpningsomride; den kan dock tinkas bli
dberopad t.ex. nir olja transporterats 1 tunnor eller containrar.

Regler om bunkeroljeskada

Tillimpningsomride m.m.

20

Bes§td'mmelsernd i 20-32 §§ tillimpas pa bunkeroljeskador, som har
uppkommit i Sverige eller dess ekonomiska zon eller i en annan
konventionsstat eller dess ekonomiska zon. Bestimmelserna
tillimpas ocksd pd kostnader gi)'r forebyggande dtgirder som har
vidtagits, oavsett var det har skett, for att forbindra eller begrinsa
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oljeskador i Sverige eller dess ekonomiska zon eller i en annan
konventionsstat elir dess ekonomiska zon. Bestimmelserna giller
dock inte sddana oljeskador som avses 1 2 § forsta stycket.

Vad som i forsta stycket sigs om ekonomisk zon giller dven i fall
en stat inte har faststillt en sé’ﬁan zon 1 {n‘iga om ett omrdde utanfor
och angrinsande till statens territorialvatten som i enlighet med
folkyiittens regler har bestimts av den staten och som inte stricker
sig lingre ut dn 200 nautiska mil fran de baslinjer varifrin statens
territorialvatten miits.

Vid tillimpning av 21-24 och 28 §§ likstills med dgare av ett
fartyg en redare som inte dr dgare, en befraktare eller en annan
person som i redarens stille handhar fﬂrtylgets drift. .

I fraga om tillimplighet av bestimmelserna om bunkeroljeskada
pé orlogsfartyg och vissa andra statsfartyg giller 32 §. .

Ersatining lfO'r drgirder med anledning av en” bunkeroljeskada
ska betalas enligt 20-32 §§ dven om det finns skyldighet enligt lag
eller annan fdnéttning att vidta dtgirderna.

Bestidmmelserna i 20-32 §§ tiﬁd’m as dven om andra regler om
tillimplig lag skulle leda till annat. De tillimpas dock inte i den
utstrickning en sddan tillimpning skulle vara oférenlig med
Sveriges dtaganden enligt ett internationellt fordrag.

Paragrafen, liksom hela den senare delen av 10 kap. (20-32 §§),
ir ny enligt promemorians férslag (nigot som inte sirskilt
anmirks 1 kommentaren till de féljande paragraferna). Den
motsvarar delvis artikel 2 i bunkerkonventionen.

I paragrafen anges tillimpningsomridet fér reglerna om
bunkeroljeskada, ett begrepp som definieras 1 10 kap. 1 §.
Bestimmelserna tillimpas inte pd sidana oljeskador som avses 12
§ forsta stycket. For sddana skador tillimpas 2-19 §§.

Forsta stycket anger att bestimmelserna i dterstoden av
kapitlet tillimpas 1 Sverige och i annan konventionsstat samt 1
staternas ekonomiska zon, samt att de ocksa reglerar ansvaret for
forebyggande &tgirder. Av definitionen av bunkeroljeskada 1
10 kap. 1 § framgdr att uttrycket bara betecknar skada genom
fororening. Vidare undantas sidana oljeskador som avses 1 2 §
forsta stycket. Om dem giller 2-18 §§ och 19 § forsta stycket.
Undantaget stimmer med vad som stadgas 1 artikel 4.1 1
bunkerkonventionen.
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Andra stycket innebir viss utvidgning av tillimpningen pd
internationellt vatten utdver vad som sigs i forsta stycket.

Av tredje stycket framgdr den sirregel som giller for
bunkeroljeskadornas del, att vissa kategorier likstills med
fartygsigare vid tillimpning av bestimmelserna om ansvar m.m.
— diremot inte 1 friga om foérsikringsplikt. Dessa kategorier
anges pd samma sitt som 1 10 kap. 4 § andra stycket ¢ sjolagen.
Beskrivningen kan synas i nigon méin avvika frdn konventionens
uttryck i artikel 1.3 ("bareboat charterer, manager and operator
of the ship”), sirskilt genom att befraktare” kan vara ett vidare
begrepp in “bareboat charterer”. Man far emellertid anta att med
bunkerkonventionens uttryck avses detsamma som enligt
ansvarighetskonventionen, och d& bér ocksd samma formulering
anvindas i svensk lagtext. En skillnad mot 10 kap. 4 § ir i alla
hindelser att krav enligt 10 kap. 21 § ir mojliga ocksd mot de
angivna kategorierna. Enligt konventionen ir dessa solidariskt
ansvariga med dgaren (artikel 3.2); eftersom detta indd giller
enligt allmidnna principer (se 6 kap. 4 § SkL) behovs ingen
uttrycklig regel 1 sj6lagen om frigan (jfr 1 kap. 1 § SKL).

I 6vrigt stimmer paragrafen med vad som giller for andra
oljeskador enligt 10 kap. 2 §. Fjdrde stycket hinvisar betriffande
ansvaret for vissa statsfartyg till 32 §, som har samma innehall
som nuvarande 10 kap. 19 § férsta stycket. Femte och sjitte
stycket motsvarar 1 sak 10 kap. 2 § fjirde, femte och sjitte
stycket. Av sjitte stycket forsta meningen framgdr att konven-
tionens regler ska tillimpas oavsett om internationellt privat-
rittsliga regler i ett land skulle leda till annat. Konventionens
regler dr ju visentligen tvingande och tilliter di inte att ndgot
land reserverar sig for att tillimpa egna bestimmelser 1 ndgon
friga.
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Skadestind
Ansvaret for en bunkeroljeskada

21
En bunkeroljeskada ska ersittas av faj‘ygets dgare, dven om varken

%aren eller’ ndgon som han svarar for dr vdllande till skadan.

ltgors den olycka som orsakade skadan av en serie av hindelser,
vilar ersittningsansvaret pa den som var dgare av fartyget vid den
forsta av dessa hindelser.
. zg‘llnsvm’ enligt forsta stycket intrider dock inte om det visas att
skadan
1. har orsakats av en krigshandling eller liknande handling
under vipnad konflikt, inbordeskrig “eller uppror eller av en
naturbdndelse av osedvanlig karaktir, som inte kunnat undvikas
och vars folider inte kunnat forhindras, eller
2.1 sin helbet har villats av tredje man med avsikt att orsaka
skada, eller
3. 1 sin helbet orsakats genom fel eller forsummelse av en svensk
eller utlindsk myndighet vid fullgsrandet av skyldighet att svara for

underhdll av fyrar eller andra bjalpmedel for navigering.

Paragrafen motsvarar artikel 3 1 bunkerkonventionen. Den
reglerar skadestindsansvaret for bunkeroljeskada pd samma sitt
som enligt 10 kap. 3 § giller fér andra oljeskador. I motsats till
artikel 3 1 bunkerkonventionen innehéller paragrafen inte ndgon
regel om jimkning av skadan vid medvéllande. Liksom d& det
gillt andra oljeskador har det ansetts mindre limpligt att ta in en
uttrycklig regel om detta vid ansvar i en viss situation, ndgot som
kan leda till motsatsslut 1 andra fall (se 3.10 ovan). I stillet
tillimpas den allminna regeln 1 6 kap. 1 § SkL, eftersom inga
avvikande bestimmelser férekommer betriffande bunkerolje-
skador (jfr dven hir 1 kap. 1 § SKL).

I konventionen férekommer regler om solidariskt ansvar vid
olyckor med tva eller flera fartyg. Som nimnt féljer ocksd detta
redan av allminna skadestdndsregler (6 kap. 4 § SkL). En
uttrycklig bestimmelse i sjolagen har ocksd i detta fall ansetts
overflodig.
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Nigot undantag frin ansvaret sker inte i friga om mindre
fartyg; diremot ir fartyg med en driktighet av hogst 1000
befriade frin forsikringsplikt (se 10 kap. 25 § forsta stycket).

Kanalisering av ansvaret och regressritt

22§

Ansprdk pad ersittning for en bunkeroljeskada far goras gillande mot
farzc?/gsd aren eller annan som avses i 20 § tredje stycket endast med
stod av bestimmelserna i 20-32 §§.

Ansprik som avses ij(')‘rsta stycket far goras gillande mor ndgon
av foljande personer endast om den mot vilken ansprdket riktas har
vdllat skadan uppsdtligen eller av grov vdrdsloshet och med insikt
om att sddan skada sannolikt skulle u f/eomma:

a) anstillda hos fartygsigaren, stillforetridare for honom eller
besdttningsmedlemmar,

b) en I%ots eller annan person som utfor tinster for fartyget utan
att vara besdttningsmedlem,

Z) en avsdndare, avlastare, lastmottagare eller lastigare,

den som utfor bdrgning med fartygsigarens, redarens eller
befilbavarens samtycke ellger pa order av en myndighet,

e) den som vidtar f(’)’reby ande dtgdrder, e%/ler

anstéllda hos eller std%[é'retrdaézre for personer som nimns 1
—e.
Vad som har betalats i ersittning for en bunkeroljeskada far inte
krivas dter av en person som avses 1 andra stycket a, b eller d—f, om
inte den mot vilken ans;n‘z’/eet riktas har vdllat skadan prsd’tiigen
eller av grov vdrdsloshet och med insikt om att sidan skada
sannolikt skulle uppkomma.

Paragrafen innebir att skadestdndsansvaret f6r bunkeroljeskada 1
princip kanaliseras till fartygsigaren och sddana kategorier som
enligt 10 kap. 20 § tredje stycket likstills med denne (vilket for
tydlighetens skull uttryckligen anges i1 paragrafen). En sidan
kanalisering  foreskrivs inte men tillits enligt bunker-
konventionen. Ersittningskrav pd grund av sidan skada kan
framstillas endast med stéd av kapitlets bestimmelser, inte
exempelvis pd grund av SkL.” Det ir allts friga om en
processuell regel av samma slag som forekommer 1 10 kap. 4 §

¥ Troligen giller detsamma om det speciella avhjilpandeansvaret enligt 2 kap. 8 § MB, jfr
Bengtsson, Skadestind for miljéskada s. 112 f.
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sj6lagen (se hirom prop. 1994/95:169 s. 60 ff.). De likstillda
kategorierna har angetts pd samma sitt som 1 10 kap. 4 § ¢
sjolagen (se hirom kommentaren till 10 kap. 20 § tredje stycket).
Som framhillits 1 allmdnmotiveringen (3.10 ovan) kan det med
ett svenskt synsitt synas mindre tillfredsstillande att en materiell
friga om skadestind ska avgdras genom tillimpningen av en
processuell bestimmelse, nigot som kan motivera en generds
tolkning av de grunder en skadelidande anfér for skadestinds-
ansvar.

Skadestindskrav mot dem som omtalas 1 andra stycket fir
goras gillande endast vid uppsit eller grov virdsloshet hos den
ansvarige. Detsamma giller regresskrav, utom mot avsindare,
avlastare, lastmottagare och lastigare; mot dessa kan &terkrav
framstillas p& grundval av exempelvis SKL eller kontraktsrittsliga
regler. Det stimmer med vad som enligt 10 kap. 4 § giller for
andra oljeskador (jfr prop. 1994/95:169 s. 60).

Frigan, i vad min dgaren och likstillda 1 detta sammanhang
kan identifieras med anstilld eller andra medhjilpare, bor
bedémas pd samma sitt som f6r nirvarande giller enligt
motsvarande bestimmelse i 10 kap. 4 §. I motsats till 9 kap. 4 §
talas dir inte om att vederbérande ”sjilv” har villat skadan
uppsitligen eller av grov virdsléshet med insikt om att skadan
sannolikt skulle uppkomma, men sannolikt ir inte mojligheten
till identifikation storre 1 detta fall. Man fir 1 alla hindelser anta
att juridiska personer 1 sammanhanget identifieras med personer
1 organstillning. I vad mén dven andras uppsit eller virdsloshet
kan tillriknas en svarande dr 1 viss min oklart och fir limnas till
rittstillimpningen.”® — Med 7stillféretridare” for dgaren lir i
detta sammanhang inte avses sidana ansvariga som nimns 1
10 kap. 20 § tredje stycket.

Betriffande paragrafen kan 1 6vrigt hinvisas till kommentaren
till den liknande bestimmelsen 1 11 kap. 5 § i promemorians
forslag.

28 Jfr Wetterstein, Redarens miljoskadeansvar (2004) s. 297 ff., dir identifikationsfrigan
utfdrligt behandlas betriffande olika situationer.
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Ansvarsbegrinsning

23§
Bestimmelserna i 20-32 §§ pdverkar inte ritten for fartygsigaren
eller annan att begrinsa sitt ansvar enligt 9 kap.

I enlighet med bunkerkonventionen (se artikel 6) hinvisar
paragrafen betriffande bunkeroljeskador till allminna bestim-
melser om ansvarsbegrinsning (se 9 kap. sjolagen). Nigra
sirskilda regler om ansvarsbegrinsning och begrinsningsfond
forekommer alltsd inte i friga om dessa skador, i motsats till vid
andra oljeskador och vid skada genom farliga dmnen.

Preskription

24§
Om preskription av fordran pd ersittning for en bunkeroljeskada
finns bestimmelser i 19 kap. 1 §.

Enligt paragrafen blir reglerna 1 19 kap. 1 § om preskription av
skadestindskrav pd grund av oljeskador tillimpliga ocks
betriffande skador genom bunkerolja.

Forsékring
Forsikringsplikt for svenska fartyg

25§
Agaren av ett svenskt fartyg med en driktighet av mer din 1 000 ska
ta och vidmakthilla ‘en forsikring eller stilla annan betryggande
sikerbet for att ticka sitt ansvar enligt bestimmelserna 1 20-31
eller motsvarande lagstifining i en annan konventionsstat intill det
a/gzs;;j.rsbbelopp som anges i 9 kap. 5 §. Staten har dock inte en sddan
skyldighet.
yEng forsikring eller sikerbet som avses i forsta stycket ska
iod/ednnas av regeringen eller av den myndighet som regeringen
estammer.
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Har dgaren fullgjort sin skyldighet enligt forsta stycket, ska den
myndighet som regeringen bestimmer utfirda ett Certzﬁkat som
visar detta. For ett fartyg som dgs av svenska staten ska den
myndighet som regeringen bestimmer utfirda ett certifikat som
visar att fartyget dgs av svenska staten och att dess ansvar dr tickt
intill det ansvarsbe op%) som anges i forsta stycket. .

Regeringen Cfast;pa" ler det /gormul[z'r ull certifikat som avses i
tredje stycket. Certifikatet ska medféras ombord pa fartyget.

Paragrafen innehdller allminna regler om forsikringsplikt for
svenska fartyg. De har utformats pd delvis liknande sitt som
betriffande andra oljeskador; i 10 kap. 12 § dras dock grinsen for
forsikringsplikten vid 2 000 ton olja som bulklast.

Enligt forsta stycket giller f6rsikringsplikten bara for dgare av
fartyg med en driktighet av mer dn 1000, med undantag for
staten. Aven mindre fartyg har diremot ett strikt ansvar enligt
10 kap. 21 § och det finns foljaktligen anledning att teckna
frivillig ansvarsférsikring for dem. Andra stycket kriver
godkinnande av regeringen eller annan myndighet — enligt
forslaget Finansinspektionen — betriffande ansvarsforsikring
eller sikerhet. Tredje stycket ger vissa bestimmelser om certifikat
och deras innehill; nirmare foreskrifter om detta finns 1 artikel
7.2-7.5 1 bunkerkonventionen. Avsikten ir att sidana
bestimmelser ska meddelas 1 férordning. Cerufikatet bor
utfirdas av Finansinspektionen (se hirom kommentaren till
11 kap. 13 § nedan).

Forsikringsplikt for utlindska fartyg

26
F(’)'r§ ett utlindskt fartyg som anliper eller limnar en svensk hamn
eller en tilliggsplats pa svenskt sjoterritorium och har en driktighet
som dverstiger 1 000 ska det finnas en forsikring eller en annan
betryggande  sikerhbet som "~ ticker dgarens ~ ansvar  enligt
bestimmelserna 1 20-32 §Z¢ eller motsvarande lagstifining 1 en
annan_konventionsstat intill det ansvarsbelopp som anges i 9 kap.
5§. Vad som nu har sagts giller inte ett fartyg som dgs av en
frammande stat.

Fartyget ska ombord medfora ett certi/]:i/eat som visar att en
sddan fgrsdkring eller annan betryggande sikerbet som avses i forsta
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stycket finns. 1 frdga om ett fartyg som inte dy registrerat i ndgon
konventionsstat far certifikat mf%im’as av den myndighet som
regeringen bestimmer. Om fartyget dgs av en frammande stat, ska
det ombord medfora ett certifikat som visar att fartyget dgs av den
staten och att dess ansvar dr tickt intill det ansvarsbel%pp som giller
enligt forsta s?mket.

armare bestimmelser om certifikat som avses i andra stycket
meddelas av regeringen eller av den myndighet som regeringen
bestimmer.

Ocksd denna paragraf, rorande forsikringsplikt for utlindska
fartyg, har utformats efter monster av vad som giller f6r andra
oljeskador (se 10 kap. 13 §).

Krav mot forsikringsgivaren

27

En%’)’rsdkring som avses i 25 eller 26 § ska for den som dr berdttigad
ull” ersittning medfora vitt att fa wt” ersittningen direkt av
forsikringsgivaren. .

Forsikringsgivaren dr dock fri fran ansvar, om fartygets dgare
och de som avses i 20 Z§ tredje stycket inte dr ansvariga eller om
ndgon av dessa har vdllat skadan” uppsdtligen. Forsikringsgivarens
ansvar ska inte 1 nagot fall dverstiga det ansvarsbelopp som giller
enligt 9 kap. 5 5 Forsikringsgivaren kan inte for att befria sig frin
sitt ansvar, i vidare utstrickning dn som foljer av andra stycket, mot
ndgon annan dn dgaren dberopa omstindigheter som “han hade
kunnat dberopa mot dgaren.

Paragrafen motsvarar artikel 7.10 1 konventionen. Dir féreskrivs
en ritt tll direktkrav mot forsikringsgivare, utformad pd
liknande sitt som vid andra oljeskador (se 10 kap. 14 §). Med
fartygsigaren likstills dven hir de som enligt 20 § 3 st. svarar pd
samma sitt som idgare (ndgot som for tydlighetens skull anges
direkt 1 paragrafen). Det innebir bl.a. att uppsit hos nigon av
dem befriar forsikringsgivaren fr@n ansvar pid samma sitt som
uppsdt hos dgaren. I 6vrigt kan férsikringsbolaget inte dberopa
nigon omstindighet som befriar bolaget frin att infria dgarens
skadestindsskyldighet, t.ex. invindningar grundade pd forsik-
ringsavtalet. Hir avviker sjolagens reglering frin bestimmelsen
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om direktkrav 1 9 kap. 7 § FAL, som bara tilldter direktkrav
“enligt forsikringsavtalet”. Diremot bor 9 kap. 7 § tredje och
fjirde stycket kunna tillimpas ocks3 i den aktuella situationen.

28§

Om forsikringsgivaren inte har gjort ndgot annat forbehdll, giller
forsikringen for fartygets dgare mot hans ~ansvar enligt
bestimmelserna 1 20-31 §§ eller motsvarande lagstiftning i en
annan konventionsstat.

Paragrafen stimmer med vad som redan giller om ansvars-
forsikring mot andra oljeskador in bunkeroljeskador (se 10 kap.
15 §) och har avfattats i enlighet hirmed. Den innebir att
forsikringen liksom annan ansvarsférsikring 1 princip giller till
forman for den forsikrade; forsikringsbolaget kan alltsd inte
kriva tillbaka utgiven ersittning fr@n fartygsigaren eller de
kategorier som 1 detta sammanhang likstills med igaren (jfr
10 kap. 20 § tredje stycket).” Vid uppsétligt skadevillande av
dgaren m.fl. dr ju bolaget inte skyldigt att utge nigon ersittning
alls (se 10 kap. 27 § andra stycket), varfér regressritten inte blir
aktuell. — Som framgdr av lagtexten ir dock regeln dispositiv;
bolaget kan alltsd forbehdlla sig regressritt mot fartygsigaren
och likstillda 1 storre eller mindre utstrickning. FAL innebir
inget hinder mot att forsikringen pd detta sitt enbart skyddar
tredje man. Regeln avser iven forsikring som tecknas hos
utlindsk forsikringsgivare, dven om enligt andra privatrittsliga
regler lagen i férsikringsbolagets land skulle ha tillimpats (jfr
10 kap. 20 § sjitte stycket). Ocksd i detta hinseende kan dock
annat avtalas.

# En n3got tydligare formulering hade varit: "Om inte annat har avtalats, fir

forsikringsgivaren inte av fartygsigaren eller dem som avses 1 20 § tredje stycket
3terkriva skadestind som forsikringsgivaren utgett enligt bestimmelserna i detta kapitel
eller motsvarande lagstiftning 1 en annan konventionsstat.” Hir har dock paragrafen
avfattats pi samma sitt som motsvarande regel i 10 kap. 15 §.
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Annan sikerbet

29§
Vad som foreskrivs 1 27 § om forsikring tillimpas ocksd i fraga om
sddan sikerbet av annat slag som avses 1 25 eller 26 §.

Paragrafen motsvarar 10 kap. 16 §. Den innebir att
rittsférhdllandet vid ett avtal om sikerhet till stor del regleras
genom tvingande bestimmelser pd ett sitt som annars dr typiskt
for ansvarsforsikring. Inte heller 1 detta fall kan mot direktkrav
dberopas nigot undantag i avtalet om sikerhet som minskar den
skadelidandes ritt till ersittning (frinsett uppsdt hos den
ansvarige, se 27 § andra stycket).

Asidoséttande av forsikringsplikt m.m.

30§
Om ansvar for dsidosdttande av forsikringsplikten och vissa andra

szl?lé(fégb%eg | i frdga om bunkeroljeskada’ finns bestimmelser i

Paragrafen motsvarar 10 kap. 17 §.

Om laga domstol m.m.

31§
Om laga domstol och om wverkstillighet av domar i mdl om
ersdttning for bunkeroljeskada finns bestimmelser i 21 kap. 5, 6 och

7 §9.

Paragrafen motsvarar 10 kap. 18 §.
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Owriga bestammelser

32§

Bestimmelserna 1 20-31 §/§ giller inte i frdga om en bunker-
oljeskada orsakats av ett or ogsfan‘%g eller av ett annat fartyg som
vid tiden for olyckan dgs eller brukas av en stat och som anvinds
uteslutande for statsindamdl och inte Sfb'r affirsdrift. Har ett sdadant
fartyg orsakat en bunkeroljeskada i Sverige eller dess ekonomiska
zon eller bar forebyggande dtgirder vidtagits for att forhindra eller
begrinsa en sddan g%ﬂdﬂ i Sverige eller §ess ekonomiska zon, ska
dock bestimmelserna 1 20 § fiirde stycket och 21-23 §§ i detta

kapitel samt 19 kap. 1 § forsta stycket 9 och 21 kap. 5 § tillampas.

Paragrafen motsvarar nuvarande 10 kap. 19 § forsta stycket. Den
foreskriver samma ansvar fér bunkeroljeskada orsakad av
statsfartyg som giller betriffande andra oljeskador.

12 kap.

1§

Bestimmelserna 1 detta kaFitel giller begrinsningsfond som

upprittas enligt 9 kap. 7 §5( obalfond). o '
estimmelserna 1 3—1 §§ tillimpas ocks3 i vissa delar i frﬁ;e;

om begrinsningsfond som upprittas enligt 10 kap. 6 § eller
kap. 7 g

Genom en indring 1 andra stycket har reglerna om
begrinsningsfond vid oljeskador gjorts tillimpliga ocksd p& en
sddan begrinsningsfond som upprittas 1 anledning av HNS-

skador.

19 kap.

1

Foljande fordringar upphor, vare sig ansvarigheten for dem ir
begrinsad eller obegrinsad, om talan inte vicks i laga ordning i
friga om ) )

1. fordran pd birgarlon eller pd sidan sirskild ersittning som
avses 1 16 kap. 9 §: inom tvd &r frn det birgningsforetaget
slutférdes, _ '

2. fordran pi andel 1 béir(%arl('jn enligt 16 kap. 11 § andra
stycket: inom ett dr frin det vederborande av redaren fitt
underrittelse om birgarlonens och andelens storlek; fordran
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ulpphbr dock tidigast tvd 4r efter det birgningsforetaget
slutfordes,

3. fordran pd ersittning f6r sammanstdtning: inom tvd dr frdn
den dag skadan intriffade,

4. fordran pd belopp som nigon betalat utéver vad som
beloper pd honom enligt 8 kap. 1 §: inom ett &r frén det beloppet
betagdes,

5. fordran pd ersittning pd grund av att gods har skadats, gitt
forlorat eller gérsenats Vi%. %e ordran eller pd grund av att dget i
konossement har limnats oriktiga eller ofullstindiga uppgifter:
inom ett &r frin det godset limnades ut eller skulle ha lgimnats
ut,

6. fordran pd ersittning for personskada eller forsening vid
passagerarbefordran: inom tv3 &r frin ilandstigningen eller, om
passageraren avlidit under Dbefordringen, “frin den dag
ilandstigning skulle ha dgt rum, eller, om passageraren avlidit
efter ilandstigningen, inom tv4 4r frin dédsfallet men inte senare
in tre &r frin ilandstigningen,

7. fordran pd ersittning pd grund av att resgods har skadats,
gatt forlorat eller forsenats vid befordran: inom tvd r fran det

O(ilset fordes 1 land eller, om det gitt forlorat, skulle ha forts 1
and,

8. fordran pi bidrag till gemensamt haveri eller en annan
kostnad som ska fordelas er%i%t samma_ grund (13 kap. 15 §
tredje stycket, 14 kap. 40 § och 17 kap. 6 §): inom ett &r frin den
dag dispaschen vann laga kraft,

9. fordran pd ersittning fér en oljeskada  enligt
bestimmelserna’i 10 kap.: inom tre &r frin den dag di skadan
uppkom, dock att talan inte i ndgot fall fir vickas senare in sex
r frin dagen for den olycka som orsakade skadan eller, om
olyckan utgjordes av en serie av hindelser, frdn dagen fér den
forsta av dessa, och

10. fordran pd ersittnin ib'r skada orsakad av farliga dmnen
enligt ‘bestimmelserna i 11 kap.: inom tre dr fran den dag dd
s/eac(?elidande fick eller rimligen gorde ha fdtt kinnedom om skadan
och om dgarens identitet. Ygalom fdr dock inte i ndgot fall vickas
senare dn tio dr fran dagen for den olycka som orsakade skadan
eller, om olyckan utgjordes av en serie handelser, fran dagen for den
senaste av c%/essa. . .

Svarar gildeniren 1 andra fall in som avses 1 forsta stycket for
ersittning eller fér nigon annan fordran med begrinsning av
redareansvaret eller endast med inlastat gods upphér fordringen,
om talan inte vicks 1 laga ordning, 1 friga om en fordran pa
ersittning inom tv4 &r frin den dag skadan intriffade och i friga
om ndgon annan fordran inom ett r efter det att fordringen
forfoll tll betalning. Om borgeniren har ritt att f6r fordringen
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hilla sig dven till redare, lastigare eller ndgon annan utan att
begrinsning av ansvarigheten dger rum, giller en sidan ritt under
samma tid som for en fordran 1 allménﬁet. Har en fordran som
avses 1 forsta eller andra stycket kommit under behandling av
dispaschér, anses talan om fordringen vickt. Den som infriat en
fordran som ayses i forsta stycket 5 far vicka dterkray mot tredje
man efter utgdngen av den dir angivna tiden. En sidan talan far
dock inte vickas senare dn ett ir frin den dag huvudanspriket
infriades eller talan vicktes om det.

Ett avtal om férlingning av preskriptionstid som avses i
forsta stycket 1-8 ir giltigt endast om det har ingdtts efter
fordringens tillkomst. Om  avtalet giller preskription i nigot
annat fall 4n som avses 1 forsta stycgket 1 eller 2, har det inte
verkan for lingre tid dn tre &r 3t gdngen, riknat frin dagen for
avtalet. En sddan preskriptionstid fgélr inte 1 ndgot fall genom avtal
forlingas med sammanlagt mer dn tio 4r eller, i fall som avses 1
forsta stycket 6 eller 7, med mer in tre ir frin det ilandstignin
eller ilandforing har dgt rum eller skulle ha ﬁ{gt rum. I 13 kap. 4 §
forsta stycket och 14 kap. 2 § andra stycket finns foreskrifter om
ogiltighet av avtalsvillkor som avviker frin bestimmelserna 1
forsta stycket 5 och fjirde stycket. I 15 kap. 29 § andra stycket
finns foreskrifter om ogiltighet av avtalsviﬁkor som inskranker
en passagerares rittigheter enligt férsta stycket 6 och 7.

rigor om preskription av en fordran som avses i denna
aragraf bedéms hir 1 landet enligt svensk lag dven om utlindsk
ag 1 ovrigt ir tillimplig pa rittstorhillandet.

Enligt den nya punkt 10, som stimmer med artikel 37 i HNS-
konventionen, foreskrivs en sirskild preskriptionsregel for
skadestdndskrav pd grund av HNS-skador; den avviker frin
preskriptionen betriffande oljeskador genom att den yttersta
preskriptionsfristen forlingts till tio &r. Krav som framstills
utom ritta medfér inte preskriptionsavbrott 1 friga om
skadestdnd enligt kapitlet.

20 kap.

15§

Den som u psitli%{en eller av oaktsamhet &sidositter vad som
sigs 1 10 elFer 11 kap. om férsikringsplikt eller skyldighet att
staglla sikerhet, doms till boter eller fingelse 1 hogst sex minader.
Till samma straff doms en redare som liter anviinda ett fartyg
for sjofart, trots att han insett eller bort inse att 1 10 kap. eller
11 kap. foreskriven forsikringsplikt eller skyldighet att stilla
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sikerhet inte har fullgjorts. Detsamma giller den som handhar
fartygets drift i redarens stille samt befﬁlﬁavaren.

edfors inte ett certifikat som avses 1 10 kap. 12, 13, 25 eller
26 § eller i 11 kap. 13 eller 14 § ombord pd ett fartyg, nir det
anvinds for sjofart, doms befilhavaren till boter.

Paragrafen har indrats genom att straffbestimmelser som
tidigare gillt om &sidosittande av vissa skyldigheter i friga om
oljeskador nu gjorts tillimpliga p8 motsvarande skyldigheter
betriffande HNS-skador. Forsta stycket avser fartygsigarens
skyldighet att ta férsikring eller stilla sikerhet. Om igaren ir en
juridisk person ir straffbestimmelsen tillimplig pid den som
enligt svensk ritt ir ansvarig for den juridiska personen i
straffrittsligt hinseende. Enligt andra stycker kan iven andra in
fartygsigaren bli ansvariga, 1 detta fall f6r anvindning av ett
fartyg trots att foreskriven forsikring eller sikerhet inte
foreligger. En sirskild straffbestimmelse ges 1 tredje stycket for
befilhavare som underldter att medfora certifikat enligt lagens
regler.

Straffbestimmelserna giller ocksd fér utlindska fartyg som
anloper eller limnar svensk hamn, sivida underldtenhet att
uppfylla de féreskrivna skyldigheterna férekommit 1 Sverige (jfr
11 kap. 14 §).

21 kap.
5a§

Talan om ersitining for skada orsakad av farliga imnen enligt
11 kap. fdr vickas 1 Sverige om skadan_bar uppkommit i Sverige
eller dess ekonomiska zon eller om forebyggande dtgirder har
vidtagits for att forbindra eller begrinsa en sddan skada i Sverige
eller dess ekonomiska zon. Talan 5fci’r ocksd vickas i Sverige nar
skadan har wppkommit utanfor Sverige, om 11 kap. 2 § forsta
stycket 3 eller andra stycket dr till{z'mplzégt och . .

a) fartyget dr registrerat i Sverige eller, om det inte dr registrerat,
har rdtt att fora svensk flagg, eller

b) dgaren har sitt hemuist eller sin huvudsakliga verksambetsort
i Sverige, eller

c) begrinsningsfond enligt 11 kap. 7 § har uppriittats i Sverige.
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Ar svensk domstol behorig enligt forsta stycket, far dven talan
om ersittning for annan skada orsakad av farliga dmnen som
uppkommit pa grund av samma olycka vickas hir. _

" Talan enligt forsta eller andra stycker wvicks wvid den
sjordttsdomstol som dr ndrmast den ort ddir skadan uppkom.

Har talan om erséittning€ for skador som har M]/)epkomm;'t pd
imnd av samma olycka vickts vid flera domstolar, ska regeringen

estimma att en av dessa domstolar ska handligga samtliga mdl.

Har en begrinsningsfond zxﬁfﬁrdttats hér i landet enligt 11 kap.
7 §, provar den domstol vid vilken fonden har upprittats fragor om
ansvarsbeloppets ~ fordelning mellan _de ersdttﬂz?sberdttzque.
Denna provning gors i begransningsmdl som avses i 12 kap. (artikel
38 HNS-konventionen) och 21 kap. 5 § sjolagen.

Paragrafen, som delvis motsvarar artikel 38 1 HNS-
konventionen, innehiller bestimmelser om svensk domstols
behorighet att prova en talan om ersittning for HNS-skada.
Forsta stycket foreskriver i enlighet med konventionen en
utvidgning av behorigheten jimfért med vad som giller for
oljeskador (jfr 21 kap. 5 §). Bestimmelsen har formulerats 1
nirmare anslutning till konventionen in enligt betinkandets
lagtext. I 6vrigt stimmer bestimmelserna med vad som giller om
oljeskador.

68
Har en dom i ett mdl om ersittning f6r oljeskada eller skada
orsakad av farliga dimnen meddelats 1 en annan stat som har
tilltrite den’1 10 kap. angivna 1992 &rs ansvarighetskonvention,
den i samma kapitel angivna bunkerkonventionen respektive den 1
11 kap. angivna 2010 drs HNS-konvention och var domstolarna 1
den staten behériga att prova den tvist som domen avser, giller
foljande. Domen ska, nir den har vunnit laga kraft och kan
verkstillas 1 den stat dir den har meddelats, pd ansékan
verkstillas 1 Sverige utan att en ny provning sker av (}ien sak som
avgf(orts genom domen, om inte annat foljer av vad som sigs i
10kap. 98§, 11 kap. 10 § eller 5(?. och 5 a §ermte stycket 1 detta
kapitel. Detta medfér inte skyldighet att verkstilla’en utlindsk
dom, om det ansvarsbelopp som giller for fartygets igare
dirmed skulle 6verskridas. .

Ansékan om verkstillighet gors hos Svea hovritt. Till
ansokan ska fogas

1. domen 1 original eller 1 kopia som bestyrkts av en
myndighet,

145



Forfattningskommentarer Ds 2012:14

2. en forklaring av en behorig myndighet 1 den stat dir domen
meddelats att domen avser ersittning enligt den 1 10 kap. angivna
1992 &rs ansvarighetskonvention, den i samma kapitel angivna
bunkerkonventionen eller den 1 11 kap. angivna HNS-
konventionen samt att domen har vunnit laga kraft och kan
verkstillas 1 den staten.

Handlingarna ska vara férsedda med bevis om utfirdarens
behorighet.

Beviset ska vara utstillt av en svensk beskickning eller konsul
eller av chefen for justitieforvaltningen 1 den stat dar domen har
meddelats. Ar en handling i drendet skriven pi ett annat
frimmande sprik in danska eller norska, ska handlingarna
dtfoljas av en Sversittning till svenska. Oversittningen ska vara
bestyrkt av en diplomatisk eller konsulir tjinsteman eller av en
svensk notarius publicus.

En ansokan om verkstillighet fir inte bifallas utan att
mo]tgparten haft tillfille att yttra sig 6ver ansékan.

ifalls ansokan, verkstills domen pd samma sitt som en
svensk domstols lagakraftigande dom, om inte Hogsta
domstolen bestimmer annat sedan hovrittens beslut éverklagats.

Paragrafen, som delvis motsvarar artikel 40 1 HNS-
konventionen, ger regler om verkstillighet av en utlindsk dom 1
overensstimmelse med vad som giller om oljeskada. I
konventionen gors uttryckligt undantag fér en dom som erhéllits
genom svikligt férfarande eller om svaranden inte getts skiligt
ridrum eller inte haft skiliga méjligheter att utféra sin talan.
Med tanke pd den allminna princip som giller 1 svensk ritt att
utlindsk dom inte behover verkstillas om avgorandet ir
uppenbarligen oférenligt med rittsordningen 1 verkstillande-
landet (ordre public) har det ansetts overtlodigt att infora detta
undantag i lagtexten (jfr SOU 2006:92 s. 195 ).

78
Har 1 enlighet med bestimmelserna 1 10 kap. angivna 1992 irs
ansvarighetskonvention resgektive i 11 kap. angivna HNS-
konvention en begrinsningsfond upprittats i en annan stat, som
har ulltritt den konventionen, enligt lagen 1 den staten och har
en igare eller forsikringsgivare, mot V1ﬁ<qn talan om erséittnm?
enligt 10 kap. respektive 11 kap. vickts vid en svensk domstol,
ritt att begrdnsa sitt ansvar, ska domstolen 1 mil om ersittning
estimma att domen fir verkstillas endast efter prévning i den
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frimmande staten av frigor om fondens férdelning och enligt
den statens lag.

Paragrafen, som stimmer med artikel 38.5 1 HNS-konventionen,
utvidgar reglerna om begrinsningsfond vid oljeskador till att
gilla ocksd begrinsningsfond enligt HNS-konventionen.
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5.2 Forslag till lag om dndring i lagen (2010:976)
om andring i sjolagen (1994:1009)

9 kap.
3

Ritt till ansvarsbegrinsning foreligger inte betriffande

l.en fordran pd birgarlon, sadan sirskild ersittning som
avses 1 16 kap. 9 %, bidrag till gemensamt haveri eller pa avtal
glrlun(éad ersittning tor dtgarder som avses i 2 § forsta stycket 4, 5
eller 6,

2. en fordran med anledning av oljeskada som omfattas av
10 kap. 1 § och 2 § forsta och andra styckena, . '

3.en fordran som ir underfgastad en Internationell
konvention eller en nationell lag som reglerar eller férbjuder
begrinsning av ansvar for radiologisk skada,

4. en fordran med anledning av radiologisk skada orsakad av
atomfartyg, ‘

5. en fordran med anledning av skada som har drabbat en lots
eller den som ir anstilld hos ndgon som avses 1 1 § forsta stycket
och vars skyldigheter stir i samband med fartygets drift eller
med béir%mngen, _

b6. en fordran pd rinta eller ersittning for rittegdngskostnader,
oc

7. en fordran med anledning av skada orsakad av farliga
dmnen vilken omfattas av 11 kap. 1 och 2 §§.

I paragrafen har tillagts punkt 7, som innebir att kapitlets regler
om ansvarsbegrinsning inte giller f{or HNS-skador.

11 kap. Om ansvar och ersittning for skada i samband med
sjotransport av farliga dmnen

Inledande bestimmelser
Definitioner
1

)
I detta kapitel avses med farliga dmnen: o .
a) oljor som transporteras i bulk och som anges i bihang I till
bilaga I 1978 drs protokoll till 1973 drs internationella konvention
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tll forhindrande av fororening frin fartyg (MARPOL 73/78) i
gillande lydelse, .

b) skadliga ];Zymnde dmnen_som_transporteras i_bulk och som
anges i bihang "I till bilaga 11 i 1978 drs protokoll till 1973 drs
internationella _konvention till férhindrande av férorening frin
fartyg (MARPOL 73/78) i gillande lydelse, och sddana imnen och
blandningar som %row‘sorzskt‘ bediomis bfqlla under fororenings-
kategori X, Y eller Z enligt 6.3 i ndmnda bilaga 11,

c) farlga ﬂgtomde amnen transporterade i bulk upptagna i
kapitel 171 1983 drs internationella kod_ fér konstruktion och
utrustning av fartf/lg som_ transporterar farliga kemikalier i1 bulk
(IBC-koden) 1 gillande lydelse, och de jarliga produkter Z{)'r vilka
de prelimindrt lampliga Zdrhd’llzmdena for transporter har beskrivits
av den berirda myndigheten och de berérda hamnmyndigheterna i
dverenskommelse med paragraf 1.1.3 i koden, _

d) farliga, riskfyllda och vadliga dmnen och foremdl i forpackad
orm_som_omfattas av den internationella sjokoden for farligt gods
(IMDG-koden) i gillande lydelse,

e) gaser i vitskeform som dr angivna i kapitel 19 i 1983 drs
internationella kod for konstruktion och utrustning av fartyg som
tmn;portemr gas 1 vdtskeform i bulk (IGC-koden) i gallande
lydelse, och de produkter for vilka de prelimindrt ldmpligadfdrbd’l—
[)/andemz for transporter har foreskrivits av den berérda myndigheten
och de berorda hamnmyndigheterna i Gverensstimmelse med
paragraf 1.1.6 1 koden, .

flytande dimnen som transporteras i bulk med en flampunkt
som inte overstiger 60°C (uppmatt genom closed cup test),

f) fasta bulkvaror som innebdir kemiska risker och orr)éﬁztms av
koden for siker hantering av fasta bulklaster (BC-koden) i
gillande lydelse, i den utstrickning som dessa substanser dven
omfattas av bestimmelserna i den internationella sjokoden for
farligt gods (]MDG.—/eodené i dess dr 1996 gillande lydelse ndir
godset transporteras i forpackad form, och

/ob ) rester frdn tidigare bulktransporter av dmnen som anges i a—c
och e-g,
farzggt bulkdmne: sddant farligt dimne som avses i a—c och e-b,

farligt forpackat dmne: sidant farligt imne som avses i d,

skada: dels dodsfall eller personskada ombord eller utanfor det
fartyg som transporterar farliga dmnen och som orsakats av dessa,
dels skada Z&‘z’ egendom utanfgr det fartyg som transporterar farliga
dmnen och som_orsakats av_dessa, %els skada” pd grund av
fororening av miljon som orsakats av farliga dmnen, dock endast
utebliven vinst samt kostnader for rimliga dterstillningsdtgirder
som_ har wvidtagits eller som  planeras, dels kostnader for
forebyggande dtgarder och skada som orsakats av sddana dtgéirder,
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olycka: sidan hindelse eller serie av hindelser med samma
ursprung som orsakar en_skada med farliga dmnen eller framkallar
ett allvarligt eller omedelbart forestdende /%ot om en sddan skada

forebyggande dtgird: varjé dtgird som varit skiligen pakallad for
att forbindra eller begrinsa_en skada med farliga dmnen och som
vidtagits efter det att en olycka har intriffat,

dgare av fartyg: den som dr registrerad som fartygets dgare eller,
om registrering inte har skett, den som dger fartyget' i fraga om ett
fartyg som dgs av en stat och som brukas av ett olag, vilket i den
staten dr registrerat som fartygets brukare, ska dock bolaget anses
som dgare,

sjotransport: tiden frin det att de l{arliga dmnena kommer 1
kontakt med fartygets anordningar till dess att de vid lossning
upphor att vara vid ndgon del av fartygets anordningar. Om inte
npczlgon av_ fartygets anordningar anvinds bérjar reipe/etwe slutar
tidsperioden nar de farliga dmnena korsar fartygets reling,

NS-konventionen: 2010 drs internationella konvention om
ansvar och ersitining for skada i samband med sjotransport av
farliga dmnen

NS-fonden: Den internationella fonden for farliga dmnen,

onventionsstat: en stat som tilltritt HNS-konventionen.

Ar det inte mc’)’jligt att tillforlitligt sirskilja skada orsakad av
farliga dimnen_frin skada orsakad av andra omstindigheter, anses
all skada orsakad av de farliga dmnena. Det giller inte om skadan
omfattas av 10 kap. 1 § S]b%agen eller dr orsakad av radioaktivt
material enligt klass 7 antingen i den internationella sjokoden 7{:()'7
farligt gods 1 gillande lydelse, eller i bilaga B i koden for siker
hantering av ffsta bulklaster, i gillande lydelse.

Vid ullimpning av bestimmelserna i detta_kapitel ska med
farty 'g jamstillas varje annan anordning som kan” anvindas for
tmfg tll sjoss.

Paragrafen innehdller definitioner av vissa visentliga begrepp 1
kapitlet.

Forsta stycket inleds med en definition av begreppet “farliga
dmnen” (enligt lagtexten 1 SOU 2006:92, som hir stimmer med
konventionstexten, “farliga och skadliga dmnen”). Eftersom
konventionen omfattar 3tskilliga tusental av sddana dmnen ir en
upprikning i lagtexten inte mojlig. Genom att lagtexten 1 stillet
hinvisar till relevanta konventioner och protokoll sikerstills att
lagens tillimpningsomrdde hir ir korrekt angivet iven om
konventionerna eller protokollen skulle komma att dndras.
Nigon lagindring behéver inte bli aktuell av sddan anledning.

150



Ds 2012:14 Forfattningskommentarer

I likhet med 2010 &rs konvention innehéller paragrafen vidare
definitioner av farligt bulkimne (bulk HNS) och farligt
forpackat imne (packaged HNS).

Definitionen av ”skada” innebir samtidigt en begrinsning av
vad som ir ersittningsgill skada enligt kapitlet. Som framgdr ir
detta bara vissa angivna féljder av en férorening med farligt
imne. Visentligen ir det friga om ekonomisk skada; ideella
skador torde ersittas som foljd av personskada och dédsfall (jfr
5 kap. 1 och 2 §§ SkL), diremot inte sddana foljder av forstord
miljé som inte utgdr utebliven vinst eller rimliga kostnader i
anledning av skadan. Skador exempelvis pi biologisk mingfald
och liknande miljévirden som ir svdra att virdera 1 pengar torde
ersittas 1 den utstrickning de har Aterstillts eller kan terstillas
forutsatt att kostnaderna framstdr som rimliga.

”Olycka” (incident) innebidr som framgir inte bara en eller
flera hindelser som orsakar en skada utan ocksi sidana som
med{or en allvarlig och 6verhingande skaderisk.

Ocksd definitionen av “férebyggande &tgird” innebir en
begrinsning som inte framgir av sjilva termen: det krivs att
dtgirden ska vara skiligen pdkallad i anledning av en intriffad
olycka.

Med “igare av fartyg” menas bara registrerad igare. Till
skillnad frin vad som giller vid skador genom bunkerolja
likstills inte dgaren med vissa andra kategorier (jfr 10 kap. 20 §
tredje stycket 1 lagforslaget).

I motsats till betinkandets lagtext innehdller inte paragrafen
ndgon definition av “mottagare”, vilket uttryck inte anvinds 1
ndgon paragraf i kapitlet. Av samma skil har inte tagits in ndgon
definition av “avgiftspliktigt gods”. Nir dessa uttryck blir
aktuella vid tillimpning av reglerna om avgift tll fonden (se
lagen om ersittning frin den internationella fonden fér farliga
imnen, med hinvisning till konventionens regler) blir det
konventionens definitioner som anvinds.

Liksom 1 2006 &rs betinkande har i lagtexten ocksd tagits in
definitioner av uttrycken "HNS-konventionen”, "HNS-fonden”
och “konventionsstat” 1 syfte att forenkla texten.
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Efter pdpekande vid remissbehandlingen av betinkandet har
betriffande en rad férfattningar uttrycket som den har dndrats”
ersatts med det mera preciserade ”i gillande lydelse”.

I andra stycket har inférts en sirskild regel, motsvarande en
bestimmelse 1 artikel 1.6 1 2010 4irs HNS-konvention, om
situationen di skada orsakad av farliga imnen inte gir att
sirskilja frin annan skada. I s& fall anses all skada orsakad av
farligt imne, varfoér den faller under kapitlets regler — dock inte
om det ir friga om oljeskada omfattad av 10 kap. 1 § eller av
radioaktivt material av visst slag.

Tredje stycket motsvarar konventionens definition av "fartyg”
(ddr det talas om “any seagoing vessel and seaborne craft, of any
type whatsoever”).

Tillimpningsomrdde

2
Bgstdmmelserna i detta kapitel tillimpas pd skador som wvid
sjotransport med, farliga imnen som last har uppkommiat

1. i Sverige eller i en annan konventionsstat;

2.1 Sveriges eller en annan konventionsstats ekonomiska zon,
om skadan har uppkommit genom fororening av miljon; och

3. utanfor Sverige pd annat sitt dn genom fororening av miljon,
om skadan har orsakats av ett farligt amne som har transporterats
som last ombord pd ett fartyg som dr registrerat i Sverige eller, om
fartyget inte dr registrerat, ombord pa ett fartyg som fdr fora svensk

agg.

géestdmmelsernd tillimpas ocksd pd kostnader for forebyggande

dtgirder som har vidtagits, oavsett var det har skett,” for att
forbindra eller begrinsa sgad)or som anges i 1-3 ovan.

Vad som i forsta stycket sigs om ekonomisk zon giller dven i fall
en stat inte har faststllt en sddan zon i {n‘iga om ett omrdde utanfor
och angrinsande till statens territorialvatten som i enlighet med
folkrittens regler har bestimts av den staten och som inte stricker
sig lingre ut an 200 nautiska mil fran de baslinjer varifrin statens
territorialvatten mdits.

I frdga om /eagitlets tilldmpligbetopi orlogsfartyg och vissa andra
statsfartyg giller bestimmelsernai 20 §. _

rsdttning for dtgirder med anledning av skador med farlz a
dmnen ska betalas enligt detta kapitel dven om det finns skyldighet
enligt lag eller annan forfattning att vidta dtgirderna.
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Bestimmelserna i detta kapitel tillimpas dven om andra r_eﬁler
om tillimplig lag skulle leda till annat. De tillimpas dock inte i den
utstrickming en sddan tillimpning skulle vara oférenlig me
Sveriges dtaganden enligt ett internationellt fordrag.

Paragrafen, som delvis motsvarar artikel 3 1 HNS-konventionen,
anger kapitlets tillimpningsomrdde. Efter pdpekande vid
remissbehandlingen har lagtexten 1 forsta och andra stycket
utformats i nirmare anslutning till konventionstexten in i
betinkandet. Av forsta stycket punkt 1 och 3 framgdr att dven
andra skador omfattas in fororeningsskador, t.ex. brand och
explosion som orsakats av ett farligt transporterat imne. Enligt
definitionen av skada 1 11 kap. 1 § tillimpas dock inte reglerna
vid skada pi8 egendom som uppkommer pd fartyget i friga,
diremot pd personer ombord pd fartyget. Nigot undantag gors
inte for mindre fartyg.

Enligt femte stycket kan den ansvarige inte undgd sitt strikta
ansvar genom att hinvisa till att dtgirderna pikallats av annan lag
eller forfattning — en naturlig princip vid strikt ansvar. Sjdtte
stycket férsta meningen innebir att kapitlets bestimmelser ska
gilla 1 alla fall d& svensk domstol ir behorig att préva talan om
ersittning for HNS-skada, dven om enligt andra privatrittsliga
regler utlindsk lag skulle ha tillimpats (se kommentar till 10 kap.
20 § sjitte stycket). Andra meningen motsvarar 10 kap. 2 § sjitte
stycket. Det lir {4 sirskild betydelse betriffande konventionens
forhallande till 1976 rs begrinsningskonvention.

39
Bestimmelserna i detta kapitel tillimpas inte

Zk. pd sddan skada som wutgor oljeskada enligt 10 kap. 1 § forsta
stycket,

7 2. pd skada som dr orsakad av radioaktivt material enligt klass 7
antingen i den internationella sjokoden for farligt gods, 1 %dllana’ej
lydelse, eller i koden for siker hantering av j%asm bulklaster, i
gillande lydelse,

3. pd f:cy)m’ringar som har sin grund i befordringsavtal for gods
och fassa erare, eller
.1 den omfattming de dr oforenliga med tillimplig lag om
ersittning till anstillda eller med sociala vilfardssystem.
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Paragrafen, som delvis motsvarar artikel 4 i HNS-konventionen,
anger vissa undantag frdn tillimpningen av reglerna 1 11 kap.
Forsta punkten undantar oljeskador enligt definitionen i 10 kap.
1 §; det giller ocksd bunkeroljeskada sddan denna definieras i
samma paragraf. Andra punkten undantar skada genom
radioaktivt material. Atomskador bla. vid transport regleras 1
atomansvarighetslagen (1968:45), den ska ersittas av lagen
(2010:950) om ansvar och ersittning vid radiologiska olyckor,
som ska trida i kraft den dag regeringen bestimmer.

Tredje punkten undantar vissa fordringar grundade pi
transportavtal (“arising out of any contract for the carriage of
goods and vpassengers”). Om en skada bortsett frin
transportavtalet skulle ha ersatts pd grund av fartygsigarens
strikta ansvar enligt konventionen, kunde ordalagen tyda p3 att
detta ansvar skulle gilla; 1 allminhet torde detta vara
fordelaktigare for den skadelidande. A andra sidan stimmer det
bittre med den svenska instillningen till sidana s.k.
konkurrerande ansvarsgrunder att anse fordringen grundad pi
avtalet, 1 varje fall nir skada pd egendom foéranletts av att den
befunnit sig ombord med anledning av ett sddant avtal.*® Denna
situation torde ha begrinsad praktisk betydelse; konventionen
tar ju sikte pd sidana skador bara nir de uppkommer utanfér
fartyget (se definitionen av ”skada” 1 11 kap. 1 §). Nir det giller
personskada, som ersitts ocksi nir personen befinner sig
ombord pd det transporterande fartyget, ir frigan mera tveksam;
meningarna synes delade om hur undantaget ska tolkas i detta
fall. Exempelvis vid brinder eller explosion som det farliga dmnet
orsakar passar knappast den vanliga invindningen mot
tillimpning av strikt ansvar mot medkontrahenter att denne far
anses ha tagit risken fér skador som kontraktsférhillandet
typiskt sett kan medféra. — I alla hindelser torde dock

% Jfr Bengtsson & Strombick, Skadestdndslagen. En kommentar (4 uppl. 2011) s. 34 med
hinvisningar; uttalandena tar dock sikte framfér allt pd méjligheten att 3beropa SKL i
kontraktstérhillanden. Rérande strikt ansvar fér miljéskador i kontraktsférhillanden, se
NJA 2003 s. 384 och Bengtsson, Skadestdnd f6r miljoskada s. 108 f.
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bestimmelserna om befordringsavtal, som innebir ett s.k.
presumtionsansvar for redaren,”’ i regel ge passagerare pd
fartyget ett tillfredsstillande skydd (jfr 15 kap. 17 och 20 §§).

Vad angdr frigan i vad méin ett krav enligt fjirde punkten kan
anses ofdrenligt med tillimplig lag om ersittning till anstillda
eller med sociala vilfirdssystem (“the applicable law relating to
workers’ compensation or social security schemes”), torde inte
den omstindigheten att den skadelidande ir skyddad genom
sddan lagstiftning pdverka ansvaret mer in att avrikning gors for
vad som wutgdr frdn arbetsskadeférsikring eller annan
socialférsikring fér samma ekonomiska skada.

Skadestind

Ansvaret for en skada orsakad av farliga dmnen

4
Eg skada ska ersdttas av fartygets dgare, dven om varken dgaren
eller ndgon som han svarar for dr vallande till skadan. Utgérs den
olycka som orsakade skadan av en serie av hindelser, vilar
ersittningsansvaret pd den som var dgare av fartyget vid den forsta
av dessa handelser.

Agaren dr dock fri fran ansvar om han visar att skadan

1. orsakats av en krigshandling eller liknande handling under
vipnad, kon[]i/et, inbérdeskrig eller uppror eller av en naturhindelse
av osedvanlig karaktir, som inte kunnat undvikas och vars foljder
inte kunnat forhindras, eller
y 2.1 sin helbet vdllats av tredje man med avsikt att orsaka skada,
eller

3. 1 sin helbet orsakats genom fel eller forsummelse av en svensk
eller utlindsk myndighet vid fullgorander av skyldighet att svara for
underbdll av fyrar eller andra hj'd%pmedel for navigering, eller

4. orsakats genom underlitenhet av avsindaren eller annan
person att upplysa om den farliga elgenskapen hos de imnen som
tmn;portgmts, och detta belt eller delvis har fororsakat skadan eller
har lett till att fartygets dgare inte tagit en forsikring som nimns i
13 eller 14 §. Detta giller dock bara om varken fartygsigaren eller
hans anstillda eller stillforetridare hade eller rimligen borde ha haft
vetskap om dmnets farlighet.

31 Allesd skadestindsansvar om inte svaranden bevisligen dr fri frin véllande.
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Paragrafen, som delvis motsvarar artikel 7 p. 1-3 1 HNS-
konventionen, reglerar fartygsigarens strikta ansvar och de
omstindigheter som kan befria honom fr&n ansvaret. Forsta
stycket ger 1 forsta meningen uttryck for ett sddant ansvar. Ocksd
andra meningen torde vara forenligt med allminna principer om
strikt ansvar. Bestimmelsen fir lisas tillsammans med
definitionen i 11 kap. 1 § av ”olycka”, vilken kan bestd av en serie
hindelser med ”samma ursprung”; det ir d rimligt att den som
var fartygsigare vid hindelsernas ursprung ocksi svarar for
senare hindelser, som fir anses std i orsakssammanhang med
ursprunget. En annan sak dr att dven andra fartygsigare kan
tinkas bli solidariskt ansvariga fér senare hindelser dir fartyget
medverkat — en friga som inte behandlas 1 lagtexten.

Andra stycker anger i fyra punkter grunderna for att befria
dgaren frin det strikta ansvaret. Punkterna 1-3 har en
motsvarighet 1 bestimmelserna om oljeskada 1 10 kap. 4 §,
diremot inte punkt 4.

Punkt 1 nimner vissa omstindigheter som brukar betecknas
som force majeure och utgér vanliga befrielsegrunder vid ansvar
av detta slag. I motsats till reglerna i de féljande punkterna krivs
inte att skadan ”i sin helhet” orsakats av de angivna
omstindigheterna; att exempelvis besittningens vardsloshet
medverkat till en skada, som till visentlig del orsakats exempelvis
av en naturkatastrof, lir inte hindra att dgaren gir fri.”” Har
virdslosheten foranlett skadehindelsen och naturkatastrofen
bara férvirrat foljderna, torde diremot fartygsigaren bli ansvarig
(1 den min adekvat orsakssammanhang kan anses féreligga med
foljdskadorna).

Punkt 2 tar sikte pd sabotagehandlingar och liknande
skadeorsaker. Att mirka ir att skadan "1 sin helhet” ska ha
orsakats av tredje man; har igaren medverkat t.ex. genom
bristande uppsikt fr@n dgarens sida ir han inte befriad frin

32Tfr Wetterstein, Redarens miljéskadeansvar s. 77.
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ansvar. Som “tredje man” (”a third party”) kan inte betraktas
dgarens anstillda eller andra medhyilpare.

Punkt 3 giller vissa fdrsummelser av myndigheter, vilka ocksd
hir i sin helhet ska ha orsakat skadan (jfr NJA 1983 s. 3).

Punkt 4 innebir, att om till skadan medverkat att avsindaren
eller ngon annan brustit i information om dmnets farlighet
fartygsigaren undgir ansvar, forutsatt att han och hans
medhjilpare f6r sin del inte kint eller bort kinna till farligheten;
fartygsigaren har bevisbérdan fér detta. Det krivs orsaks-
samband mellan informationsbristen och skadan; hade denna
intriffat dven om vederbérlig information hade limnats — det
hade t.ex. inte varit mojligt att vidta dtgirder mot risken —
ansvarar dgaren. Har bristen 1 varje fall delvis orsakat skadan, gir
dock fartygsigaren fri.

Att mirka ir att dven om idgaren inte kan frita sig pd ndgon av
de grunder som anges 1 andra stycket skadestindet kan jimkas pd
grund av medvillande. Nigon sirskild medvillanderegel har
dock inte ansetts behovlig (se hirom 3.10 ovan). I stillet
tillimpas bestimmelsen 1 6 kap. 1 § SKkL, eftersom inte nigon
avvikande bestimmelse forekommer betriffande HNS-skador

(fr 1 kap. 1 § SKL).

5
Ansprik  pd  ersittning  for  skada _som  omfattas av
ersattningsbestimmelserna i detta kapitel Zfir goras gallande mot
fartygsigaren endast med stod av bestammelserna i kapitlet.
nsprdak som avses i af(’)’rsm stycket far goras gillande mot ndgon
av foljande personer endast om den mot vilken anspriket riktas har
vdllat skadan uppsdtligen eller av grov vdrdsloshet och med insikt
om att sadan skada sannolikt skulle uppkomma;
a) anstillda_hos fartygsigaren, std'ﬁ
besdttningsmedlemmar,
b) en §0ts eller annan person som utfor tidnster for fartyget utan
att vara besdtimingsmedlem,
c) en redare som inte dr dgare, en befraktare eller en annan
person som i redarens stéille handhar fartygets drift.
en avsindare, avlastare, lastmottagare eller lastigare,
e) den som wutfor bdrgning med fartygsigarens, redarens eller
befilbavarens samtycke elﬁ

[foretridare for honom eller

er pa order av en myndighet,
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1) den som vidtar férebygﬁande d’tfd’rder, eller

) anstdllda hos eller stallforetridare for personer som nimns i

Ancslpré’/e enligt forsta stycket fir dock framstillas mot en
avsindare, avlastare eller lastigare som har underlitit att ge
upplysningar om farliga dmnen som transporterats, om detta
f£anlett att fartygsigaren dr utan ansvar for skadan enligt 4 §
andra stycket 4.

Vad som har betalats i ersittning for en skada [fir inte krivas
dter av en person som avses i andra stycket a, b eller e-g, om inte
den mot vilket ansprdket riktas har vdllat skadan uppsdtligen eller
av grov vdrdsloshet och med insikt om att sddan skada sannolikt

skulle uppkomma.

Paragrafen, som delvis motsvarar artikel 2 p. 4-6 HNS-
konventionen, innehdller bestimmelser om s.k. kanalisering av
skadestindet enligt kapitlet. Enligt forsta stycker fir skadestdnds-
ansprak pd grund av HNS-skada inte géras gillande mot fartygs-
dgaren pd annan grund dn kapitlets regler. Skadestindstalan kan
exempelvis inte grundas pd reglerna i1 SKL eller allminna icke
lagtista principer om strikt ansvar. Det ir alltsd friga om en
processuell regel av samma slag som 10 kap. 22 § forsta stycket 1
promemorians lagférslag. Rorande tillimpningen kan hinvisas
till kommentaren till den bestimmelsen.

Andra stycket begrinsar mojligheten att kriva skadestdnd av
andra kategorier dn fartygsigaren, sivida inte skadan villats
uppsétligen eller med kvalificerad grov vardsloshet (“recklessly
and with knowledge that such damage would probably result”).
Bestimmelserna a), b) och ¢) motsvarar konventionens regler i
artikel 7 punkt 5 (a)—(c). Enligt d) utesluts dessutom talan mot
samma kategorier som anges 1 10 kap. 4 § andra stycket d)
sjolagen. I bestimmelsen e) undantas birgare pd samma sitt som
enligt 10 kap. 4 § andra stycket e); regeln utgor sitillvida en
utvidgning av konventionens motsvarande undantag som den
nimner samtycke dven av andra personer in igaren. Bestimmel-
sen f) utesluter ansvar for alla som vidtar férebyggande dtgirder
(varvid torde forutsittas att det dr just dessa dtgirder som
orsakat skadan). Undantaget i g) omfattar inte bara besittnings-
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medlemmar utan ocksd andra anstillda eller stillforetridare for
de angivna kategorierna.

Tredje stycket saknar motsvarighet i betinkandet. Bestimmel-
sen sammanhinger med regeln om ansvarsfrihet 1 11 kap. 4 § (se
3.10 ovan). Om avsindaren, avlastaren eller lastigaren skulle g&
fri trots féorsummelse att ge vederborliga upplysningar om det
farliga amnet skulle den skadelidande i regel sakna méojlighet att
kriva skadestdnd frin ndgot hill. Diremot nimns inte
lastmottagaren, eftersom denne normalt inte har ndgon
informationsplikt 1 detta sammanhang (jfr 11 kap. 4 § andra
stycket 4 p.).

Enligt fiirde stycket begrinsas ocks3 ritten till dterkrav mot de
angivna personerna utom redare, befraktare eller person som
skoter driften i redares stille. Aven i detta fall kan dock ansvar
utkrivas av den som villat skadan uppsitligen eller genom
kvalificerad grov vardsléshet.

Konventionen innehdller 1 detta sammanhang en bestimmelse
om ansvaret did flera fartyg med last av farliga dmnen ir
inblandade 1 en olycka (art. 8). Dess innehdll motsvarar vad som
enligt svensk ritt indd skulle folja av allminna skadestinds-
principer (jfr om solidariskt ansvar 6 kap. 4 § SKL), och det har
dirfor ansetts overflodigt att ta in en motsvarighet hir.

Ansvarsbegrinsning

6§
Fartygets dgare har vdtt att for varje olycka begrinsa sitt ansvar for
s/ezzdjp/z genom farligt bulkimne enligt” detta éipitel all et belopp
motsvarande 10 000 000 sdrskilda dragningsratter (SDR) for ett
fartyg vars driktighet, beriknad enligt 5 kap. 5 § 6, inte overstiger
2.000. Ar drikn geten hogre haojs beloppet med 1"500 SDR for varje
driktighetstal fran 2 001 tll 50 000 och med 360 SDR for varje

riktighetstal “over 50 000. Ansvaret ska dock inte i ndgot fall
overstiga 100 000 000 SDR.

Fartygets digare har vidare ritt att for varje olycka begrinsa sitt
ansvar ‘enligt detta kapitel for skada’ orsakad av Zm'lzgt forpackat
dmne till 11 500 000 SDR for ett Jartyg vars driktighet beriknad
enligt 9 kap. 5 § 6, inte overstiger 2 000. Ar driktigheten higre hijs
beloppet med 1 725 SDR for varje driktighetstal fran 2 501 all
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50000 och med 414 SDR for varje driktighetstal éver 50 000.
Ansvaret ska dock inte i ndgot fall overstiga 115 000 000 SDR.

Vad som ségs i andra stycket giller ocisd_’ om en skada har blivit
orsakad av bide farlzit bulkimne och farligt forpackat dmne eller
av ndgotdera imnet, oklart vilket.

Ratt till begrinsning finns inte 1 frdga om réinta eller ersitining
for réttegdngskostnad. .

Vad som avses med SDR anges i 22 kap. 3 §.

Fartygets dgare har inte vdtt att begrinsa sitt ansvar, om han bar
vdllat szadzm uppsatligen eller av grov vdrdsloshet och med insikt
om att sidan skada sannolikt skulle uppkomma.

Paragrafen, som motsvarar artikel 9 p. 1 och 2 1 2010 ars HNS-
konvention, foreskriver ansvarsbegrinsning foér skada dels
genom farligt bulkimne, dels genom farligt férpackat dmne.
Tredje stycket ger en regel for situationen dir det ir oklart i vad
mén farligt bulkimne eller farligt férpackat dmne bidragit till
skadan. T s3 fall utgdr man frin den ansvarsbegrinsning som
giller for farligt férpackat dmne.

I femte stycket hinvisas betriffande sirskilda dragningsritter
(SDR) ull 22 kap. 3 § sjolagen. Som framgir dir avses de
berikningsenheter som anvinds av Internationella valutafonden,
varvid omrikning sker till svenska kronor enligt vad som sigs i
22 kap. 3 § andra stycket.

I sjdtte stycket gors ett undantag for ritten till begrinsning nir
fartygsigaren har villat skadan uppsitligen eller med kvalificerad
grov virdslgshet. Regeln motsvarar vad som giller om oljeskador
enligt 10 kap. 5 § andra stycket sjolagen och torde béra tolkas pd
samma satt.

Begrinsningsfond

7

Rgtt till ansvarsbegrinsning enligt 6 § finns endast om dgaren,
dennes forsikringsgivare eller ndgon annan pd dgarens vignar enligt
bestimmelserna 1 §etm /eazlpitel ez%er mots'mmnage bestimmelser i en
annan konventionsstats lag upprittar en begrinsningsfond, som
upfgd’r ull det ansvarsbelopp  som  giller /ggr dgaren och det
tullaggsbelopp som faststills enligt 12 kap. 4 § andra stycket.
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Ansvarsbeloppet ska riknas om till svenska kronor enligt

estimmelserna i 22 kap. 3 § andra stycket.

En be rd'nsninﬁsfond enligt detta kapitel ska hir i landet
upprittas hos den domstol dér talan om ersitining har vickts eller
kan viickas enligt 21 kap. 5 a §.

I fraga om [orfarandet nir en begrdnsnir;gsfond _ enli%t
bestimmelserna i detta kapitel upprittas och om forlust i vissa fall
av m(')']lziheten att fd ersittnin /%r fordran som kan dberopas mot
fonden ska bestimmelserna i 12 kap. 3—15 §§ tillimpas. Betalning
eller sikerbet som avses i 12 kap. 4 § andra’stycket far dock krivas
ocksd i fraga om réinta [or tiden till dess att gnden upprittas. Vad
som sigs i 12 kap. 4 § frarde stycket om verkan som avses i 9 kap.
8 § ska i stillet gilla verkan som avses 1 10 § i detta kapitel. Foljs
inte ett foreliggande enligt 12 kap. 4 § firde stycket, ska'i ett beslut
som ddr sigs tillkinnages att ritten Tll ansvarsbegrinsning inte
lingre finns.

Paragrafen, som motsvarar delar av arukel 9 1 HNS-
konventionen, innehiller bestimmelser om upprittande av en
begrinsningsfond som férutsittning for ansvarsbegrinsning.
Som framgir av forsta stycket kan en sddan fond ocksa upprittas i
en annan konventionsstat enligt bestimmelser i den statens
lagstiftning. Om en olycka har orsakat skada i flera konventions-
stater kan enligt konventionen talan vickas 1 samtliga dessa
stater. For att begrinsningsfond ska f& upprittas 1 en stat krivs
endast att talan om ersittning kan vickas i den staten.

Fjirde stycker hinvisar Dbetriffande férfarandet nir en
begrinsningsfond upprittas till 12 kap., som f{ér nirvarande
giller fonder upprittade enligt 9 kap. 7 § (globalfond) och delvis
dven fonder upprittade enligt 10 kap. 6 § (oljeskador). Som
framgdr giller dock vissa sirskilda regler betriffande fonder
avseende HNS-skador.

Fordelning av en begrinsningsfond

8
Eg begrinsningsfond som avses 1 7 § fordelas mellan borgendrerna i
forhdllande tillg storleken av de styrkta fordringarna.

Vid fordelning av fonden har ansprik i anledning av dédsfall
och personskada J%retm"de framfor andra ansprik, docé inte till den
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del anspriken dverstiger tvd tredjedelar av den totala summan som
estimts enligt 7 §.

Paragrafen, som motsvarar artiklarna 9.4 och 11 HNS-
konventionen, innehiller regler om nedsittning av skadestdnd
nir ansvarsbeloppet inte ricker till full ersittning &t samtliga
skadelidande. Forsta stycket foreskriver liksom 10 kap. 7 § en
proportionell nedsittning 1 férhdllande till ersittningsbeloppen.
Enligt andra stycket, som saknar motsvarighet betriffande
oljeskador, har skadestdndsansprik p& grund av dédsfall och
personskada foretride framfér andra ansprik, dock med viss
begrinsning. Sidana ansprik kan {3 praktisk betydelse vid skador

genom farliga dmnen.

Ersdttning fran en begriansningsfond i vissa fall

99
Den som innan begrinsningsfonden har fordelats har betalat
ersdttning for en skada med farliga dmnen intrider intill det belopp
han har betalat i den skadelidandes ritt enligt bestimmelserna i
detta kapitel eller motsvarande lagstifining i en annan
konventionsstat.

Kan_fartygets dgare eller ndgon annan géra sannolikt att han
senare blir skyldig att betala ersdttning som han, om ersdttningen

ade betalats fore fondens fordelning, skulle ha Funnat kriva Gter

fran fonden enligt [orsta stycket, kan domstolen bestimma att medel
tills vidare ska sditas av fgr att han senare ska kunna gora sin ritt
géllande mot fonden. o .

Har dgaren frivilligt ddragit sig utgifter eller forluster med
anledning av forebyggande dtgirder, /§m’ han samma ritt till
ersittning for " dessa  fran begrinsningsfonden som en annan

skadelidande.

Paragrafen motsvarar artikel 9.5-8 1 HNS-konventionen. Férsta
stycket foreskriver regressritt mot fonden; den som fére fondens
fordelning betalat ersittning f6r en HNS-skada intrider i den
skadelidandes ritt enligt bestimmelser 1 11 kap. eller 1
motsvarande lagstiftning i en annan konventionsstat (vilken kan
tinkas innebira mera generdsa ersittningsregler). Han har d3
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ritt att kriva samma belopp av begrinsningstonden. I andra
stycket behandlas fallet dir sddan ersittning innu inte betalats
men fartygsigaren eller nigon annan sannolikt senare blir
skyldig att betala ersittning som han skulle kunnat kriva tillbaka
frén fonden enligt forsta stycket; 1 s& fall kan domstolen lita
sitta av medel avsedda for ett sidant framtida &terkrav. — Tredje
stycket handlar om utgifter och forluster (“sacrifices”) som
fartygsigaren frivilligt har ddragit sig for att hindra eller minska
skador genom farliga imnen. Krav att fi dessa ersatta ska
likstillas med andra ersittningskrav, sivitt beloppen ir skiliga,
ndgot som sigs uttryckligen 1 konventionen men 1 den svenska
lagtexten framgdr av definitionen av férebyggande &tgirder i
11 kap. 1 § ("tgird som varit skiligen pdkallad”).

Verkan av en begrinsningsfond

10§

Har en begrinsningsfond_uppriittats enligt 7 § och har dgaren riitt
att begrinsa sitt ansvar, far inte njgon annan egendom som tillhor
dgaren tas i ansprdk for att tillgodose krav pd ersittning som kan
goras gillande mot fonden.

Har i ett fall som avses i forsta stycket egendom som tillhor
dgaren blivit Joremdl for kvarstad eller annan sikerbetsdtgird med
anledning av krav pd ersittning som kan goras gillande mot
begrinsningsfonden, ska dtgirden hivas. Har agaren stillt sikerbet
for att %n%vi/ea en sddan digird, ska sikerbeten dterstillas till

onom.

Om en begrinsningsfond har wupprittats 1 en annan
konventionsstat, ska forsta och andra styckena gilla endast om den
skadelidande har ritt att bf(’)’m talan vid den domstol eller myndighet
som forvaltar fonden och har mdojlighet att av fondens medel f§ ut
vad som svarar mot bans fordran.

Paragrafen motsvarar artikel 10 1 HNS-konventionen och
innehdller samma regel som fér oljeskada giller enligt 10 kap. 9 §
sj6lagen: har en begrinsningsfond upprittats dr annan egendom
tillhérande fartygsigaren fredad for exekutiva dtgirder. Som
framgdr av andra och tredje stycket ska dven kvarstad och andra
sikerhetsdtgirder hivas och eventuell sikerhet dterstillas. Giller
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det en begrinsningsfond 1 en annan konventionsstat ir det dock
en forutsittning for skyddet att den skadelidande har ritt att
fora talan vid domstolen eller myndigheten i friga.

Preskription

11§
Om preskription av fordran pd ersitining for skada orsakad av
farliga imnen finns bestimmelser i 19 kap. 1 §.

Bestimmelsen hinvisar till den féreslagna nya punkt 101 19 kap.

10 §, som foreskriver en lingre preskriptionstid in vad som
giller for oljeskador (se punkt 9).

Ersdttning fran HNS-fonden

12§

Bestimmelserna om vétt till ersittning fran HNS-fonden finns i
lagen (2012:000) om ersdttning frin den internationella fonden for
farliga imnen.

Paragrafen innehiller en hinvisning till lagen om HNS-fonden,
som 1 sin tur hinvisar till konventionens regler i frigan. (Se
redogorelsen 3.3 ovan samt konventionstexten 1 bilaga 2 wll
promemorian, dir bestimmelser om fonden finns 1 kapitel 3.)

Forsikring m.m.

Forsikringsplikt for svenska fartyg

13§

Agaren av ett svenskt fartyg, som transporterar farliga dmnen, ska ta
och vidmakthdlla forsikring eller stdllg annan betryggande sikerhet
for att ticka sitt ansvar enligt bestimmelserna i getm kapitel_eller
motsvarande lagstifining i en annan konventionsstat ‘intill det
ansvarsbelopp som anges i 6 §. Staten har dock ingen sidan
skyldighet.
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En forsikring eller sikerbet som avses i forsta stycket ska
odkinnas av regeringen eller av den myndighet som regeringen
estammer. ) ) ) ]

Har dgaren fullgjort sin skyldighet enligt forsta stycket, ska den
myndighet som regeringen bestimmer utfirda_ett certzfz/eat som
visar detta. For eit fartyg som dgs av svenska staten ska den
myndighet som regeringen bestimmer utfirda ett certifikat som
visar att fartyget dgs av svenska staten och att dess ansvar dr tickt
intill det qnsvarsbe%op som anges i 6 §. N 4

Regeringen Cfast;pa" ler det formular till certifikat som avses i
tredje stycket. Certifikatet ska medféras ombord pd fartyget.

Paragrafen motsvarar vissa regler 1 artikel 12 1 HNS-
konventionen. Den féreskriver i forsta stycket en plikt att teckna
ansvarsforsikring for dgare av svenskt fartyg som transporterar
farliga damnen tll belopp som framgir av reglerna om ansvars-
begrinsning 1 11 kap. 6 §. Ett alternativ ir att stilla annan
betryggande sikerhet for att ticka ett eventuellt ansvar. I vanlig
ordning har staten undantagits frin forsikringsplikt.

Enligt andra stycket krivs godkinnande av férsikringen eller
sikerheten, och tredje stycket ger regler om det certifikat som ska
visa att vederborlig forsikring foreligger. I friga om dessa
uppgifter foreslogs i1 betinkandet att de skulle ankomma pi
Finansinspektionen, som redan utfirdade s.k. CLC-certifikat
enligt ansvarighetskonventionen; det framhélls att inspektionen
ir den myndighet som utévar tillsyn éver férsikringsbolagen
och ger bolagen tillstdnd att driva foérsikringsverksamhet.
Finansinspektionen har avstyrkt detta forslag, visentligen pd den
grund att inspektionen inte var mera limpad in andra myndig-
heter att tillse att delar av transportniringen innehade
nédvindigt forsikringsskydd och att tillsynen av ett fartyg som
omfattas av férsikringsplikten 1dg pd Sjofartsverket och
Kustbevakningen; 1 stillet borde ansvaret fér utfirdande av
CLC-certifikat ocksd flyttas 6ver till en annan myndighet. Det
stdr emellertid klart, att bedémningen av frigan om godtagbar
forsikring foreligger kriver sirskild sakkunskap som framfér allt
finns hos Finansinspektionen. Uppgiften boér dirfér ankomma
pd denna myndighet ocksd d& det giller forsikringsplikt enligt
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HNS-lagstiftningen och HNS-certifikat. Motsvarande bedém-
ning har gjorts betriffande forsikringsplikten enligt bunkerkon-
ventionen (se kommentaren till 10 kap. 25 §).

Forslaget innebir alltsd att Finansinspektionen liksom vid
oljeskador ir den myndighet som ska préva denna friga, enligt
foreskrifter som regeringen ska utfirda. Tredje stycket foreskriver
att myndigheten ska utfirda certifikat som visar att fartygsigaren
fullgjort sin skyldighet och med det innehdll som i &vrigt
framgdr av bestimmelsen. Certifikatet, som ska medforas
ombord pi fartyget, ska enligt fiirde stycket folja ett formulir
som faststills av regeringen.

Forsikringsplikt for utlindska fartye

14
For ett utlindskt fartyg som anloper eller limnar en svensk hamn
eller en ulliggsplats pa svenskt sjoterritorium och som vid tillfillet
tmnsportem%arliga dmnen ska det finnas en forsikring eller annan
betryggande = sikerbet som  ticker dgarens ansvar enligt
bestammelserna i detta kapitel eller motsvarande lagstifining i en
annan konventionsstat intill det ansvarsbelopp som anges i 6 ; Vad
som nu har sagts géller inte etz;fartyg som dgs av en frammande stat.

Fartyget ska ombord medfora ett certifikar som wvisar att en
sddan fgrsd/ering eller annan betryggande sikerbet som avses i forsta
stycket finns. I frdga om ett fartyg som inte dr registrerat i ndgon

onventionsstat far certifikatet ‘utfardas av den myndighet som

regerinien bestimmer. Om fartyget dgs av en fraimmande stat, ska
det ombord medfora ett certifikat som visar att fartyget dgs av den
staten och att dess ansvar dr tickt intill det ansvarsbel%pp som giller
enligt 7 § forsta stycket.

jg{drmare bestammelser om certifikat som_avses i andra stycket
meddelas av regeringen eller av den myndighet som regeringen
bestimmer.

Paragrafen, som liksom den foregdende motsvarar vissa regler 1
artikel 12 1 HNS-konventionen, ger bestimmelser om
forsikringsplikt m.m. for utlindska fartyg. Vissa skillnader
forekommer mot 13 §. S8lunda giller enligt forsta stycket
forsikringsskyldigheten bara for utlindska fartyg som anléper
eller limnar en svensk hamn eller tlliggsplats pd svenskt
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sjoterritorium. Vad som kontrolleras dr bara om féreskriven
forsikring dr i kraft, ndgot som ska framgd av certifikat som
foljer med fartyget. Regler om certifikatet finns 1 andra stycket
och i foéreskrifter av regeringen eller av annan myndighet. —
Svensk myndighet far utfirda certifikat ocksé for fartyg som inte
ir registrerat 1 ndgon konventionsstat. Ocksd nir det giller dessa
fartyg bor uppgiften ankomma pd Finansinspektionen.

Krav mot forsikringsgivaren

5§
En forsikring som avses 1 13 eller 14 § ska for den som dr berittigad
all” ersittning medfora ritt att fa wut ersittning direkt av
férsdkrinisgivdren. '

Forsakringsgivaren dr dock fri fran ansvar, om fartygets dgare dr
fri fran ansvar eller om denne sjalv har villat skadan uppsatligen.
Forsikringsgivarens ansvar ska inte i ndgot fall dverstiga det
ansvarsbei)pp som giller enligt 6 § forsta stycket,

Forsikringsgivaren kan inte for att be/l?r/ia sig frdn sitt ansvar, i
vidare utstriackning dn som foljer av andra stycket, mot ndgon
annan dn dgaren dberopa omstindigheter som han kunnat dberopa
mot dgaren.

Paragrafen motsvarar artikel 12.8 i HNS-konventionen. Den
reglerar direktkrav mot det férsikringsbolag som meddelat
ansvarsforsikring. Enligt forsta stycket kan den skadelidande
kriva bolaget direkt och foéra talan mot bolaget utan att behova
stimma den foérsikrade fartygsigaren, ndgot som kan vara av
betydelse sirskilt nir fartygsigaren hor hemma i utlandet och
det dr svirt eller omdjligt att delge honom stimning vid en
svensk domstol. Vidare ger bestimmelsen den skadelidande
mojlighet att f8 en dom som kan verkstillas mot forsikrings-
bolaget.

I andra stycket foreskrivs, 1 enlighet med en allmin princip vid
ansvarsforsikring, att férsikringsbolaget dr fritt frin ansvar om
inte fartygsigaren dr ansvarig; denne kanske kan 3beropa ndgon
av de grunder for ansvarsfrihet som anges i 11 kap. 4 § andra
stycket. Vidare gr bolaget fritt nir den forsikrade fartygsigaren
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villat skadan uppsdtligen - ocksi detta enligt en
forsikringsrittslig princip. T ett sddant fall fr den skadelidande
vinda sig mot fartygsigaren. Forsikringen ticker dock bara det
begrinsade ansvar som dgaren har enligt 11 kap. 6 §. Detta giller
alltsd dven om fartygsigaren enligt 6 § sjitte stycket inte kan
dberopa regeln om ansvarsbegrinsning.

Tredje stycket ger 1 6vrigt den skadelidande bittre ritt d4n han
skulle ha haft enligt allminna forsikringsrittsliga regler (jfr
9 kap. 7 § FAL). Forsikringsbolaget kan — bortsett frin uppsit
hos fartygsigaren — inte mot den skadelidande 3&beropa
invindningar grundade p3 foérsikringsavtalet, t.ex. att den
forsikrade fartygsigaren brustit i sin upplysningsplikt, villat
skadan med grov virdsloshet eller inte foljt  en
sikerhetsforeskrift. — Konventionen innehiller hir ocksd en regel
om att férsikringsbolaget kan fi igaren instimd 1 samma
process, nigot som emellertid foljer redan av 14 kap. 5 § forsta
stycket rittegingsbalken [RB].

Som framgir av 11 kap. 17 § ska vad som 1 15 § sigs om krav
mot forsikringsbolaget gilla ocksd nir fartygsigaren stillt annan
sikerhet enligt 13 eller 14 §. Den som stillt sikerhet har alltsd
mycket begrinsade mojligheter att frita sig frin ansvar pd grund
av bristande férutsittningar eller liknande.

16 §

Om forsikringsgivaren inte har giort ndgot annat forbehdll, giller

forsitkringen f§r fartygets  dgare mot hans " ansvar  enligt
estimmelserna i detta” kapitel eller motsvarande lagstifining i en

annan konventionsstat.

Paragrafen saknar motsvarighet i HNS-konventionen men
stimmer med vad som giller om ansvarsférsikring mot
oljeskador (se 10 kap. 15 §) och en regel som foreslds betriffande
bunkeroljeskador (se 10 kap. 28 § i férslaget). Den innebir att
forsikringen liksom annan ansvarsforsikring 1 princip giller till
formin for den forsikrade; forsikringsbolaget kan alltsd inte
kriva tillbaka utgiven ersittning frin fartygsigaren. Som framgir
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av lagtexten ir dock regeln dispositiv; bolaget kan férbehilla sig
regressritt mot fartygsigaren 1 storre eller mindre utstrickning.
Bestimmelsen giller enligt 11 kap. 2 § femte stycket iven
forsikring som tecknas hos utlindsk foérsikringsgivare. Se vidare
kommentaren till 10 kap. 28 §.

Annan sikerbet

17§
Vad som foreskrivs i 15 och 16 §§ om forsikring tillimpas ocksd i
frdga om sddan sikerbet av annat slag som avses 1 13 eller 14 §.

Bestimmelsen, som stimmer med reglerna 1 artikel 12 1 HNS-
konventionen, har en motsvarighet i friga om oljeskador 1 10

kap. 16 § och den foreslagna regeln i 10 kap. 29 §.

Asidosdttande av forsikringsplikt m.m.

18§
Om ansvar for dsidosdttande av fdrsd/erinzgspli/eten och vissa andra
s

skyldigheteri detta kapitel finns bestimmelser 1 20 kap. 15 §.

For att sikerstilla att konventionens bestimmelser om
skyldighet att ta férsikring m.m. iakttas (jfr artikel 12.11 1
konventionen) har straffansvar foreskrivits 1 20 kap. 15 §.
Motsvarande giller betriffande oljeskador (se 10 kap. 17 §) och
har féreslagits betriffande bunkeroljeskador (10 kap. 30 §).

Om laga domstol m.m.

19§
Om laga domstol och verkstillighet av_domar i mdl om ersitining

];O'r s/;a§d§or orsakade av farliga dmnen finns bestimmelser i 21 kap.
a7 §§.

Paragrafen hinvisar till vissa processuella regler i 21 kap. pd
liknande sitt som skett betriffande oljeskador i 10 kap. 18 §.
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Ovriga bestimmelser

20§

Bestimmelserna i detta kapitel giller inte i friga om en skada som
har orsakats av ett orlo fprtyg eller ett annat fartyg som vid tiden
for olyckan dgs eller m as ow en stat och som anvands uteslutande
for statsindamdl och inte for ozﬁ(arsdnft Har ett sddant fartyg
orsakat en skada i Sverige eller dess ekonomiska zon eller har
forebyggande dtgirder vi tzz its for att kf rhmdm eller begrinsa en
sddan ~skada i Sverige eller dess ekonomiska zon, ska dock
bestimmelserna i 1 §, 2 § femte stycket och 4-6 §§ 1 detta kapitel
samt 19 kap. 1 § forsta stycket 10 och 21 kap. 5 a § tullimpas.

Paragrafen reglerar ansvarsreglernas tillimpning pd statsfartyg,
en friga dir HNS-konventionen ger viss frihet att tillimpa
sirskilda regler 1 nationell ritt (se artikel 4.4 och 4.5). Som
framhéllits 1 det foregdende (3.9) idr det naturligt att hir
foreskriva samma regler som giller 1 friga om oljeskador (se
10 kap. 19 forsta stycket). Som huvudregel blir inte kapitlet
tillimpligt pd sddana statsfartyg som nirmare anges 1 forsta
meningen, nigot som stimmer med konventionens stdndpunkt.
Enligt andra meningen blir dock vissa av kapitlets bestimmelser
tillimpliga om fartyget orsakat en skada i Sverige eller 1 dess
ekonomiska zon eller forebyggande tgirder vidtagits dir, med
nigra undantag som ir naturliga nir det ir staten som idger det
aktuella fartyget. De regler 1 kapitlet som giller statsfartyg avser
silunda férutsittningar for ansvar (4 §), kanalisering av ansvaret
(5 §), ansvarsbegrinsning (6 §), preskription (19 kap. 1 § forsta
stycket) och laga domstol (21 kap. 5 a §). Diremot tillimpas inte
bestimmelserna om begrinsningsfond (7-10 §§), forsikrings-
skyldighet (13-18 §§), verkstillighet av domar (21 kap. 6 och
7 88) och straffansvar (20 kap. 15 §), inte heller reglerna om
ersittning frin HNS-fonden (11 kap. 12 §).
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5.3 Forslag till lag (2012:000) om ersattning fran
den internationella fonden for farliga och
skadliga amnen

Internationella bestimmelser som ska gélla som svensk lag

1

So§m svensk lag ska gilla originaltexten av bestimmelserna i
artiklarna 13-20, 22, 3%.2—4 och 39—41 i 2010 drs internationella
konvention om_ansvar och ersdttning for skada i samband med
sjotransport av farliga dmnen.

Detta giller dock inte till den del bestimmelserna uteslutande
reglerar de fordragsslutande staternas inbordes forpliktelser.

Den engelska originaltexten till konventionen i de delar som
anges 1 forsta stycket finns tillsammans med en svensk dversdttning
intagen som bilaga 1 till denna lag. Konventionens originaltexter
ska ba samma giltighet.

Paragrafen féreskriver att vissa artiklar i HNS-konventionen ska
tillimpas som svensk lag. Som framgdr av andra stycket giller
detta inte 1 alla delar, bara i den omfattning artiklarna 1 friga
reglerar enskildas rittigheter och skyldigheter och vissa
processuella frigor — diremot inte bestimmelser om staternas
rittigheter och skyldigheter gentemot HNS-fonden, inte heller
bestimmelser som reglerar fondens verksamhet och inte beror
enskilda rittssubjekt.

De konventionsregler som foreslds bli omedelbart tillimpliga
ir alltsd bestimmelserna om fondens skyldighet att utge
ersittning till de skadelidande (artikel 14), om fondens uppgifter
(artikel 15), om grundavgifter och arsavgifter (artikel 16-20), om
forfallna avgifter (artikel 22), om preskription (artikel 37.2-4),
om jurisdiktion och om rittegdngen (artikel 39), om erkinnande
och verkstillighet (art 40) samt om subrogation och regressritt
(artikel 41). Rorande bestimmelsernas nirmare innehdll kan
hinvisas till avsnitt 3.3 ovan och (utférligare) till bilaga 2 till
promemorian, dir bdde den engelska originaltexten och en
svensk Oversittning finns intagna. Samtliga originaltexter
kommer att finnas tillgingliga inom Utrikesdepartementet. Den

171



Forfattningskommentarer Ds 2012:14

svenska Oversittningen dr bara avsedd som ett hjilpmedel for
tolkning av de utlindska originaltexterna.

Fondens regressritt

29

Ett belopp som den internationella fonden for farliga dmnen har
betalat 1" ersittning enligt artikel 14 i konventionen fir kfonden
kriva dter av en person som anges i 11 kap. 5 § andra stycket a, b
eller e~g sjolagen (1994:1009) endast under de forutsittningar som
anges 1 detta lagrum. 1 dvrigt far fonden kriva dter ett utbetalat
ersattningsbelopp av ndgon annan dn fartygsigaren eller dennes
forsikringsgivare eller garant endast i den utstrackning som foljer

av 7 kap. 9 § forsikringsavtalslagen (2005:104).

Paragrafen grundar sig pd artikel 41 i HNS-konventionen, som
reglerar bl.a. HNS-fondens ritt till subrogation — alltsd ritt att
intrida i den skadelidandes ansprik — och regressritt mot annan
in fartygsigaren eller dennes forsikringsgivare (eller den som
stillt sikerhet enligt konventionen). Enligt artikel 41.2 fir
fondens rittigheter till subrogation inte vara mindre fordelaktiga
in for en forsikringsgivare som ersatt den skadelidande for
skadan. Fonden ska pd detta vis gentemot den som enligt
nationell lag dr ansvarig f6r HNS-skadan (utom igaren, dennes
forsikringsgivare eller annan garant) ha subrogationsritt 1 minst
samma utstrickning som ett forsikringsbolag. Enligt férsta
meningen begrinsas fondens regressritt mot de personer som
anges 1 forsta meningen pd samma sitt som fartygsigarens
regressritt enligt samma paragraf. I friga om regress mot andra
kategorier inskrinks ritten bara enligt vad som féljer av 7 kap.
9§ FAL, som betriffande férsikringsbolagets regressritt vid
skadeforsikring kriver att skadan omfattas av férsikringen och
ersatts av bolaget.
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Behirig domstol

3

Talan om ersdttning for skada orsakad av farliga dmnen, som enligt
artikel 39.1, 39.2 eﬁer 39.4 1 konventionen fdr tas upp i Sverige, séga
vickas vid den domstol som enligt 21 kap. 5 a §P tredje stycket
s]b'lalgen (1994:1009) dir behirig att ta upp talan mot fartygets dgare
1 anledning av samma olycka.

Paragrafen innehdller bestimmelser om svenska domstolars
behorighet att prova sddan ersittningstalan mot fonden som ska
tas upp 1 Sverige. Talan ska provas av den sjérittsdomstol som ir
nirmast den ort dir skadan uppkom. — Bestimmelser om vilket
lands domstol som ir behoriga att préva talan finns i artikel 39.1,
39.2 och 39.4 1 HNS-konventionen, vilka regler giller som
svensk ritt enligt 1 § denna lag. Bla. framgdr av artikel 39.4 att
om talan har vickts vid en behorig svensk domstol mot
fartygsigaren eller dennes forsikringsgivare endast denna
domstol fir prova talan mot fonden betriffande samma skada.

Underriditelse om rdttegdng

49

I frﬁ’ga om underrittelser som avses i artikel 39.7 i konventionen
ska bestimmelserna i 14 kap. 12 och 13 §§ rittegingsbalken om
kungirande av réttegdng tillampas.

Paragrafen reglerar vissa frigor om underrittelse till HNS-
fonden, nigot som har betydelse genom att fonden enligt artikel
39.5 har ritt att intervenera 1 en talan mot fartygsigaren eller
dennes forsikringsgivare eller garant. Rérande underrittelser
hinvisar paragrafen till vissa bestimmelser om kungérande av
rittegdng 1 RB. T artikeln f6reskrivs att om ersittningstalan vicks
vid behorig domstol mot fartygsigaren eller dennes forsikrings-
givare har part 1 méilet ritt att underritta fonden om rittegingen
enligt tillimplig nationell lag. Har underrittelse skett enligt
dessa bestimmelser blir en dom som meddelas mot fartygets
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igare eller forsikringsgivare av en domstol som ir behorig enligt
konventionen bindande f6r fonden, dven om den inte har
utnyttjat sin ritt att intervenera enligt artikel 39.5.

Erkinnande och verkstillighet av dom

58

I frdga om erkinnande och verkstillighet av en dom mot den
internationella fonden for farliga dmnen ska rddets forordnin
EG) nr 44/2001 av den 2% december 2000 om domstols
ehirighet och om erkinnande och verkstillighet av domar pd
privatrittens omrdde (Bryssel [-forordningen) tillimpas, om
domen har meddelats i en stat dér forordningen galler.

Leder en tillimpning av Bryssel [-forordningen till att domen

inte erkinns eller verkstalls hir1 landet, ska fragan i stillet avgéras
enligt artikel 40.3 i konventionen.

Paragrafen hinvisar 1 friga om erkinnande och verkstillighet av
en dom mot HNS-fonden som huvudregel till Bryssel I-
férordningen, ifall domen meddelats i en stat dir férordningen
giller. Om inte denna férordning medfér att domen kan
erkinnas och verkstillas hir, ska 1 stillet artikel 40.3 1
konventionen tillimpas; 1 s3 fall ska en lagakraftvunnen dom som
meddelats av en behérig domstol 1 en konventionsstat och ir
verkstillbar 1 den staten ocksd erkinnas och vara verkstillbar i
varje annan konventionsstat. Rérande erkinnande och verkstill-
barhet 1 en stat dir Bryssel I-forordningen inte giller ska alltid
artikel 40.3 tillimpas.

6§
Nir en fraga uppkommer om verkstillighetr av en dom enligt artikel
40.3 i konventionen tillimpas det f?)’?famnde som foreskrivs i
21 /;_clzp. 6 § sjolagen (1994:1009).

ar domen meddelats av en domstol i en stat dir Bryssel I-
forordningen giller, tillimpas dock det 7f(’)'7famnde som foreskrivs i
forordningen ~och i lagen (2006:74)" med kompletterande
bestimmelser om domstols behirighet och om erkinnande och

internationell verkstillighet av vissa avgoranden.
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Bestimmelsen reglerar forfarandet i friga om verkstillighet av en
dom mot HNS-fonden. Som huvudregel tillimpas reglerna 1
21 kap. 6 § sj6lagen betriffande verkstilligheten, ndgot som bl.a.
innebir att en ansdkan om verkstillbarhet ska géras hos Svea
hovritt. Enligt andra stycket blir det dock Bryssel I-
forordningen jimte den nimnda lagen av 2006 som ir tillimplig,
for den hindelse domen meddelas av en domstol i en stat som ir
bunden av férordningen.
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5.4 Férslag till lag (2012:000) om
uppgiftsskyldighet rorande mottagande av
farliga amnen

1§

I denna lag avses med farliga dmnen: o .

a) oljor som transporteras i bulk och som anges i bihang I till
bilaga I 1 1978 adrs protokoll till 1973 drs internationella
konvention_till forbindrande av fororening fran fartyg (MARPOL
73/78) i gillande lydelse,

b) skadliga ﬂ}/tande dmnen som transporteras i bulk och som
anges i bibang 11 tll bilaga 11 i 1978 drs protokoll till 1973 drs
internationella _konvention till forhindrande av fororening frin

fartyg (MARPOL 73/78) i gillande lydelse, och sidana dmnen och
landningar ~ som rovisoriskt = bedomts Zalla under
fdroreninzgskate ori X, Y eller Z enligt 6.3 i nimnda bilaga 11, .

¢) farliga f/tcmde dmnen transporterade i bulk upptagna i
kapitel 17 1 1983 drs internationella kod_ for konstruktion oc
utrustning av fartyg som_transporterar farliga kemikalier i bulk
([BC—/eogen), i gallande lydelse, och de jarliga produ/eteré‘é'r vilka
de prelimindrt lampliga bf()’rhd’llandena for transporter har beskrivits
av den berérda mynfzg eten och de berorda hamnmyndigheterna i
dverenskommelse med paragraf 1.1.3 i koden,

d) farliga, riskfyllda, OCE vadliga dmnen och foremdl i forpackad
orm_som_omfattas av _den internationella sjokoden for farligt gods
(IMDG-koden), i gillande lydelse,

e) gaser 1 vdtskeform som dr angivna i kapitel 19 1 1983 drs
internationella kod for konstruktion_ och utrustning av fartyg som

tmn;portemr gas 1 vdtskeform_i bulk (IGC-koden) i nuvarande
delse, och de produkier for wvilka de prelimindrt limpliga

fcy)'rbzi’ll_andena for transporter har foreskrivits av den berérda
myndigheten och de berérda hamnmyndigheterna i dverens-
stammelse med paragraf 1.1.6 i koden,

flytande amnen som transporteras i bulk med en flampunkt
som inte overstiger 60°C (uppmatt genom closed cup test),

fasta bulkvaror som innebir kemiska risker och omkfattds av
/eoc%en for sdiker hantering av kfasm bulklaster (BC-koden) i
nuvarande lydelse, i den utstrickning som dessa substanser dven
omfattas av” bestimmelserna i den internationella sjokoden for
;zzr igt gods (IMDG-koden) ndr godset transporteras i forpackad
orm, oc

bh ) rester fran tidigare bulktransporter av dmnen som anges i a—c
och e-g.
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I paragrafen definieras de farliga imnen som omfattas av HNS-
fondens skyldighet att utge ersittning.

)

Den som under ett visst kalenderdr i en svensk hamn eller i en
annan 1 Sverige ‘belzjgen anliggning har tagit emot gods som
transporterats dit sjoledes och sammanlagt utgér mer éin;

330 000 ton oljor som avses i 1 § a, eller

20 000 ton oljor som avses i 1 § b, eller

20 000 ton flytande ietroleumégas av litta kolvditen med propan
och butan som huvudsakliga bestindsdelar (LPG), eller

20 000 ton av fasta %ul/efvaror eller annan last med farliga
dmnen som anges i 1 §, ska senast den 1 mars dret dirpd limna den
myndighet som regeringen bestimmer uppgifter om den mottagna
mingden farliga dmnen.

Samma_skyldighet som foreskrivs i Z()'rsta stycket har den som
mottagit {Zymnde naturgas av _litta kolviten med metan som
huvudsaklig bestindsdel (LNG), om_inte han wvisar att han
dverenskommit med den som omedelbart fore lossningen dgde
dmnet att denne i mottagarens stille ska vara skyldig att betala
foreskriven avgift for dmnet. I sd fall dr den tidigare ](t}gdren ocksd
skyldig att limna uppgifter om den lossade méingden LNG.

Med farliga dmnen som har transporterats  sjiledes till
anliggningen jimstills olja som har trandsporterats ull anliggningen
fran utlandet pd annat sitt dn sjoledes och som omfattas av
definitionen av avgiftspliktig olja i artikel 1.3 1 1992 drs konvention
om upprittandet av en internationell fond for ersittning av skada
orsakad av fororening genom olja, om oljan dessforinnan bhar varit
foremal for sjotransport och inte aidreﬁer har tagits emot i en hamn
eller anliggning i en stat som bar tilltritt HNS-konventionen.

Paragrafen reglerar rapporteringsskyldigheten for HNS-gods.
For alla farliga imnen utom LNG krivs att imnet som mottagits
overskrider den kvantitet som angetts i paragrafen, medan LNG
alltid ska anmilas. Om mottagaren av LNG visar ett avtal som
innebir att 1 stillet tidigare dgaren av godset ska betala avgift for
imnet (se artikel 19.1bis b), blir det 1 stillet denne som ir
rapporteringsskyldig. Som framgir av den nimnda artikeln ska
myndighet i mottagarlandet underrittas om ett sidant avtal
foreligger. For Sveriges del bor detta bli Transportstyrelsen.
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Rapporteringsplikt enligt paragrafen 8ligger den som fysiskt tar
emot avgiftspliktigt gods, dven om han gér det som mellanman
(jfr diremot artikel 1.4 1 konventionen).

Tredje stycket har motiverats av att — pd grund av den
hinvisning som art. 19.1 (a) i HNS-konventionen gor till fond-
konventionen — det dr nddvindigt att skilja mellan avgiftspliktig
olja och andra farliga imnen som omfattas av lagen.”

orsta stycket under wvisst kalenderdr har mottagit bb’gst dd
foreskrivna_mdngder, om den mingd farliga dmnen som han har
mottagit tillsammans med den mdingd farliga imnen som pd samma
sdtt under samma_dr har mottagits” av dotterbolag eller annan
gemensamt kontrollerad enhet uppgdr till mer dn dir angivna
mingder.

3
nggzﬁss/eyldigbet df{')'religger dven for den som pd sitt sigs i 2 §

Enligt paragrafen ska uppgiftsskyldigheten enligt 2 § ocksd avse
den mingd av farligt imne som mottagits under kalenderdret av
den uppgiftsskyldige tillsammans med mottagare som han ir 1
intressegemenskap med (“associated person”, vilket enligt
konventionen innebir “any subsidiary or commonly controlled
entity”). Syftet med denna regel ir att inte avgiftsskyldigheten
ska kunna kringgds genom att verksamheten uppdelas pa flera
formellt fristdende foretag. Frigan om sidan intressegemenskap
foreligger enligt paragrafen fir for Sveriges del bedomas enligt
svensk ritt.

4

Eig(mr som under visst kalenderdr pd sitt som sdgs 1 2 § har tagit
emot farliga imnen eller dr uppnggskyldig ska, efter anmodan av
ddr angiven myndighet, limna uppgift om den méngd som han har
mottagit eller,”i fall som avses i % andra stycket sista meningen,
som har lossats under dret.

I bestimmelsen regleras skyldigheten att avge uppgifter enligt
28§. Den som igt LNG-last omedelbart fére lossningen lir

3 Jfr diremot om motsvarande bestimmelse i SOU 2006:92 s. 204.
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rimligen bara 3liggas att limna uppgifter om hur mycket av
lasten som lossats — inte hur mycket som mottagits.

59

Den som wunderldter att fullgora sin uppgiftsskyldighet eller

uppsdtligen eller av oaktsambet limnar oriktig %gp ift doms till
oter, om e] garningen dr belagd med straff i brottsbalken. Allmdnt

dtal far vickas efter anmdlan f;gzin Tranportstyrelsen. .
 Transportstyrelsen dﬂ%’r foreligga uppgiftsskyldig vid vite att inom

viss tid inkomma med uppgiften.

Bestimmelsen innehdller uppgift om pafoljd nir upplysnings-
plikten &sidositts. Av allminna straffrittsliga principer foljer att
man inte kan kumulera béter och vite.

6

Beslut Zenligt denna lag far éverklagas hos allméin forvaltnings-
omstol.
Prévningstillstind krivs vid 6verklagande till kammanrviitten.

Paragrafen innehdller uppgift om hur beslut enligt lagen ska
overklagas.
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5.5 Forslag till lag om dndring i lagen (1976:661)
om immunitet och privilegier i vissa fall

Bilaga

Immunitet och/eller privilegier giller for
foljande

Internationella Fysiska personer
organ

72. HNS-fonden

Tillimplig  inter-
nationell &verens-
kommelse

Konventionen den
30 april 2010 om
ansvar och ersitt-
ning for skada i
samband med  sjé-
transport av farliga
dmnen (HNS-

konventionen)

Med anledning av 2010 drs HNS-konvention har dndring skett 1
bilagan till lagen om immunitet och privilegier 1 vissa fall (jfr

SOU 2006:91 s. 206).

180



Ds 2012:14 Forfattningskommentarer

5.6 Forslag till lag om andring i lagen om andring
(2010:968) i miljobalken

10 kap.
19§
Bestimmelserna i detta kapitel giller inte miljéskador som

1. omfattas av 10 eller 11 kap. sjolagen (1994:1009),

2. omfattas av lagen (2005:253) om ersittning frin de
internationella oljeskadefonderna,

3. omfattas av lagen (2012:000) om ersittning frin den
internationella fonden for farliga och skadliga dmnen,

4. omfattas av lagen (2010:950) om ansvar och ersittning vid
radiologiska olyckor,

5. orsakats av en vipnad konflikt, en fientlighet, ett
inbérdeskrig, ett uppror eller en exceptionell och oundviklig
naturhindelse som det inte varit mojligt att skydda sig mot, eller

6. orsakats av en verksamhet eller dtgird vars enda syfte varit
att skydda mot en naturkatastrof.

Tilligget beror pd att enligt promemorian ska inforas dels ett
nytt 11 kap. 1 sj6lagen, dels en ny lag om ersittning frin den
internationella fonden for farliga och skadliga imnen, vilka bida
bér undantas liksom 10 kap. frén tillimpningen av 10 kap. MB.
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Uppdrag angaende Sveriges tilltrade
till HNS- respektive Bunkerkonven-
tionen

Sammanfattning

En utredare fir 1 uppdrag att ta fram ett underlag for
bedémningen av om Sverige ska tilltrida 2010 irs internationella
konvention om ansvar och ersittning for skada 1 samband med
sjétransport av farliga och skadliga dmnen (2010 &rs HNS-
konvention) och 2001 &rs internationella konvention om
ansvarighet for skada orsakad av férorening genom bunkerolja
(bunkerkonventionen).  Utredaren ska ge forslag ill
stillningstagande 1 tlltridesfrigorna  och  foresld  de
forfattningsindringar som behdvs for att konventionerna ska
kunna tilltridas eller som bedéms limpliga med anledning av ett
ulltride.
Uppdraget ska redovisas senast den 31 januari 2012.

HNS-konventionen

HNS-konventionen (HNS stir for engelskans Hazardous and
Noxious Substances) antogs 1996 inom ramen f{or den
Internationella sjofartsorganisationen (IMO). Konventionen
reglerar det civilrittsliga ansvaret vid utslipp av farliga och
skadliga kemikalier vid sjotransport. Den har tagits fram mot
bakgrund av att det vid sidana transporter finns en risk for
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allvarliga skadeverkningar fér bla. miljon. Konventionen
innehiller bestimmelser om fartygsigares skadestidndsskyldighet
for skador som uppkommer som en f6ljd av sjétransport av
sddant farligt och skadligt gods som avses 1 konventionen och
om skyldighet att ha férsikring eller motsvarande ekonomisk
sikerhet for att ticka skadestindsansvaret. Vidare sitts genom
konventionen upp en internationell fond — HNS-fonden — frin
vilken ytterligare ersittning kan utbetalas. HNS-fonden
finansieras genom avgifter, vilka som huvudregel betalas av
mottagarna av farligt gods.

HNS-konventionen har inte tritt i kraft eftersom inte
tillrickligt manga stater tilltrdtt den. Detta beror pd vissa brister 1
ursprungskonventionen. I april 2010 antogs dirfér ett
tilliggsprotokoll  till  konventionen varigenom bristerna
dtgirdades. T1llaggsprotokollet behandlar 1 huvudsak féljande
frigor: rapporteringen av mottaget HNS- gods, sanktioner mot
stater som inte uppfyller sin skyldighet att rapportera mottaget
gods, en standardisering av vem som ska betala avgiften wll
HNS-fonden samt en héjning av redares ansvarsbegrinsning. I
samband hirmed beslutades ocks3 att 1996 ars HNS-konvention
och 2010 4rs tilliggsprotokoll tillsammans ska benimnas 2010
drs HNS-konvention.

HNS-utredningen har i betinkandet Skadestindsansvar vid
sjotransport av farligt gods, SOU 2006:92, féreslagits att Sverige
ska tilltrida 1996 &rs HNS-konvention. Utredningen har
foreslagit dndringar 1 framfér allt 11 kap. sjélagen (1994:1009)
samt en sirskild lag som rér HNS-fonden. HNS-utredningen
har inte kunnat beakta 2010 &rs tlliggsprotokoll till
konventionen. Det finns dirfér behov av att komplettera
betinkandet med ett underlag som behandlar konventionen 1
dess lydelse enligt tilliggsprotokollet.

Bunkerkonventionen

Bunkerkonventionen, som ocksg har tagits fram inom ramen for
IMO, antogs 1 mars 2001. Konventionen har hittills tilleritts av
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54 stater och tridde 1 kraft den 21 november 2008.
Konventionen ir tillimplig pd skador genom férorening som
uppkommit pd grund av att bunkerolja lickt ut eller témts ut
frdn ett fartyg. Med bunkerolja avses varje mineralolja som
innehdller kolvite, inklusive smoérjolja, som anvinds eller ir
avsedd att anvindas for drift eller framdrivning av fartyget samt
alla rester av sddan olja. Konventionen reglerar redarens
skadestdndsansvar f6r skada genom férorening av bunkerolja och
dennes skyldighet att ha f6érsikring eller motsvarande ekonomisk
sikerhet for att ticka skadestdndsansvaret.

I svensk ritt finns bestimmelser om skadestdndsansvar och
ersittning for skada som ir tillimpliga pa utsldpp av viss typ av
bunkerolja frin oljetankfartyg i 10 kap. sjolagen (1994:1009) och
1 lagen (2005:253) om ersittning frin de internationella
oljeskadefonderna. Enligt 10 kap. 19 § andra stycket sjolagen ir
vidare ndgra bestimmelser 1 10 kap. sjolagen tillimpliga ocks3 i
friga om oljeskador som orsakats av andra slags fartyg.

Aven om det finns bestimmelser i sjélagen som till viss del
reglerar ansvaret vid utslipp av  bunkerolja, innebir
konventionen en férbittring ur de skadelidandes perspektiv.
Eftersom bunkerkonventionen omfattar samtliga fartyg, fyller
den en lucka i det internationella regelverket om ansvarighet for
férorening till sjoss.

Kompetensfragor avseende HNS- och bunkerkonventionen

Savil HNS- som bunkerkonventionen ir s. k. blandade avtal,
vilket innebdr att medlemsstaterna inte utan EU:s medverkan
kan tilltrida konventionerna. R3det har genom beslut den 19
september 2002 respektive den 18 november 2002 bemyndigat
medlemsstaterna att 1 gemenskapens intresse ratificera eller
ansluta  sig  tll  konventionerna  (2002/762/EG  och
2002/971/EG). Ridsbeslutet avseende HNS-konventionen giller
enligt sin ordalydelse konventionen 1 1996 4rs lydelse. Det
saknas dock skil att anta annat dn att medlemsstaterna fir
ansluta sig till 2010 8rs HNS-konvention.
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Uppdraget

En utredare ska ta fram ett underlag f6r bedémningen av frigan
om Sverige ska tilltrida 2010 &rs HNS-konvention och 2001 4rs
bunkerkonvention samt féresld om konventionerna ska tilltridas
eller inte. Om utredaren férordar ett tilltride, ska han foresld de
forfattningsindringar som ir nédvindiga eller 1 vrigt limpliga.

Utgingspunkten for arbetet ska genomgiende vara ett s
starkt och effektivt skydd for de skadelidande som mojligt.

Nir det giller HNS-konventionen ska utredaren utgd frin
HNS-utredningens betinkande.

I uppdraget ligger att ta stillning till om Sverige vid ett
tilltride till bunkerkonventionen bér utnyttja méjligheten att
undanta  viss  inrikes  sjofart  frin  konventionens
tillimpningsomrdde (artikel 7.15) samt om konventionen ska
vara tillimplig pa statsfartyg (artikel 4.3).

Utredaren ska hilla sig underrittad om pdgdende
lagstiftningsarbete 1 dessa frigor i andra nordiska linder. En
fortsatt nordisk rittslikhet inom sjoritten ska efterstrivas.
Utredaren ska dven uppmirksamma hur frigor som giller
tilltride till konventionerna hanteras i andra linder in de
nordiska, frimst de linder som ir medlemmar i EU. Aven
utvecklingen inom EU och internationellt 1 andra frigor som
direkt eller indirekt kan ha betydelse for ett svenskt tilltride till
konventionerna bor beaktas.

Utredaren ska bedéma férslagens ekonomiska konsekvenser
for berorda foretag och det allminna. Utredaren ska beakta de
administrativa konsekvenserna fér niringslivet och férsoka
utforma forslagen sd att foretagens administrativa kostnader
hills s& liga som mojligt utan att det dock gir ut 6ver de
skadelidandes intresse. Om foérslagen kan forvintas leda il
kostnadsokningar f6r det allminna, exempelvis nir det giller
forsikringspliktens fullgérande och utfirdande av certifikat, ska
utredaren foresld hur dessa ska finansieras.

Utredaren ska redovisa en miljobedémning av sina férslag.

Uppdraget ska redovisas senast den 31 januari 2012.
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Protokoll av 2010 till den
internationella konventionen om
ansvar och ersattning fér skada |
samband med sjétransport av farliga
och skadliga &mnen, 1996

The states parties to this
protocol,

recognizing the significant
contribution which can be
made by the International
Convention on Liability and
Compensation for Damage in
Connection with the Carriage
of Hazardous and Noxious
Substances by Sea, 1996
(hereinafter referred to as the
”Convention”), to the
adequate, prompt and effective
compensation of persons who
suffer damage caused by
incidents in connection with
the carriage of hazardous and
noxious substances by sea, as
well as to the preservation of
the marine environment,

De stater som ir parter till
detta protokoll

ir medvetna om det viktiga
bidrag som kan limnas av den
internationella  konventionen
om ansvar och ersittning for
skada 1 samband  med
sjétransport av farliga och
skadliga dmnen, 1996 (hirefter
omtalad som konventionen),
ull att personer som lider
skada orsakad av olyckor 1
samband med sjdtransport av
farliga och skadliga imnen far
limplig, snabb och effektiv
ersittning liksom tll
bevarandet av havsmiljon,
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recognizing also that, over
many years, a large number of
States  have  consistently
expressed their determination
to establish a robust and
effective compensation regime
for the maritime carriage of
hazardous  and  noxious
substances based on system of

shared liability and have
worked towards a uniform
implementation ~ of  the
Convention,

ackowledging,  however,

that certain issues have been
identified as inhibiting the
entry into force and the
Convention and, consequent-
ly, the implementation of the
international regime contained
therein,

determined to resolve these
issues without embarking on a
comprehensive revision of the

Convention,

aware of the need to take
into account the possible
impact on developing
countries, as well as the

interests of those States which
have already ratified the
Convention or have almost
completed the ratification
process,

recalling  the principles
enshrined in IMO resolution
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ir likasd medvetna om att
under minga &r ett stort antal
stater har konsekvent uttryckt
deras beslutsamhet att inféra
en stabil och effektiv
ersittningsordning for
sjétransport av farliga och
skadliga imnen grundad pd ett
system av delat ansvar och har
arbetat 1 riktning mot ett

enhetligt  inférlivande  av
konventionen,
erkinner emellertid att

vissa problem har identifierats
som hinder f6r ikrafttridandet
av konventionen och
foljaktligen for inforlivandet
av den internationella ordning
som den innebir,

ir beslutna att l6sa dessa
problem utan att ge sig in pd
en omfattande revision av
konventionen,

ir medvetna om behovet
att ta hiansyn tll sivil den
mojliga inverkan pa
utvecklingslinderna som
intresset hos de stater som
redan har ratificerat
konventionen eller nistan har
fullféljt  ratificeringsférfaran-
det,

erinrar om principerna 1

IMO:s resolution A 998(25)
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A.998(25) "Need for capacity-
building for the development
and implementation of new,
and amendments to existing,
instruments”, adopted on 29

november 2007,
considering  that  these
objectives may best be

achieved by the conclusion of
a Protocol to the Convention,
have agreed as follows:

“Behov att skapa férmiga att
utveckla och inféra nya och
forbittra existerande instru-
ment”, antagen 29 november
2007,

anser att dessa syften bist
kan uppnids genom att ett
protokoll till konventionen
utfirdas, och

har kommit &verens om
foljande.
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International Convention
on Liability and
Compensation for Damage
in Connection with the
Carriage of Hazardous and
Noxious Substances by Sea,
2010

(Consolidated text of the
International Convention on
Liability and Compensation
for Damage in Connection
with  the Carriage of
Hazardous and Noxious
Substances by Sea, 1996, and
the Protocol of 2010 to the
Convention)

Chapter I
General provisions
Definitions

Article 1

For the purposes of this
Convention:

1. Ship means any seagoing
vessel and seaborne craft, of
any type whatsoever.

2. Person  means  any
individual or partnership or
any public or private body,
whether corporate or not,
including a State or any of its
constituent subdivisions.
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Internationell ~ konvention
om ansvar och ersittning for
skada i samband med
sjotransport av farliga och
skadliga imnen, 2010 (2010
ars HNS-konvention)

(Sammanslagen text till
den internationella konven-
tionen om ansvar och
ersittning for skada i
samband med sjotransport av
farliga och skadliga imnen,
1996, och 2010 ars protokoll
till konventionen)

Kapitel I

Allméinna bestimmelser
Definitioner

Artikel 1

I denna konvention forstds
med:

1. Fartyg: fartyg eller annan
anordning som kan anvindas
for trafik tll sj6ss.

2. Person: fysisk  person
samt privatrittslig eller offent-
ligrittslig juridisk person, in-
begripet en stat och dess
delstater eller motsvarande.
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3. Owner means the person
or persons registered as the
owner of the ship or, in the
absence of registration, the
person or persons owning the
ship. However, in the case of a
ship owned by a State and
operated by a company which
in that State is registered as
the ship's operator, “owner”
shall mean such company.

4. Receiver means either

(a) the person who physi-
cally receives contributing
cargo discharged in the ports
and terminals of a State Party;
provided that if at the time of
receipt the person who
physically receives the cargo
acts as an agent for another
who is subject to the
jurisdiction of any State Party,
then the principal shall be
deemed to be the receiver, if
the agent discloses the
principal to the HNS Fund; or

(b) the person in the State
Party who in accordance with
the national law of that State
Party is deemed to be the
receiver of contributing cargo
discharged in the ports and
terminals of a State Party,
provided that the total
contributing cargo received
according to such national law

3. Agare: den person eller
de personer som ir registrer-
ade som fartygets idgare eller,
om registrering inte har skett,
den person eller de personer
som iger fartyget. I friga om
ett fartyg som igs av en stat
och brukas av ett bolag som 1
denna stat ir registrerat som
fartygets brukare ska med
“igare” forstds detta bolag.

4. Mottagare: antingen

(a) den person som fysiskt
sett tar emot avgiftspliktig last
som lossats 1 en konventions-
stats hamnar eller terminaler.
Om vid tiden f6r mottagandet
den person som fysiskt sett tar
emot lasten handlar som
mellanman fér en annan som
ir foremdl f6r en konventions-
stats domsritt ska huvud-
mannen anses som mottagare
om mellanmannen avslojar
huvudmannens identitet fér
HNS-fonden, eller

(b) den person hos en
konventionsstat som enligt
konventionsstatens nationella
ritt anses som mottagare av
avgiftspliktig last som lossats 1
konventionsstatens ~ hamnar
eller terminaler, under foérut-
sittning att den totala mingd-
en avgiftspliktig last mottagen
enligt sddan nationell ritt 1
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is substantially the same as
that which would have been
received under (a).

5. Hazardous and noxious
substances (HNS) means:

(a) any substances, mate-
rials and articles carried on
board a ship as cargo, referred
to in (i) to (vii) below:

(1) oils, carried in bulk, as
defined in regulation 1 of
annex I to the International
Convention for the Preven-
tion of Pollution from Ships,
1973, as modified by the
Protocol of 1978 relating
thereto, as amended;

(i1) noxious liquid substan-
ces, carried in bulk, as defined
in regulation 1.10 of Annex II
to the International Conven-
tion for the Prevention of
Pollution from Ships, 1973, as
modified by the Protocol of
1978 relating thereto, as
amended, and those substan-
ces and mixtures provisionally
categorized as falling in
pollution category X, Y or Z
in accordance with regulation
6.3 of the said Annex II;

(i) dangerous liquid sub-
stances carried in bulk listed in
chapter 17 of the International
Code for the Construction
and Equipment of Ships
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huvudsak ir densamma som
om mottagandet skett enligt a.

5. Farliga  och  skadliga
damnen (HNS):

(a) varje imne, material och
vara  som  transporteras
ombord pi ett fartyg som last
och som anges i i-vii nedan

(1) oljor som transporteras 1
bulk och som anges 1 regel 11
bilaga 11978 ars protokoll till
1973 &rs  internationella
konvention till férhindrande
av foérorening frin fartyg, som

det har dndrats,

(i1) skadliga flytande dmnen
som transporteras 1 bulk och
som anges 1 regel 1.10 i
bilaga IT 1 1978 &rs protokoll
tll 1973 &rs internationella
konvention till férhindrande
av foérorening frin fartyg, som
det har indrats, och sidana
imnen och blandningar som
provisoriskt  bedémts  falla
under féroreningskategori X,
Y eller Z enligt regel 6.3 1
nimnda bilaga II,

(i1) farliga flytande dmnen
transporterade i bulk upptagna
i kapitel 17 1 den
internationella  koden  for
konstruktion och utrustning
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Carrying Dangerous Chemi-
cals in Bulk, as amended, and
the dangerous products for
which the preliminary suitable
conditions for the carriage
have been prescribed by the

Administration  and  port
administrations involved in
accordance with paragraph

1.1.6 of the Code;

(iv) dangerous, hazardous
and harmful substances, mate-
rials and articles in packaged
form covered by the Interna-
tional Maritime Dangerous
Goods Code, as amended;

(v) liquefied gases as listed
in  chapter 19 of the
International Code for the
Construction and Equipment
of Ships Carrying Liquefied
Gases in Bulk, as amended,
and the products for which
preliminary suitable condi-
tions for the carriage have
been  prescribed by the
Administration  and  port
administrations involved in
accordance with paragraph
1.1.6 of the Code;

(vi) liquid substances
carried in bulk with a flash-
point not exceeding 60°C
(measured by a closed-cup

av fartyg som transporterar
farliga kemikalier 1 bulk, som
den har indrats, och de farliga
produkter  foér  vilka de
preliminirt limpliga férhallan-
dena for transporter har
beskrivits av den berérda
myndigheten och de berérda
hamnmyndigheterna 1 &ver-
ensstimmelse med paragraf
1.1.6 1 koden,

(iv) farliga, riskfyllda, och
vddliga dmnen och féremadl 1
forpackad form som omfattas
av den internationella sjékod-
en for farligt gods, som den
har dndrats,

(v) gaser 1 vitskeform som
ir angivna 1 kapitel 19 1 1983
rs internationella kod for
konstruktion och utrustning
av fartyg som transporterar
gas 1 vitskeform 1 bulk, som
den har idndrats, och de
produkter  for vilka de
preliminirt limpliga férhéllan-
dena for transporter har
foreskrivits av den berorda
myndigheten och de berorda
hamnmyndigheterna 6verens-
stimmelse med paragraf 1.1.6 1
koden,

(vi) flytande dmnen som
transporteras 1 bulk med en
flampunkt som inte 6verstiger
60° C (uppmitt genom closed
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test);

(vii) solid bulk materials
possessing chemical hazards
covered by the International
Maritime Solid Bulk Cargoes
Code, as amended, to the
extent that these substances
are also subject to the
provisions of the International
Maritime Dangerous Goods
Code in effect in 1996, when
carried in packaged form; and

(b) residues  from  the
previous carriage in bulk of
substances referred to in (a) (i)
to (ii1) and (v) to (vii) above.

5bis Bulk HNS means any
hazardous  and  noxious
substances referred to in
article 1, paragraph 5(a)(i) to
(i) and (v) to (vii) and
paragraph 5(b).

Ster Packaged HNS means
any hazardous and noxious
substances referred to in
article 1, paragraph 5(a) (iv).

6 Damage means:

(a) loss of life or personal
injury on board or outside the
ship carrying the hazardous
and noxious substances caused
by those substances;

(b) loss of or damage to
property outside the ship
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cup test),

(vii) fasta bulkvaror som
innebir kemiska risker
omfattade av den inter-
nationella sjokoden for fasta
bulklaster, som den har

indrats, 1 den utstrickning
som dessa substanser iven
omfattas av bestimmelserna i
den internationella sjékoden
for farligt gods som den tritt i
kraft 1996, nir godset trans-
porteras i férpackad form, och
(b) rester  frdn  tidigare
bulktransporter av imnen som
anges 1 a i-1ii och v—vii ovan.

5bis. Farligt bulkimne: varje
farligt och skadligt imne som
anges 1 artikel 1.5 (a) i-iii och
v-vii samt 1.5 (b),

Ster. Farligt forpackat dmne:
varje farligt och skadligt imne
som anges 1 artikel 1.5 (a) iv.

6. Skada:

(a) dodsfall eller person-
skada ombord eller utanfor det
fartyg som transporterar de
farliga och skadliga imnena
och som orsakats av dessa
imnen,

(b) forlust av eller skada pd
egendom utanfoér det fartyg
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carrying the hazardous and
noxious substances caused by
those substances;

(c) loss or damage by
contamination of the environ-
ment caused by the hazardous

and noxious  substances,

provided that compensation

for impairment of the
P

environment other than loss
of profit from such impair-
ment shall be limited to costs
of reasonable measures of
reinstatement actually under-
taken or to be undertaken; and

(d) the costs of preventive
measures and further loss or
damage caused by preventive
measures.

Where it is not reasonably
possible to separate damage
caused by the hazardous and
noxious substances from that
caused by other factors, all
such damage shall be deemed
to be caused by the hazardous
and noxious substances except
if, and to the extent that, the

damage caused by other
factors is damage of a type
referred to in article 4,
paragraph 3.

In this paragraph, “caused
by those substances” means
caused by the hazardous or
noxious nature of  the

som transporterar de farliga
och skadliga imnena och som
orsakats av dessa dmnen,

(c) forlust eller skada pd
grund av férorening av miljén
som orsakats av de farliga och
skadliga dmnena, forutsatt att
ersittning for forsimring av
miljén, annat in utebliven
vinst, dir  begrinsad il
kostnader for rimliga dtgirder
for &terstillande som  har
vidtagits eller som planeras,
och

(d) kostnader for forebygg-
ande &tgirder och forlust och
skada som orsakats av sddana

tgirder.
Om det inte ir mojligt att
ullforlitligt  sirskilja  skada

orsakad av farliga och skadliga
imnen frin skada orsakad av
andra omstindigheter, ska all
skada anses orsakad av de
farliga och skadliga dmnena
utom om och 1 den utstrick-
ning som skadan som orsakats
av andra omstindigheter ir en
skada av den art som anges 1
artikel 4.3.

I detta stycke forstds med
» 3 »
orsakats av dessa dmnen” vad
som orsakats av de farliga och
skadliga egenskaperna  hos
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substances.
7. Preventive measures
means any reasonable

measures taken by any person
after an incident has occurred

to prevent or minimize
damage.
8. Incident  means  any

occurrence or series of occur-
rences having the same origin,
which  causes damage or
creates a grave and imminent
threat of causing damage.

9. Carriage by sea means
the period from the time when
the hazardous and noxious
substances enter any part of
the ship's equipment, on
loading, to the time they cease
to be present in any part of the
ship's equipment, on
discharge. If no ship's equip-
ment is used, the period
begins and ends respectively
when the hazardous and
noxious substances cross the
ship's rail.

10. Contributing cargo
means any bulk HNS which is
carried by sea as cargo to a
port or terminal in the
territory of a State Party and
discharged in that State. Cargo
in transit which is transferred
directly, or through a port or
terminal, from one ship to
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dessa amnen.
7. Forebyggande  dtgarder:
varje  skilig  4tgird som

vidtagits av en person efter det
att en olycka intriffat for att
forhindra eller begrinsa skada.

8. Olycka: varje hindelse
eller serie av hindelser med
samma ursprung som orsakar
skada eller framkallar ett
allvarligt  eller  omedelbart
forestdende hot om skada.

9. Sjotransport: tidsperioden
frdn det att de farliga och
skadliga imnena vid lastning
kommer vid nigon del av
fartygets anordningar till dess
att de vid lossning upphér att
vara vid ndgon del av fartygets
anordningar. Om inte nigon
av  fartygets  anordningar
anvinds  borjar  respektive
slutar tidsperioden nir de
farliga och skadliga dmnena
korsar fartygets reling.

10. Avgiftspliktig last: varje
farligt bulkimne som trans-
porteras till sjoss som last till
en hamn eller terminal 1 kon-
ventionsstatens territorium
och som lossas 1 den staten.
Last 1 transit som vidare-
befordras direkt, eller genom
en hamn eller terminal, frin
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another, either wholly or in
part, in the course of carriage
from the port or terminal of
original loading to the port or
terminal of final destination
shall be  considered as
contributing cargo only in
respect of receipt at the final
destination.

11. The HNS Fund means
the International Hazardous
and Noxious Substances Fund
established under article 13.

12. Unit of account means
the Special Drawing Right as
defined by the International
Monetary Fund.

13. State of the ship's registry
means in relation to a
registered ship the State of
registration of the ship, and in
relation to an unregistered
ship the State whose flag the
ship is entitled to fly.

14. Terminal means any site
for the storage of hazardous
and  noxious  substances
received from  waterborne
transportation, including any
facility situated off-shore and
linked by pipeline or other-
wise to such site.

15. Director ~ means
Director of the HNS Fund.

16. Organization means the

the

ett fartyg tll ett annat,
antingen helt eller delvis, inom
ramen for en transport frin
den ursprungliga lastnings-
hamnen eller terminalen till
hamn eller terminal pd den
slutliga ~ destinationen  ska
anses som avgiftspliktig last
bara fér mottagandet pd den
slutliga destinationen.

11. HNS-fonden: den
internationella  fonden  for
farliga och skadliga dmnen
upprittad enligt artikel 13.

12. Berikningsenhet: ~ den
sirskilda dragningsritten som
den  definierats av  den
internationella valutafonden.

13. Fartygets  registrerings-
stat: for registrerade fartyg den
stat dir fartyget registrerats
och fér oregistrerade fartyg
den stat vars flagga fartyget far
fora.

14. Terminal: varje plats for
lagring av farliga och skadliga
imnen som mottagits efter
sjburen  transport,  diri
inbegripet en icke-landbaserad
anliggning  som  genom
rorledning eller pd annat sitt
ir forenad med en sddan plats.

15. Direktor: HNS-fondens
direktor.

16. Organisation: Interna-
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International Maritime Orga-
nization.

17. Secretary-General
means the Secretary-General
of the Organization.

Annexes

Article 2

The Annexes to this Conven-
tion shall constitute an integ-
ral part of this Convention.

Scope of application
Article 3

This Convention shall apply
exclusively:

(a) to any damage caused in
the territory, including the
territorial sea, of a State Party;

(b) to damage by contami-
nation of the environment
caused in the exclusive
economic zone of a State
Party, established in accord-
ance with international law, or,
if a State Party has not
established such a zone, in an
area beyond and adjacent to
the territorial sea of that State
determined by that State in
accordance with international
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tionella sjofartsorganisationen.

17. Generalsekreterare:
organisationens generalsekre-
terare.

Bilagor
Artikel 2
Bilagorna till denna konven-

tion ska utgéra en integrerad
del av denna konvention.

Tillimpningsomrdde
Artikel 3
Denna  konvention  giller
endast

(a) for varje skada som

uppkommit inom en konven-
tionsstats omride, inklusive
dess territorialvatten,

(b) fér skada genom for-
orening av miljén som upp-
kommit inom en konventions-
stats exklusiva ekonomiska
zon, som den har faststillts
enligt folkrittens regler, eller,
om konventionsstat en inte
har faststillt ndgon sddan zon,
inom det omride utanfér och
angrinsande  ull  statens
territorialvatten  vilket  har
bestimts av den staten enligt
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law and extending not more
than 200 nautical miles from
the baselines from which the
breadth of its territorial sea is
measured;

(c) to damage, other than
damage by contamination of
the  environment, caused
outside the territory, including
the territorial sea, of any State,
if this damage has been caused
by a substance carried on
board a ship registered in a
State Party or, in the case of
an unregistered ship, on board
a ship entitled to fly the flag of
a State Party; and

(d) to preventive measures,
wherever taken, to prevent or
minimize such damage as
referred to in (a), (b) and (c)

above.
Article 4

1. This Convention shall
apply to claims, other than
claims arising out of any
contract for the carriage of
goods and passengers, for
damage arising from the
carriage of hazardous and
noxious substances by sea.

2. This Convention shall
not apply to the extent that its

folkrittens regler och vilken
inte stricker sig lingre ut in
200 nautiska mil frdn de
baslinjer  varifrdin  statens
territorialvatten mits,

(c) for skada, annan in
skada genom férorening av
miljén, som  uppkommit
utanfér en stats territorium,
inklusive territorialvattnet, om
skadan har orsakats av ett
imne  som  transporteras
ombord pid ett fartyg som ir
registrerat 1 en konventions-
stat eller, om fartyget inte ir
registrerat, ombord pid ett
fartyg som fir fora en
konventionsstats flagga, och

(d) for forebyggande dtgir-
der som syftar till att hindra
eller minska sddan skada som
avses 1 (a), (b) och (¢) ovan,
var de dn har vidtagits.

Artikel 4

1. Denna konvention giller,
med undantag foér fordringar
som har sin grund 1 ett
befordringsavtal for gods och
passagerare, pd fordringar for
skada som uppkommit vid
sjétransport av farliga och
skadliga dmnen.

2. Denna konvention giller
inte 1 den utstrickning som
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provisions are incompatible
with those of the applicable
law  relating to workers'
compensation or  social
security schemes.

3. This Convention
not apply:

(a) to pollution damage as
defined in the International
Convention on Civil Liability
for Oil Pollution Damage,
1969, as amended, whether or
not compensation is payable in
respect of it under that
Convention; and

shall

(b) to damage caused by a
radioactive material of class 7
either in the International
Maritime Dangerous Goods
Code, as amended, or in the
International Maritime Solid
Bulk Cargoes Code, as
amended.

4. Except as provided in
paragraph 5, the provisions of
this Convention shall not
apply to warships, naval auxili-
ary or other ships owned or
operated by a State and used,
for the time being, only on
Government non-commercial
service.

5. A State Party may decide
to apply this Convention to its
warships or other vessels
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bestimmelserna 1 den ir
oférenliga med tillimplig lag
om ersittning till anstillda
eller med sociala vilfirds-
system.

3. Denna konvention giller
inte

(a) pd skada genom for-
orening definierad 1 1969 &rs
internationella konvention om
ansvarighet for skada orsakad
av fororening genom olja, som
den har indrats, vare sig
ersittning betalas for skadan
enligt konventionen eller inte,
och

(b) pA skada orsakad av
radioaktive  material  enligt
klass 7 antingen 1 den inter-
nationella sjokoden for farligt
gods, som den har indrats,
eller 1 den internationella
koden for fasta bulklaster,
som den har dndrats.

4. Utom 1 fall som anges 1
punkt 5 giller bestimmelserna
i denna konvention inte fér
orlogsfartyg, marina hyilp-
fartyg eller andra fartyg som
igs och brukas av en stat och
som vid tllfillet endast an-
vinds 1 statlig verksamhet for
annat dndamal dn affirsdrift.

5.En konventionsstat fir
bestimma att denna kon-
vention ska gilla foér dess
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described in paragraph 4, in
which case it shall notify the
Secretary-General thereof
specifying the terms and
conditions of such application.

6. With respect to ships
owned by a State Party and
used for commercial purposes,
each State shall be subject to
suit in the jurisdictions set
forth in article 38 and shall
waive all defences based on its
status as a sovereign State.

Article 5

1. A State may, at the time
of ratification, acceptance,
approval of, or accession to,
this Convention, or any time
thereafter, declare that this
Convention does not apply to
ships:

(a) which do not exceed
200 gross tonnage; and

(b) which carry hazardous
and noxious substances only
in packaged form; and

(c) while they are engaged
on voyages between ports or
facilities of that State.

2. Where two neighbouring
States agree that this Con-

orlogsfartyg eller andra fartyg
som anges 1 punkt 4. I sddant
fall ska staten underritta
generalsekreteraren om detta
med angivande av de villkor
som giller f6r denna tillimp-
ning.

6. For fartyg som igs av en
konventionsstat och  som
anvinds for affirsdrift ska
talan kunna vickas mot denna
stat vid de domstolar som ir
behériga enligt artikel 38 och
staten ska avstd frin alla
invindningar som grundas pa
dess egenskap av suverin stat.

Artikel 5

1. En stat fir vid tiden for
ratifikation, godtagande, god-
kinnande eller anslutning till
denna konvention, eller nir
som helst direfter, forklara att
denna inte giller for fartyg

(a) vars  driktighet inte
dverstiger 200 bruttoton, och

(b) som bara transporterar
farliga och skadliga dmnen 1
férpackad form, och

(c) medan de utfér resor
mellan hamnar eller anligg-
ningar i den staten.

2.0m tvd  grannstater
kommer dverens om att denna
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vention does not apply also to
ships which are covered by
paragraph 1(a) and (b) while
engaged on voyages between
ports or facilities of those
States, the States concerned
may declare that the exclusion
from the application of this
Convention declared under
paragraph 1 covers also ships
referred to in this paragraph.

3. Any State which has
made the declaration under
paragraph 1 or 2 may with-
draw such declaration at any
time.

4.A  declaration  made
under paragraph 1 or 2, and
the withdrawal of the declara-
tion made under paragraph 3,
shall be deposited with the
Secretary-General who shall,
after the entry into force of
this Convention, communi-
cate it to the Director.

5.The HNS Fund is not
liable to pay compensation for
damage caused by substances
carried by a ship to which the
Convention does not apply
pursuant to a declaration made
under paragraph lor 2, to the
extent that:

(a) the damage as defined
in article 1, paragraph 6(a), (b)
or (c) was caused in:

202

Ds 2012:14

konvention inte ska gilla
ocksd for fartyg som anges 1
punkt 1 a och b medan de
utfér resor mellan hamnar
eller anliggningar 1 dessa
stater, fir de berérda staterna
forklara att det undantag frén
denna konvention som angetts
enligt punkt 1 ocksd omfattar
fartyg som anges 1 denna
punkt.

3. En stat som har gjort en
forklaring enligt punkt 1 eller
2 fir nir som helst iterta
denna forklaring.

4.En  forklaring  enligt
punkt 1 eller 2 och &tertag-
andet av en sddan foérklaring
enligt punkt 3 ska deponeras
hos generalsekreteraren, som
efter ikrafttridandet av denna
konvention ska underritta
direktéren om detta.

5. HNS-fonden ir inte
ersittningsskyldig for skada
orsakad av farliga och skadliga
imnen som transporteras av
ett fartyg for vilket konven-
tionen inte giller tll foljd av
en forklaring enligt punkt 1
eller 2 1 den utstrickning som

(a) skadan som den
definierats 1 artikel 1.6 a, b
eller c uppkommit i:
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(1) the territory, including
the territorial sea, of the State
which has made the declara-
tion, or in the case of neigh-
bouring States which have
made a declaration under para-
graph 2, of either of them; or

(i1) the exclusive economic
zone, or area mentioned in
article 3(b), of the State or
States referred to in (1);

(b) the damage includes
measures taken to prevent or
minimize such damage.

Duties of State Parties

Article 6

Each State Party shall ensure
that any obligation arising
under this Convention is ful-
filled and shall take approp-
riate measures under its law
including the imposing of
sanctions as it may deem
necessary, with a view to the
effective execution of any such
obligation.

(1) den  stats  omrdde,
inbegripet  territorialvattnet,
som har gjort férklaringen
eller om grannstater har gjort
en forklaring enligt punkt 2
hos ndgondera av dem, eller
(i1) 1 den exklusiva
ekonomiska  zonen  eller
omrdde som nimns 1 artikel 3
b hos den eller de stater som
anges 11,

(b) skadan inbegriper 4t-
girder for att forhindra eller
begrinsa sddan skada.

Konwventionsstaternas
skyldigheter

Artikel 6

Varje konventionsstat ska se
tll att en forpliktelse som
uppstdr enligt denna konven-
tion fullgérs. Konventions-
staten ska vidta limpliga
lagstiftningsdtgirder sd att en
sidan forpliktelse effektivt
fullgérs, diri inbegripet infor-
ande av sidana piféljder som
den anser erforderliga.
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Chapter II

Liability

Liability of the owner
Article 7

1. Except as provided in
paragraphs 2 and 3, the owner
at the time of an incident shall
be liable for damage caused by
any hazardous and noxious
substances in connection with
their carriage by sea on board
the ship, provided that if an
incident consists of a series of
occurrences having the same
origin the liability shall attach
to the owner at the time of the
first of such occurrences.

2.No liability shall attach
to the owner if the owner
proves that:

(a) the damage resulted
from an act of war, hostilities,
civil war, Insurrection or a
natural phenomenon of an
exceptional, inevitable and
irresistible character; or

(b) the damage was wholly
caused by an act or omission
done with the intent to cause
damage by a third party; or

(c) the damage was wholly
caused by the negligence or
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Kapitel II
Ansvar

Agarens ansvar
Artikel 7

1. Den som vid tiden fér en
olycka idr idgare ir, utom i de
fall som anges 1 punkt 2 och 3,
ansvarig for skada orsakad av
farliga och skadliga dmnen
ombord pd fartyget i samband
med deras sjétransport. Om
en olycka utgdrs av en serie av
hindelser med samma ur-
sprung dvilar ansvaret den som
var dgare vid tidpunkten for
den forsta hindelsen.

2. Agaren ir inte ansvarig
om han visar att

(a) skadan orsakades av en
krigshandling,  fientligheter,
inbérdeskrig, uppror eller en
naturhindelse av osedvanlig
karaktir som inte kunnat
undvikas och vars foljder inte
kunnat férhindras, eller

(b) skadan 1 sin  helhet
villats av tredje man med
avsikt att orsaka skada, eller

(c) skadan 1 sin  helhet

orsakades av virdsloshet eller
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other wrongful act of any
Government or other
authority responsible for the
maintenance of lights or other
navigational aids in the
exercise of that function; or

(d) the failure of the
shipper or any other person to
furnish information concern-
ing the hazardous and noxious
nature of the substances
shipped either:

(1) has caused the damage,
wholly or partly; or

(i1) has led the owner not
to obtain insurance in accord-
ance with article 12; provided
that neither the owner nor its
servants or agents knew or
ought reasonably to have
known of the hazardous and
noxious nature of  the
substances shipped.

3. If the owner proves that
the damage resulted wholly or
partly either from an act or
omission done with intent to
cause damage by the person
who suffered the damage or
from the negligence of that
person, the owner may be
exonerated wholly or partially
from liability to such person.

4.No claim for compen-
sation for damage shall be

annan férsummelse av en
regering eller annan
myndighet vid fullgérandet av
en skyldighet att svara for
underhillandet av fyrar eller
andra hjilpmedel for naviger-
ing, eller

(d) underl3tenhet av
avsindaren eller annan person
att informera om den farliga
och skadliga egenskapen hos
de dmnen som transporteras
antingen

(1) har orsakat skadan, helt
eller delvis, eller

(i1) har lett tll att dgaren
inte tagit en forsikring enligt
artikel 12, under forutsittning
att varken dgaren eller hans
anstillda eller stillféretridare
hade eller rimligen borde ha
haft vetskap om de farliga och
skadliga egenskaperna hos de
transporterade dmnena.

3. Visar dgaren att skadan
helt eller delvis orsakades av
den skadelidande uppsitligt
eller av virdsloshet kan dgaren
befrias helt eller delvis frin
ansvar mot denne.

ersittning
inte goras

4. Ansprdk pd
skada fér

for
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made against the owner
otherwise than in accordance
with this Convention.

5. Subject to paragraph 6,
no claim for compensation for
damage under this Convention
or otherwise may be made
against:

(a) the servants or agents
of the owner or the members
of the crew;

(b) the pilot or any other
person who, without being a
member of the crew, performs
services for the ship;

(c) any charterer (howso-
ever described, including a
bareboat charterer), manager
or operator of the ship;

(d) any person performing
salvage operations with the
consent of the owner or on

the  instructions of a
competent public authority;
(e) any  person  taking

preventive measures; and

(f) the servants or agents of
persons mentioned in (c), (d)
and (e); unless the damage
resulted from their personal
act or omission, committed
with the intent to cause such
damage, or recklessly and with
knowledge that such damage
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gillande mot dgaren pd annat
sitt  dn  enligt  denna
konvention.

5. Med forbehdll for punkt
6 far ansprik pd ersittning for
skada inte goras gillande enligt
denna konvention eller pd
annan grund mot

(a) dgarens anstillda eller
stillforetridare eller fartygs-
besittningen,

(b) lotsen eller andra perso-
ner som utfér tjinster for
fartyget utan att vara medlem-
mar av besittningen,

(c) befraktare (hur de in
betecknas, inklusive den som
hyrt fartyget utan manskap),
redare och personer som 1
redarens stille handhar fartyg-
ets drift,

(d) den som utfér birgning
med dgarens samtycke eller pd
order av en behérig offentlig
myndighet,

(e) den som vidtar férebyg-
gande 3tgirder,

(f) anstillda hos eller still-
foretridare for de personer
som nimns 1 ¢, d och e, om
inte skadan orsakades genom
deras egna handlingar eller
underldtenhet uppsitligt eller
hinsynslost och med insikt
om att skadan sannolikt skulle
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would probably result.
6. Nothing in this Conven-
tion shall prejudice any

existing right of recourse of
the owner against any third
party, including, but not
limited to, the shipper or the
receiver of the substance
causing the damage, or the
persons indicated in para-
graph 5.
Incidents  involving  two
more ships

or

Article 8

1  Whenever damage has
resulted from an incident
involving two or more ships
each of which is carrying
hazardous  and  noxious
substances, each owner, unless
exonerated under article 7,
shall be liable for the damage.
The owners shall be jointly
and severally liable for all such

damage  which is  not
reasonably separable.
2. However, owners shall

be entitled to the limits of
liability applicable to each of
them under article 9.

3. Nothing in this article
shall prejudice any right of

recourse Of an owner against

uppkomma.

6. Bestimmelserna i denna
konvention inskrinker inte
dgarens regressritt mot tredje
man, inbegripet, men inte
begrinsat till, avsindaren eller
mottagaren av de imnen som
orsakar  skadan eller de
personer som nimns i punket 5.

Olyckor med tvd eller flera
fartyg

Artikel 8

1. Om skada har uppkom-
mit efter en olycka med tvi
eller flera fartyg som vart och
ett transporterar farliga och
skadliga dmnen ir varje dgare,
om han inte ir befriad frin
ansvar enligt artikel 7, ansvarig
for skadan. Agarna ir solidar-
iskt ansvariga for all sidan
skada som inte tillférlitligt kan
sirskiljas.

2. Agarna  har emellertid
ritt till de ansvarsgrinser som
giller f6r var och en av dem
enligt artikel 9.

3. Bestimmelserna 1 denna
artikel inskrinker inte nigon
regressritt som en idgare har
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any other owner.
Limitation of liability
Article 9

1. The owner of a ship shall
be entitled to limit liability
under this Convention in re-
spect of any one incident to an
aggregate amount calculated as
follows:

(a) Where the damage has
been caused by bulk HNS:

(1) 10 million wunits of
account for a ship not excee-
ding 2,000 units of tonnage;
and

(i) for a ship with a
tonnage in excess thereof, the
following amount in addition
to that mentioned in (i):

for each unit of tonnage
from 2,001 to 50,000 units of
tonnage, 1,500 units of
account;

for each unit of tonnage in
excess of 50,000 units of
tonnage, 360 units of account;

provided, however, that
this aggregate amount shall
not in any event exceed 100
million units of account.

(b) Where the damage has
been caused by packaged
HNS, or where the damage
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mot en annan agare.
Begrinsning av ansvaret
Artikel 9

1. Fartygsigaren har ritt att
begrinsa sitt ansvar enligt
denna konvention fér en och
samma olycka till ett samman-
lagt belopp som beriknas
enligt f6ljande:

(a) nir skadan har orsakats
av farligt bulkdmne:

(1) tio miljoner beriknings-
enheter for ett fartyg vars
tonnage inte Overstiger 2 000
ton, och

(i) for ett fartyg med
stdrre  tonnage,  foljande
belopp utdver det som anges i
(1):

for varje ton frdn 2 001 till

50000 ton, 1500 berik-
ningsenheter,
for  varje  ton  utdver

50 000 ton, 360 beriknings-
enheter.

Dock fir det sammanlagda
beloppet  aldrig  6verstiga
100 miljoner berikningsenhet-
er.

(b) nir skadan har orsakats
av forpackat farligt imne, eller
nir skadan har orsakats av
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has been caused by both bulk
HNS and packaged HNS, or
where it is not possible to
determine whether the damage

originating from that ship has
been caused by bulk HNS or

by packaged HNS:

(1) 11.5 million units of
account for a ship not
exceeding 2,000 units of
tonnage; and

(i1) for a ship with a

tonnage in excess thereof, the
following amount in addition
to that mentioned in (i):

for each unit of tonnage
from 2,001 to 50,000 units of
tonnage, 1,725 units of
account;

for each unit of tonnage in
excess of 50,000 units of
tonnage, 414 units of account;

provided, however, that
this aggregate amount shall
not in any event exceed 115
million units of account.

2. The owner shall not be
entitled to limit liability under
this Convention if it is proved
that the damage resulted from
the personal act or omission of
the owner, committed with
the intent to cause such
damage, or recklessly and with
knowledge that such damage

bide farligt bulkimne och
farligt forpackat imne, eller
nir det inte ir mojligt att
bestimma om skadan som
hirror frdn fartyget orsakats
av farligt bulkimne eller av
farligt férpackat amne:

(1) 11,5 miljoner berik-
ningsenheter foér ett fartyg
vars tonnage inte Overstiger
2000 ton, och

(i) for ett fartyg med
storre  tonnage,  foljande
belopp utdver det som anges 1
(1):

foér varje ton frdn 2 001 till
50 000 ton, 1725 beriknings-
enheter,

féor  varje  ton  utdver
50 000 ton, 414 beriknings-
enheter.

Dock fir det sammanlagda
beloppet  aldrig  6verstiga
115 miljoner berikningsenhet-
er.

2. Agaren har inte ritt att
begrinsa sitt ansvar enligt
denna konvention om det
visas att han genom egen
handling eller underl3tenhet
har orsakat skadan uppsitligt
eller hinsynslost och med
insikt om att skadan sannolikt
skulle uppkomma.
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would probably result.

3. The owner shall, for the
purpose of benefitting from
the limitation provided for in
paragraph 1, constitute a fund
for the total sum representing
the  limit  of  liability
established in accordance with
paragraph 1 with the court or
other competent authority of
any one of the States Parties in
which action is brought under
article 38 or, if no action is
brought, with any court or
other competent authority in
any one of the States Parties in
which an action can be
brought under article 38. The
fund can be constituted either
by depositing the sum or by
producing a bank guarantee or
other guarantee, acceptable
under the law of the State
Party where the fund is
constituted, and considered to
be adequate by the court or
other competent authority.

4. Subject to the provisions
of article 11, the fund shall be
distributed among the
claimants in proportion to the
amounts of their established
claims.

5.1f before the fund is
distributed the owner or any
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3.For att f3 &tnjuta for-
médnen av den ansvarsbegrins-
ning som anges 1 punkt 1 ska
dgaren uppritta en fond som
ska uppgd ull det totala
beloppet f6ér hans ansvarsbe-
grinsning enligt punkt 1.
Fonden ska wupprittas hos
domstolen eller annan behorig
myndighet hos nigon av de
konventionsstater 1 vilken
talan  har  vickes  enligt
artikel 38 eller om talan inte
har vickts hos en domstol
eller behorig myndighet hos
ndgon av de konventionsstater
dir talan fir vickas enligt
artikel 38. Fonden kan upp-
rittas genom att beloppet
deponeras eller att en bankgar-
anti eller annan sikerhet stills,
vilken godtas enligt lagen hos
den  konventionsstat  dir
fonden upprittas och som
anses tillricklig enligt
domstolen eller den behériga
myndigheten.

4. Fonden ska, med
forbehdll for bestimmelserna 1
artikel 11, fordelas mellan
fordringsigarna i forhillande
till beloppen av deras styrkta
fordringar.

5.Har  innan  fonden
fordelats dgaren eller nigon
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of the servants or agents of the
owner or any person providing
to the owner insurance or
other financial security has as
a result of the incident in
question, paid compensation
for damage, such person shall,
up to the amount that person
has paid, acquire by subroga-
tion the rights which the
person so compensated would
have enjoyed under this
Convention.

6. The right of subrogation
provided for in paragraph 5
may also be exercised by a
person other than those men-
tioned therein in respect of
any amount of compensation
for damage which such person
may have paid but only to the
extent that such subrogation is
permitted under the applicable
national law.

7. Where owners or other
persons establish that they
may be compelled to pay at a
later date in whole or in part
any such amount of compen-
sation, with regard to which
the right of subrogation would
have been enjoyed under
paragraphs 5 or 6 had the
compensation been paid be-
fore the fund was distributed,
the court or other competent

som dr 1 hans tjinst eller
foretridare for Zdgaren eller
nigon som meddelat idgaren
forsikring eller stillt annan
ekonomisk sikerhet 1 foljd av
olyckan betalat ersittning for
skada, intrider han upp till det
belopp han betalat 1 den ritt
som den som fitt ersittningen
skulle ha haft enligt denna

konvention.

6. Den  subrogationsritt
som anges 1 punkt 5 fir dven
utdvas av  annan dn  dir
nimnda personer for varje
belopp som denne kan ha
betalat 1 ersittning for skada,
men bara i den utstrickning
tillimplig nationell ritt ger
denne en sidan ritt.

7. Visar idgare eller andra att
de kan bli skyldiga att vid en
senare tidpunkt helt eller
delvis betala ersittning, betrif-
fande vilken de, om ersitt-
ningen hade betalats innan
fonden fordelades skulle ha
haft ritt att intrida 1 den
skadelidandes  stille  enligt
punkt 5 eller 6, fir domstolen
eller annan behorig myndighet
1 den stat dir fonden upprit-
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authority of the State where
the fund has been constituted
may order that a sufficient
sum shall be provisionally set
aside to enable such person at
such later date to enforce the
claim against the fund.

8. Claims in respect of
expenses reasonably incurred
or sacrifices reasonably made
by the owner voluntarily to
prevent or minimize damage
shall rank equally with other
claims against the fund.

9. (a) The amounts men-
tioned in paragraph 1 shall be
converted  into  national
currency on the basis of the
value of that currency by
reference to the Special
Drawing Right on the date of
the constitution of the fund
referred to in paragraph 3. The
value of the national currency,
in terms of the Special
Drawing Right, of a State
Party which is a member of
the International Monetary
Fund, shall be calculated in
accordance with the method
of valuation applied by the
International Monetary Fund
in effect on the date in
question for its operations and
transactions. The value of the
national currency, in terms of

212

Ds 2012:14

tats  bestimma  att  ett
tillrickligt belopp tills vidare
ska sittas av for att mojliggora
fér sidana personer att senare
gora gillande sina rittigheter
mot fonden.

8. Krav som hinfér sig till
skiliga utgifter och forluster

som dgaren frivilligt  har
ddragit sig for att forhindra
eller begrinsa skada ska

jimstillas med andra krav mot
fonden.

9. (a) De belopp som anges
1 punkt 1 ska riknas om till
inhemsk valuta pd grundval av
det virde den valutan har 1
forhdllande till den sirskilda
dragningsritten, den dag di
fonden  upprittas  enligt
punkt 3. Virdet av den
inhemska valutan i férhéllande
till den sirskilda dragnings-
ritten hos en konventionsstat
som ir medlem 1 Inter-
nationella valutafonden ska
beriknas 1 enlighet med den
virderingsmetod Internation-
ella valutafonden den dagen
tillimpar fér sin verksamhet
och sina transaktioner. Virdet
av den inhemska valutan 1
forhdllande till den sirskilda
dragningsritten hos en kon-
ventionsstat som inte ir
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the Special Drawing Right, of
a State Party which is not a
member of the International
Monetary Fund, shall be
calculated in  a  manner
determined by that State.

(b) Nevertheless, a State
Party which is not a member
of the International Monetary
Fund and whose law does not
permit the application of the
provisions of paragraph 9(a)
may, at the time of ratifica-
tion, acceptance, approval of
or accession to this Conven-
tion or at any time thereafter,
declare that the wunit of
account referred to in
paragraph 9(a) shall be equal
to 15 gold francs. The gold

franc referred to in this
paragraph  corresponds  to
sixty-five-and-a-half milli-

grammes of gold of millesimal
fineness nine hundred. The
conversion of the gold franc
into the national currency
shall be made according to the
law of the State concerned.

(c) The calculation
mentioned in the last sentence
of paragraph 9(a) and the
conversion  mentioned  in
paragraph 9(b) shall be made
in such manner as to express
in the national currency of the

medlem 1 Internationella
valutafonden ska beriknas pi
det sitt den staten bestimmer.

(b) En konventionsstat
som inte ir medlem 1 Inter-
nationella valutafonden och
vars lag inte tilliter att bestim-
melserna 1 punkt 9 a tillimpas
fir  emellertid nir den
ratificerar, godtar, godkinner
eller ansluter sig till konven-
tionen eller nir som helst
direfter forklara att den
berikningsenhet som avses 1
punkt 9 a ska motsvara 15
guldfrancs. Den guldfranc som
avses 1 denna punkt motsvarar
65  milligram  guld av
niohundra tusendelars finhet.
Omrikning frin guldfranc ull
inhemsk valuta ska goras
enligt lagen 1 den berorda
staten.

(c) Den berikning som 1
punkt 9 a sista meningen och
omrikningen enligt punkt 9 b
ska goras pd ett sidant sitt att
s& ldngt mojligt samma
realvirde for beloppen enligt
punkt 1 uttrycks hos den
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State Party as far as possible
the same real value for the
amounts in paragraph 1 as
would  result from  the
application of the first two
sentences of paragraph 9(a).
States Parties shall
communicate to the Secretary-
General the manner of
calculation ~ pursuant  to
paragraph 9(a), or the result of
the conversion in paragraph
9(b) as the case may be, when
depositing an instrument of
ratification, acceptance,
approval of or accession to
this Convention and whenever
there is a change in either.

10. For the purpose of this
article the ship's tonnage shall
be the gross tonnage
calculated in accordance with
the tonnage measurement
regulations  contained  in
Annex I of the International
Convention on  Tonnage
Measurement of Ships, 1969.

11. The insurer or other
person providing financial
security shall be entitled to
constitute a  fund in
accordance with this article on
the same conditions and
having the same effect as if it
were constituted by the
owner. Such a fund may be
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konventionsstat ens inhemska
valuta som skulle ha blivit
fallet om de tre forsta
meningarna i nionde stycket a
hade tillimpats. Konventions-
staterna ska hos generalsek-
reteraren anmila beriknings-
sittet enligt punkt 9 a eller
resultatet av den omrikning
enligt punkt 9 b 1 fére
kommande fall, nir de
deponerar ett instrument for
ratifikation, godtagande,
godkinnande eller anslutning
till denna konvention samt
nirhelst férindringar intriffar
1 nigondera.

10. Vid tllimpningen av
denna artikel ska fartygs-
tonnaget vara bruttotonnaget
beriknat enligt bilaga I ill
1969  drs  internationella
skeppsmitningskonvention.

11. Forsikringsgivaren eller
annan som stillt ekonomisk
sikerhet har ritt att uppritta
en fond enligt denna artikel pd
samma villkor och med samma
verkan som om den hade
upprittats av igaren. En sidan
fond fir upprittas iven om
dgaren enligt bestimmelserna 1
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constituted even if, under the
provisions of paragraph 2, the
owner is not entitled to
limitation of liability, but its
constitution shall in that case
not prejudice the rights of any
claimant against the owner.

Article 10

1. Where the owner, after
an incident, has constituted a

fund in accordance with
article 9 and is entitled to limit
liability:

(a) no person having a
claim for damage arising out
of that incident shall be
entitled to exercise any right
against any other assets of the

owner in respect of such
claim; and
(b) the court or other

competent authority of any
State Party shall order the
release of any ship or other
property belonging to the
owner which has been arrested
in respect of a claim for
damage arising out of that
incident, and shall similarly
release any bail or other
security furnished to avoid
such arrest.

punkt 2 inte har ritt att

begrinsa sitt ansvar, men
upprittandet ska i sidant fall
inte inverka pd nigon
fordringsigares rittigheter
mot dgaren.
Artikel 10

1.Har igaren efter en

olycka upprittat en fond enligt
artikel 9 och har han ritt att
begrinsa sitt ansvar

(a) far krav pd ersittning
for skada som orsakats av
denna olycka inte gdras mot
annan igaren tillhérig egen-
dom, och

(b) ska domstol eller annan
behorig myndighet hos en
konventionsstat bestimma att
hiva en handrickningsdtgird
med avseende pi ett fartyg
eller annan egendom som
tllhor dgaren och som blivit
foremal for sddan tgird med
anledning av ansprdk p3 ersitt-
ning for skada, och ska lika-
ledes frige borgen eller annan
sikerhet som stillts for att
undvika sddan handricknings-
dtgird.
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2.The foregoing  shall,
however, only apply if the
claimant has access to the
court administering the fund
and the fund is actually avail-
able in respect of the claim.

Death and injury
Article 11

Claims in respect of death or
personal injury have priority
over other claims save to the
extent that the aggregate of
such claims exceeds two-thirds
of the total amount estab-
lished in accordance with
article 9, paragraph 1.

Compulsory insurance of the
owner

Article 12

1. The owner of a ship
registered in a State Party and
actually carrying hazardous
and noxious substances shall
be required to maintain insur-
ance or other financial
security, such as the guarantee
of a bank or similar financial
institution, in the sums fixed
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2.Vad ovan sigs ska
emellertid endast gilla om den
som gor ansprik pd ersittning
har ritt att fora talan vid den
domstol som férvaltar fonden
och fonden faktiskt ir till-
ginglig sdvitt avser hans
ansprak.

Dadsfall och personskada

Artikel 11

Ansprdk med anledning av
dédsfall och personskada har
foretride  framfor  andra
ansprak utom i den utstrick-
ning som summan av sidana
ansprik overstiger tvd tredje-
delar av den totala summan
bestimd enligt artikel 9.1.

Obligatorisk ansvarsforsikring

Artikel 12

1. Agaren av ett fartyg som
ir registrerat 1 en konventions-
stat och som faktiskt trans-
porterar farliga och skadliga
imnen idr skyldig att ha
forsikring eller annan ekono-
misk sikerhet, som garanti
frdin en bank eller annan
liknande finansiell institution,
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by applying the limits of
liability prescribed in article 9,
paragraph 1, to cover liability
for damage under this Con-
vention.

2. A compulsory insurance
certificate attesting that insur-
ance or other financial security
is in force in accordance with
the  provisions of  this
Convention shall be issued to
each ship after the appropriate
authority of a State Party has
determined that the require-
ments of paragraph 1 have
been complied with. With
respect to a ship registered in a
State Party such compulsory
insurance certificate shall be
issued or certified by the
appropriate authority of the
State of the ship's registry;
with respect to a ship not
registered in a State Party it
may be issued or certified by
the appropriate authority of
any State Party. This compuls-
ory insurance certificate shall
be in the form of the model

set out in Annex I and shall
contain the following
particulars:

(a) name of the ship,

distinctive number or letters
and port of registry;

(b) name and  principal

pd det belopp som giller enligt
artikel 9.1 for att ticka sitt
ansvar enligt denna konven-
tion.

2. Ett certifikat om
obligatorisk  forsikring som
bevis om att férsikring eller
annan ekonomisk  sikerhet
finns enligt bestimmelserna 1
denna konvention ska utfirdas
for varje fartyg sedan behorig
myndighet 1 en konventions-
stat har faststillt att kraven
enligt forsta stycket har upp-
fyllts. For ett fartyg registrerat
1 en konventionsstat ska
certifikatet  utfirdas  eller
bestyrkas av en behorig myn-
dighet 1 registreringsstaten.
For ett fartyg som inte ir
registrerat hos ndgon konven-
tionsstat  fdr  certifikatet
utfirdas eller bestyrkas av en
behoérig myndighet hos nigon
konventionsstat. Certifikatet
om obligatorisk forsikring ska

vara uppstillt 1 Overens-
stimmelse ~ med  bifogade
formulir och ska innehdlla
foéljande uppgifter:

(a) Fartygets namn, signal-
bokstiver och registreringsort.

(b) Agarens namn och den
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place of business of the owner;

(c) IMO ship identification
number;

(d) type and duration of
security;

(e) name and  principal
place of business of insurer or
other person giving security
and, where appropriate, place
of business where the insur-
ance or security is established;
and

(f) period of wvalidity of
certificate, which shall not be
longer than the period of
validity of the insurance or
other security.

3. The compulsory insur-
ance certificate shall be in the
official language or languages
of the issuing State. If the
language used is neither
English, nor French nor
Spanish, the text shall include
a translation into one of these
languages.

4. The compulsory insur-
ance certificate shall be carried
on board the ship and a copy
shall be deposited with the
authorities who keep the
record of the ship's registry or,
if the ship is not registered in a
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ort dir hans huvudsakliga
verksamhet bedrivs.
(c) IMO-nummer.

(d) Sikerhetens art.

(e) Forsikringsgivarens
eller annans som stillt siker-
het namn och ort dir dennes
huvudsakliga verksamhet be-
drivs samt i férekommande
fall den ort dir forsikringen
utfirdats  eller  sikerheten
stillts.

(f) Certifikatets giltighets-
tid, som inte far vara lingre in
giltighetstiden for forsikr-
ingen eller sikerheten.

3. Certifikatet om obliga-
torisk forsikring ska upprittas
pid det eller de officiella
spriken i den stat som utfirdat
certifikatet. Om det sprdk som
anvinds varken ir engelska,

franska eller spanska ska
certifikatet  innehdlla  en
dversittning till ett av dessa
sprak.

4. Certifikatet om obliga-
torisk forsikring ska medféras
ombord pd fartyget och en
kopia ska ges in ull de
myndigheter som for fartygs-
registret eller, om fartyget inte
ir registrerat hos ndgon kon-
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State Party, with the authority
of the State issuing or certi-
fying the certificate.

5. An insurance or other
financial security shall not
satisfy the requirements of
this article if it can cease, for
reasons other than the expiry
of the period of Validity of the
insurance or security specified
in the certificate  under
paragraph 2, before three
months have elapsed from the
date on which notice of its
termination is given to the
authorities referred to in
paragraph 4, unless the com-
pulsory insurance certificate
has been surrendered to these
authorities or a new certificate
has been issued within the said
period. The foregoing provi-
sions shall similarly apply to
any modification which results
in the insurance or security no
longer satisfying the require-
ments of this article.

6. The State of the ship's
registry shall, subject to the
provisions of this article,
determine the conditions of

issue and validity of the
compulsory insurance
certificate.

7. Compulsory  insurance

certificates issued or certified

ventionsstat, till myndigheten
1 den stat som har utfirdat
eller bestyrkt certifikatet.

5. En forsikring eller annan
ekonomisk sikerhet uppfyller
inte foreskrifterna 1 denna
artikel om den kan upphéra att
gilla, av annan orsak in att den
tid for forsikringens giltighet
som enligt punkt 2 angetts i
certifikatet gitt ut, innan tre
ménader har forflutit frin den
dag d3 meddelande om
uppsigning limnats till den
myndighet som  avses i
punkt 4, om inte certifikatet
har &terlimnats till denna
myndighet eller nytt certifikat
har utfirdats fére utgingen av
denna frist. Vad nu har sagts
ska dven gilla varje indring
som leder till att férs'akringen
cller sikerheten inte lingre
uppfyller  foreskrifterna 1
denna artikel.

6. Om inte annat féljer av
vad som bestims i denna
artikel ska registreringsstaten
faststilla villkoren for utfird-
ande av och giltigheten for
certifikatet for obligatorisk
forsikring.

7. Certifikat om obligato-
risk  ansvarsforsikring  som
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under the authority of a State
Party in accordance with
paragraph 2 shall be accepted
by other States Parties for the
purposes of this Convention
and shall be regarded by other
States Parties as having the
same force as compulsory
insurance certificates issued or
certified by them even if
issued or certified in respect of
a ship not registered in a State
Party. A State Party may at
any time request consultation
with the issuing or certifying
State should it believe that the
insurer or guarantor named in
the compulsory insurance
certificate is not financially
capable of meeting the
obligations imposed by this
Convention.

8. Any claim for compensa-
tion for damage may be
brought directly against the
insurer or other person
providing financial security for
the owner's liability for
damage. In such case the
defendant may, even if the
owner is not entitled to
limitation of liability, benefit
from the limit of liability
prescribed in accordance with
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utfirdats eller bestyrkts enligt
bemyndigande av ndgon kon-
ventionsstat enligt punkt 2 ska
godtas av 6vriga konventions-
stater for syftet med denna
konvention och ska av évriga
konventionsstater anses ha
samma giltighet som certifikat
om obligatorisk  foérsikring
som utfirdats eller bestyrkts
av dem, dven om de avser
fartyg som inte ir registrerade
hos nigon konventionsstat.
Anser en konventionsstat att
den i certifikatet om obligator-
isk forsikring angivna forsikr-
ingsgivaren eller garanten inte
ir ekonomiskt 1 stdnd att
uppfylla de forpliktelser som
foljer av denna konvention fir
konventionsstat en nir som
helst begira overliggningar
med den stat som har utfirdat
certifikatet.

8. Talan om ersittning for
skada fir foras direkt mot
forsikringsgivaren eller mot
annan som har stillt ekono-
misk sikerhet fér dgarens
ansvar for skada. I sidant fall
har svaranden ritt att dtnjuta
de begrinsningar 1 ansvaret
som foreskrivs i punkt 1, dven
om igaren inte har ritt att
begrinsa sitt ansvar. Svaranden
fir vidare gora gillande
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paragraph 1. The defendant
may further invoke the defen-
ces (other than the bankruptcy
or winding up of the owner)
which the owner would have
been entitled to invoke.
Furthermore, the defendant
may invoke the defence that
the damage resulted from the
wilful misconduct of the
owner, but the defendant shall
not invoke any other defence
which the defendant might
have been entitled to invoke in
proceedings brought by the
owner against the defendant.
The defendant shall in any
event have the right to require
the owner to be joined in the
proceedings.

9. Any sums provided by
insurance or by other financial
security maintained in accord-
ance with paragraph 1 shall be
available exclusively for the
satisfaction of claims under
this Convention.

10. A State Party shall not
permit a ship under its flag to
which this article applies to
trade unless a certificate has
been issued under paragraph 2
or 12.

11. Subject to the provi-
sions of this article, each State

invindningar ~ som  igaren
skulle ha fatt gora gillande,
med undantag fér invindning
grundad pd att dgaren forsatts i
konkurs eller tritt 1 likvida-
tion. Dessutom fir svaranden
dberopa att skadan orsakats
genom uppsitlig handling av
dgaren sjilv, men han fir inte
gora gillande andra invind-
ningar som han skulle varit
berittigad att  8beropa 1
rittegdng 1 vilken dgaren for
talan mot honom. Svaranden
har 1 vart fall ritt att {4 dgaren
instimd 1 mélet.

9. Belopp frin forsikring
eller annan ekonomisk siker-
het som avses 1 punkt 1 fir
anvindas endast for betalning
av ersittning enligt denna
konvention.

10. En konventionsstat far
inte tillita att sjofart bedrivs
med ett fartyg som for dess
flagga och for vilket denna
artikel giller om inte ett certi-
fikat har utfirdats enlig punkt
2 eller 12.

11. Om inte annat féljer av
bestimmelserna 1 denna artikel
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Party shall ensure, under its
national law, that insurance or
other security in the sums
specified in paragraph 1 is in
force in respect of any ship,
wherever registered, entering
or leaving a port in its
territory, oOr arriving at or
leaving an offshore facility in
its territorial sea.

12.If insurance or other
financial ~security is not
maintained in respect of a ship
owned by a State Party, the
provisions of this article
relating thereto shall not be
applicable to such ship, but
the ship shall carry a
compulsory insurance certifi-
cate issued by the appropriate
authorities of the State of the
ship's registry stating that the
ship is owned by that State
and that the ship's liability is
covered within the limit
prescribed in accordance with
paragraph 1. Such a compuls-
ory insurance certificate shall
follow as closely as possible
the model prescribed by
paragraph 2.
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ska varje konventionsstat med
tillimpning av sin nationella
lag se tll att forsikring eller
annan ekonomisk sikerhet 1
den omfattning som anges i
punkt 1 giller for varje fartyg
var det dn ir registrerat som
anléper eller limnar en hamn
inom dess omrade eller en icke
landbaserad anliggning inom
dess territorialvatten.

12.Om  forsikring  eller
annan ekonomisk sikerhet
inte vidmakthills fér ett fartyg
som igs av en konventionsstat
ska de bestimmelser 1 denna
artikel som avser forsikring
eller sikerhet inte tillimpas pd
ett sidant fartyg. Fartyget ska
medféra ett certifikat om
obligatorisk férsikring utfird-
at av behorig myndighet 1
fartygets registreringsstat med
forklaring att fartyget dgs av
denna stat och att fartygets
ansvar ticks inom de grinser
som anges 1 punkt 1. Ett
sddant certifikat om obliga-
torisk forsikring ska si nira
som mojligt Sverensstimma
med det formulir som
bestimts enligt punkt 2.
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Chapter 111

Compensation by the inter-
national hazardous and noxious
substances fund (HNS Fund)

Establishment HNS

Fund

of the

Article 13

1. The International Hazar-
dous and Noxious Substances
Fund (HNS Fund) is hereby
established with the following
aims:

(a) to prov1de compensa-
tion for damage in connection
with the carriage of hazardous
and noxious substances by sea,
to the extent that the protec-
tion afforded by chapter II is
inadequate or not available;
and

(b) to give effect to the
related tasks set out in article
15.

2. The HNS Fund shall in
each State Party be recognized
as a legal person capable under

the laws of that State of
assuming rights and
obligations and of being a
party in legal proceedings

before the courts of that State.

Kapitel IIT

Ersdtining fran den
internationella  fonden  for
farliga och skadliga dmnen
(HNS-fonden)

Upprittandet av HNS-fonden

Artikel 13

1. Den internationella fon-
den for farliga och skadliga
imnen (HNS-fonden) upprit-
tas hirmed for foljande syften:

(a) Att betala ersittning for
skada 1 samband med sjotrans-
port av farliga och skadliga
imnen i den utstrickning som
ersittning for skadan enligt
kapitel II inte ir wllricklig
eller inte mojlig.

(b) Att uppfylla de indamal
som anges i artikel 15.

2. HNS-fonden ska i varje
konventionsstat erkinnas som
juridisk person med behérig-
het enligt lagen 1 den staten att
forvirva rittigheter och 3ta sig
skylchgheter samt att vara part
1 rittegdng infér domstol 1
denna konventionsstat. Varje
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Each  State  Party  shall
recognize the Director as the
legal representative of the
HNS Fund.
Compensation
Article 14

1. For the purpose of ful-
filling its function under

article 13, paragraph 1(a), the
HNS Fund shall pay compen-
sation to any person suffering
damage if such person has
been unable to obtain full and
adequate compensation for the
damage under the terms of

chapter II:

(a) because no liability for
the damage arises under
chapter II;

(b) because  the  owner

liable for the damage under
chapter II is financially incap-
able of meeting the obligations
under this Convention in full
and any financial security that
may be provided under
chapter II does not cover or is
insufficient to satisfy the
claims for compensation for
damage; an owner being treat-
ed as financially incapable of
meeting these obligations and
a financial security being
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konventionsstat ska erkinna
direktoren som stillforetrid-
are for fonden.

Ersdttning
Artikel 14

1.Fér att fullgéora sin
uppgift enligt artikel 13.1 a ska
HNS-fonden betala ersittning
till var och en som lidit skada
om denne inte har kunnat fi

full ersittning for skadan
enligt kapitel IT
(a) dirfor  att  det inte

foreligger nigot ansvar for
skadan enligt kapitel II,

(b) dirfor att den dgare
som ir ansvarig fér skadan
enligt kapitel II inte till fullo
kan infria sina ekonomiska
forpliktelser enligt denna kon-
vention och att ekonomisk
sikerhet som kan ha stillts
enligt kapitel IT inte giller for
skadan eller inte ricker till fér
att tillgodose ersittningsan-
spriken; dgaren ska anses
ekonomiskt ur stind att infria
sina forpliktelser och ekonom-
isk sikerhet ska anses otill-
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treated as insufficient if the
person suffering the damage
has been unable to obtain full
satisfaction of the amount of
compensation  due  under
chapter II after having taken
all reasonable steps to pursue
the available legal remedies;

(c) because the damage
exceeds the owner's liability
under the terms of chapter II.

2. Expenses reasonably in-
curred or sacrifices reasonably
made by the owner voluntarily
to prevent or minimize
damage shall be treated as
damage for the purposes of
this article.

3. The HNS Fund shall
incur no obligation under the
preceding paragraphs if:

(a) it  proves that the
damage resulted from an act of
war, hostilities, civil war or
insurrection or was caused by
hazardous  and  noxious
substances which had escaped
or been discharged from a
warship or other ship owned
or operated by a State and
used, at the time of the
incident, only on Government
non-commercial service; or

(b) the claimant cannot
prove that there is a reasonable
probability that the damage

ricklig om den skadelidande,
sedan han vidtagit alla skiliga
dtgirder for att utnyttja de
rittsliga  medel som  ir
tillgingliga for honom, inte
har kunnat fi ut hela det
ersittningsbelopp som han har
ritt till enligt kapitel I,

(c) dirfor att skadan over-
stiger dgarens ansvar enligt
villkoren 1 kapitel II.

2. Skiliga utgifter och foér-
luster som dgaren frivilligt
ddragit sig for att férhindra
eller begrinsa skada ska wvid
tillimpningen av denna artikel
anses som skada.

3. HNS-fonden ir inte
ansvarig  enligt foregdende
stycke om

(a) den visar att skadan
orsakades av krigshandling,
fientligheter, inbérdeskrig
eller uppror eller orsakades av
farliga och skadliga dmnen
som lickt eller tomts ut frin
ett orlogsfartyg eller annat
fartyg, som igs eller brukas av
en stat och vid tidpunkten for
olyckan anvinds endast 1
statlig verksamhet for annat
indamal 4n affirsdrift, eller

(b) den ersittningssdkande
inte kan visa att det skiligen ir
sannolikt att skadan orsakats
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resulted from an incident
involving one or more ships.

4. If the HNS Fund proves
that the damage resulted
wholly or partly either from
an act or omission done with
intent to cause damage by the
person who suffered the
damage or from the negligence
of that person, the HNS Fund
may be exonerated wholly or
partially from its obligation to
pay compensation to such
person. The HNS Fund shall
in any event be exonerated to
the extent that the owner may
have been exonerated under
article 7, paragraph 3. How-
ever, there shall be no such
exoneration of the HNS Fund
with regard to preventive
measures.

5. (a) Except as otherwise
provided in subparagraph (b),
the aggregate amount of
compensation payable by the
HNS Fund under this article
shall in respect of any one
incident be limited, so that the
total sum of that amount and
any amount of compensation
actually paid under chapter II
for damage within the scope
of application of this Conven-
tion as defined in article 3 shall
not exceed 250 million units
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av en olycka med ett eller flera
fartyg.

4. Visar HNS-fonden att
skadan helt eller delvis orsaka-
des genom en uppsdtlig hand-
ling eller uppsitlig underliten-
het av den skadelidande eller
av virdsloshet av denne kan
HNS-fonden befrias helt eller
delvis frin sin skyldighet att
betala ersittning till denne. I
varje fall ska fonden befrias

frén sin skyldighet i den
utstrickning  som  fartygs-
dgaren kan Dbefrias enligt

artikel 7.3. HNS-fonden ir
emellertid aldrig befriad frin
sin  skyldighet vad giller
forebyggande dtgirder.

5. (a) Om inte annat anges 1
b i denna punkt dr det sam-
manlagda belopp som fonden
ska betala enligt denna artikel
begrinsat fér en och samma
olycka s3 att summan av
beloppet och det ersittnings-
belopp som faktiskt har betalts
enligt kapitel IT f6r skada, som
faller inom denna konventions
tillimpningsomride enligt
artikel 3, inte fir dverstiga 250
miljoner berikningsenheter.
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of account.

(b) The aggregate amount
of compensation payable by
the HNS Fund under this
article for damage resulting
from a natural phenomenon of
an exceptional, inevitable and
irresistible character shall not
exceed 250 million units of
account.

(c) Interest accrued on a
fund constituted in accordance
with article 9, paragraph 3, if
any, shall not be taken into
account for the computation
of the maximum compen-
sation payable by the HNS
Fund under this article.

(d) The amounts mention-
ed in this article shall be con-
verted into national currency
on the basis of the value of
that currency with reference
to the Special Drawing Right
on the date of the decision of
the Assembly of the HNS
Fund as to the first date of
payment of compensation.

6. Where the amount of
established claims against the
HNS Fund exceeds the aggre-
gate amount of compensation
payable under paragraph 5, the
amount available shall be
distributed in such a manner

(b) Det sammanlagda
belopp som fonden ska betala
enligt denna artikel fér skada
som orsakats av en natur-
hindelse av osedvanlig karak-
tir som inte kunnat undvikas
och vars verkningar inte kun-

nat férhindras fir inte
overstiga 250 miljoner berik-
ningsenheter.

(c) Upplupen rinta pd en
fond som upprittats enligt
artikel 9.3 ska inte tas med vid
berikningen av det hogsta
belopp som fonden har att
betala enligt denna artikel.

(d) De belopp som anges 1
denna artikel ska riknas om
till inhemsk valuta pd grundval
av det virde valutan hade 1
forhdllande till den sirskilda
dragningsritten den dag som
HNS-fondens férsamling
bestimmer som forsta dag for
utbetalning av ersittning.

6. Om summan av styrkta
fordringar mot HNS-fonden
overstiger det sammanlagda
ersittningsbeloppet enligt
punkt 5, ska det tillgingliga
beloppet  fordelas s3 att
forhdllandet mellan en styrkt
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that the proportion between
any established claim and the
amount of  compensation
actually recovered by the
claimant under this Conven-
tion shall be the same for all
claimants. Claims in respect of
death or personal injury shall
have priority over other
claims, however, save to the
extent that the aggregate of
such claims exceeds two-thirds

of the total amount
established in accordance with
paragraph 5.

7.The Assembly of the
HNS Fund may decide that, in
exceptional cases, compensa-
tion in accordance with this
Convention can be paid even
if the owner has not constitu-
ted a fund in accordance with
chapter II. In such cases
paragraph 5(d) applies accord-
ingly.

Related tasks of the HNS Fund

Article 15

For the purpose of fulfilling
its function under article 13,
paragraph 1 (a), the HNS
Fund shall have the following
tasks:
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fordran och det ersittnings-
belopp som fordringsigaren
faktiskt erhiller enligt denna
konvention dr det samma for
alla fordringsigare. Ansprak pa
ersittning for doédsfall och
personskada ska ha foretride
framfér andra ansprik, utom 1
den utstrickning som summan
av sddana ansprdk overstiger
tvd tredjedelar av den totala
summa som faststillts enligt
punkt 5.

7. HNS-fondens  foérsaml-
ing fir 1 undantagsfall besluta
att ersittning enligt konven-
tionen fir betalas dven om
dgaren inte har upprittat
nigon fond enligt kapitel II. I
sddana fall tillimpas punkt 5 d.

Yiterligare uppgifter for HNS-

fonden

Artikel 15

For att fullgéra sin uppgift
enligt artikel 13.1 a ska HNS-
fonden ha féljande uppgifter:
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(a) to consider claims made
against the HNS Fund;

(b) to prepare an estimate
in the form of a budget for
each calendar year of:

Expenditure:

(1) costs and expenses of
the administration of the HNS
Fund in the relevant year and
any deficit from operations in
the preceding years; and

(ii) payments to be made
by the HNS Fund in the
relevant year;

Income:

(i1) surplus  funds from
operations in preceding years,
including any interest;

(iv) initial contributions to
be paid in the course of the
year;

(v) annual contributions if
required to balance the
budget; and

(vi) any other income;

(c) to use at the request of
a State Party its good offices
as necessary to assist that State
to secure promptly such
personnel,  material  and
services as are necessary to
enable the State to take
measures to  prevent  Or
mitigate damage arising from
an incident in respect of which

(a) Att  overviga ansprik
som riktas mot HNS-fonden.

(b) Att férbereda en berik-
ning 1 form av en budget for
varje kalenderdr enligt f6l)-
ande:

Utgifter:

(1) Kostnader och utgifter
for HNS-fondens férvaltning
under 4ret och underskott frin
verksamheten frin foregiende
ir, och

(11) utbetalningar
HNS-fonden under &ret.

frin

Inkomster:

(iii) Overskott frin verk-
samheten under féregiende &r,
inbegripet rinta,

(iv) grundavgifter som ska
betalas under iret,

(v) drsavgifter om sidana
krivs for att balansera budge-
ten, och

(vi) andra inkomster.

(c) Att, pd begiran av en
konventionsstat, stilla sina
génster till férfogande 1 erfor-
derlig omfattning fér denna
stat foér att hjilpa den att
snabbt foérfoga 6ver personal,
material och tjinster som
staten behover for att kunna
vidta dtgirder f6r att férhindra
eller begrinsa skada som
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the HNS Fund may be called
upon to pay compensation
under this Convention; and

(d) to provide, on condi-
tions laid down in the internal
regulations, credit facilities
with a view to the taking of
preventive measures against
damage arising from a
particular incident in respect
of which the HNS Fund may
be called

upon to  pay
compensation  under  this
Convention.
General provisions on
contributions
Article 16
1.The HNS Fund shall

have a general account, which
shall be divided into sectors.

2. The HNS Fund shall,
subject to article 19, paragra-
phs 3 and 4, also have separate
accounts in respect of:

(a) oil as defined in article
1, paragraph 5(a)(1) (oil
account);

(b) liquefied natural gases
of light hydrocarbons with
methane as the main constitu-
ent (LNG) (LNG account);
and17
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orsakats av en olycka for
vilken fonden kan komma att

fd betala ersittning enligt
denna konvention.
(d) Att, pd villkor som

foreskrivs i reglementet, stilla
kreditmojligheter till forfog-
ande for att mojliggora att
forebyggande 3dtgirder vidtas
mot skada som orsakats av en
olycka for vilken fonden kan
komma att {8 betala ersittning
enligt denna konvention.

Allménna  bestaimmelser

avgifter

om

Artikel 16

1. HNS-fonden ska ha ett
allmint konto som ir fordelat
1 sektorer.

2. HNS-fonden ska, med
beaktande av artikel 19.3 och
19.4, ocksd ha sirskilda
konton for

(a) olja enligt artikel 1.5 a 1
(oljekonto),

(b) flytande naturgas av
litta kolviten med metan som
huvudsaklig bestdndsdel
(LNG) (LNG-konto), och
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(c) liquefied petroleum gas-
es of light hydrocarbons with
propane and butane as the

main  constituents  (LPG)
(LPG account).
3. There shall be initial

contributions and, as required,
annual contributions to the
HNS Fund.

4, Contributions to the
HNS Fund shall be made into
the general account in accord-
ance with article 18, to sepa-
rate accounts in accordance
with article 19 and to either
the general account or separate
accounts in accordance with
article 20 or article 21, para-
graph 5. Subject to article 19,
paragraph 6, the general
account shall be available to
compensate damage caused by
hazardous and noxious
substances covered by that
account, and a separate
account shall be available to
compensate damage caused by
a hazardous and noxious

substance covered by that
account.
5.For the purposes of

article 18, article 19, paragraph
1(a) (i), paragraph 1(a)(i1) and
paragraph 1(b), article 20 and
article 21, paragraph 5, where
the quantity of a given type of

(c) flytande petroleumgas
av litta kolviten med propan
och butan som huvudsakliga
bestindsdelar  (LPG)(LPG-
konto).

3.Det ska betalas grund-
avgifter och, om nddvindigt,
drsavgifter till HNS-fonden.

4. Avgifter  ull  HNS-
fonden ska betalas tll det
allminna kontot enligt artikel
18, till de sirskilda kontona
enligt artikel 19 och ill
antingen det allminna kontot
eller de sirskilda kontona
enligt artikel 20 eller artikel
21.5. Med forbehdll for artikel
19.6 ska det allminna kontot
betala ersittning for skada
som orsakats av farliga och
skadliga dmnen som omfattas
av det kontot och ett sirskilt
konto ska betala ersittning for
skada som orsakats av farliga
och skadliga dmnen som
omfattas av det kontot.

5.0m den mingd avgifts-
pliktig last som nigon under
ett kalenderdr tagit emot inom
en konventionsstats omride
sammantaget med den mingd
avgiftspliktig last som tagits
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contributing cargo received in
the territory of a State Party
by any person in a calendar
year when aggregated with the
quantities of the same type of
cargo received in the same
State Party in that year by any
associated person or persons
exceeds the limit specified in
the respective subparagraphs,
such a person shall pay
contributions in respect of the
actual quantity received by
that person notwithstanding
that that quantity did not
exceed the respective limit.

6. "Associated person"
means any subsidiary or
commonly controlled entity.
The question whether a person
comes within this definition
shall be determined by the
national law of the State
concerned.

General provisions on annual
contributions

Article 17

1. Annual contributions to
the general account and to
each separate account shall be
levied only as required to
make payments by the account
in question.
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emot 1 samma Kkonventions-
stats omrdde av annan med
vilken han ir i intressegemen-
skap overstiger de grinser som
anges 1 artikel 18, artikel 19.1 a
1 och 11, 19.1 b, artikel 20 och
artikel 21.5, ska han betala
avgift enligt dessa artiklar for
den mingd som han faktiskt
tagit emot dven om denna
mingd inte Oversteg respek-
tive grins.

6. Med “annan med vilken
han idr i intressegemenskap”
forstds varje dotterbolag eller
gemensamt kontrollerad en-

het.  Frigan om nigon
omfattas av denna definition
ska avgéras enligt veder-

bérande stats nationella lag.

Allmdnna bestdmmelser om drs-
avgifter

Artikel 17

1. Arsavgifter tll det all-
minna kontot och till varje
sirskilt konto ska tas ut bara
om det behovs for att gora
utbetalningar frin respektive
konto.
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2. Annual  contributions
payable pursuant to articles 18,
19 and article 21, paragraph 5,
shall be determined by the
Assembly and  shall  be
calculated in accordance with
those articles on the basis of
the units of contributing cargo
received during the preceding
calendar year or such other

year as the Assembly may

decide.

3.The Assembly shall
decide the total amount of
annual contributions to be
levied to the general account
and to each separate account.
Following that decision the
Director shall, in respect of
each State Party, calculate for
each person liable to pay
contributions in accordance
with article 18, article 19,
paragraph 1 and paragraph
1bis, and article 21, paragraph
5, the amount of that person's
annual contribution to each
account, on the basis of a fixed
sum for each unit of
contributing cargo reported in
respect of the person during
the preceding calendar year or
such other year as the
Assembly may decide. For the
general account, the above-
mentioned fixed sum per unit

2. Arsavgifter enligt
artiklarna 18 och 19 samt
artikel  21.5  faststills  av
forsamlingen. Avgifterna ska
beriknas enligt de nimnda
artiklarna pd grundval av de
enheter avgiftspliktig last som
tagits emot under det
foregdende kalenderdret eller
annat &r som forsamlingen
bestimmer.

3. Forsamlingen ska be-
stimma den totala &rsavgift
som ska tas ut till det allminna
kontot och till varje sirskilt
konto. Som en foljd av detta
beslut ska direktéren, pd
grundval av ett bestimt belopp
for varje enhet avgiftspliktig
last som rapporterats betriff-
ande en avgiftsskyldig for
foregdende &r eller annat ar
som foérsamlingen bestimt, 1
friga om varje konventionsstat
berikna storleken pd den &rs-
avgift till varje konto som en
avgiftsskyldig enligt artikel 18
samt artiklarna 19.1, 19.1bis
och 21.5 ska betala. For det
allminna kontot ska det
bestimda belopp fér varje
enhet avgiftspliktig last for
varje sektor som angetts ovan
beriknas enligt reglerna i
bilaga IT till denna konvention.
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of contributing cargo for each
sector shall be calculated
pursuant to the regulations
contained in Annex II to this
Convention. For each separate
account, the fixed sum per
unit of contributing cargo
referred to above shall be
calculated by dividing the total

annual contribution to be
levied to that account by the
total quantity of cargo

contributing to that account.

4. The Assembly may also
levy annual contributions for
administrative  costs  and
decide on the distribution of
such costs between the sectors
of the general account and the
separate accounts.

5. The Assembly shall also
decide on the distribution
between the relevant accounts
and sectors of amounts paid in
compensation for damage
caused by two or more
substances which fall within
different accounts or sectors,
on the basis of an estimate of
the extent to which each of
the substances  involved
contributed to the damage.

234

Ds 2012:14

For varje sirskilt konto ska
det bestimda belopp for varje
enhet avgiftspliktig last som
angetts ovan beriknas genom
att dela den totala arsavgiften
som ska tas ut till detta konto
med den sammanlagda
mingden avgiftspliktig last till
detta konto.

4. Foérsamlingen fir ocksd
ta ut drsavgifter for forvalt-
ningskostnader och besluta
om férdelningen av dessa
kostnader mellan sektorerna 1
det allminna kontot och de
sirskilda kontona.

5. Forsamlingen ska ocksd
besluta om fordelningen mel-
lan berérda konton och sek-
torer av ersittningsbelopp for
skada som orsakats av tvi eller
flera dmnen vilka faller inom
olika konton eller sektorer, pd
grundval av en uppskattning i
vilken utstrickning som varje
imne bidragit till skadan.
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Annual contributions to the
general account
Article 18

1. Subject to article 16,

paragraph 5, annual contribu-
tions to the general account
shall be made in respect of
each State Party by any person
who was the receiver in that
State in the preceding calendar
year, or such other year as the
Assembly may decide, of
aggregate quantities exceeding
20,000 tonnes of contributing
cargo, other than substances
referred to in article 19, para-
graph 1 and paragraph 1bis,
which fall within the following
sectors:

(a) solid  bulk  materials
referred to in article 1,
paragraph 5(a) (vii);

(b) substances referred to
in paragraph 2; and

(c) other substances.

2. Annual  contributions
shall also be payable to the
general account by persons
who would have been liable to
pay contributions to a separate
account in accordance with
article 19, paragraph 1 and
paragraph  1bis, had  its
operation not been postponed

Arsavgifter till det allminna
kontot

Artikel 18

1. Med beaktande av artikel
16.5 ska &rsavgifter till det
allminna kontot betalas i friga
om varje konventionsstat, av
envar som under féregdende
kalenderdr eller annat ir som
forsamlingen bestimmer var
mottagare 1 staten av samman-
lagt mer dn 20 000 ton avgifts-
pliktig last, med undantag for
imnen som anges 1 artikel 19.1
och 19.1bis, vilka faller inom
foljande sektorer:

(a) Fasta bulkvaror
anges 1 artikel 1.5 a vii,

som

(b) Amnen som anges i
punkt 2.

(c) Andra imnen.

2. Arsavgifter ska ocks3
betalas till det allmidnna kontot
av nigon som skulle ha varit
avgiftsskyldig tll ett sirskile
konto enligt artikel 19.1 och
19.1bis om inte dess verksam-
het senarelagts eller upphivts
enligt artikel 19. Varje sirskilt
konto vars verksamhet har
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or suspended in accordance
with article 19. Each separate
account the operation of
which has been postponed or
suspended under article 19
shall form a separate sector
within the general account.

Annual contributions to
separate accounts
Article 19

1. Subject to article 16,

paragraph 5, annual contribu-
tions to separate accounts
shall be made in respect of
each State Party:

(a) in the case of the oil
account,

(1) by any person who has
received in that State in the
preceding calendar year, or
such other year as the Assem-
bly may decide, total quanti-
ties exceeding 150,000 tonnes
of contributing oil as defined
in article 1, paragraph 3 of the
International Convention on
the Establishment of an
International Fund for Com-
pensation for Oil Pollution
Damage, 1971, as amended,
and who is or would be liable
to pay contributions to the
International Oil Pollution
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senarelagts  eller  upphivts
enligt artikel 19 ska bilda en
sirskild  sektor inom det
allminna kontot.

Arsavgifier ull de  sirskilda
kontona

Artikel 19

1. Med beaktande av artikel
16.5 ska Aarsavgifter tll de
sirskilda kontona betalas 1
friga om varje konventionsstat

(a) for oljekontot,

(i) av envar som 1 den
staten under féregdende kalen-
derdr eller annat &r som for-
samlingen bestimmer har tagit
emot sammanlagt mer in
150 000 ton avgiftspliktig olja
som den har definierats i
artikel 1.3 1 1971 &rs inter-
nationella  konvention om
upprittandet av en inter-
nationell fond fér ersittning
av skada orsakad av férorening
genom olja, som den har
indrats, och som Ar
avgiftsskyldig till den inter-
nationella oljeskadefonden
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Compensation  Fund  in
accordance with article 10 of
that Convention; and

(i1) by any person who was
the receiver in that State in the
preceding calendar year, or
such other year as the
Assembly may decide, of total
quantities exceeding 20,000
tonnes of other oils carried in
bulk listed in appendix I of
Annex I to the International
Convention for the
Prevention of Pollution from
Ships, 1973, as modified by the
Protocol of 1978 relating
thereto, as amended;

(b) in the case of the LPG
account, by any person who in
the preceding calendar year, or
such other year as the
Assembly may decide, was the
receiver in that State of total

quantities exceeding 20,000
tonnes of LPG.
1bis

(a) In the case of the LNG
account, subject to article 16,
paragraph 5, annual contri-
butions to the LNG account
shall be made in respect of
each State Party by any person
who in the preceding calendar
year, or such other year as the
Assembly may decide, was the
receiver in that State of any

enligt artikel 10 1 den
konventionen, och

(i) av  envar som var
mottagare 1 den staten under
foregdende kalenderdr eller

annat ir som forsamlingen
bestimmer av sammanlagt mer
in 20 000 ton av andra oljor
som transporterats i bulk och
som anges 1 bihang I tll bilaga
111978 &rs protokoll ull 1973
drs internationella konvention
till férhindrande av férorening

frdn fartyg, som det har
indrats,
(b) tor LPG-kontot, av

envar som under féregdende
kalenderdr eller annat ir som
férsamlingen bestimmer var
mottagare 1 den staten av

sammanlagt mer 4n 20 000 ton
LPG.

1bis
(a) T friga om LNG-kontot
ska, med forbehill for artikel

16.5, drliga avgifter till kontot

betalas  betriffande  varje
konventionsstat av den som
under det foregdende

kalenderiret, eller ett annat ir
som forsamlingen bestimmer,

mottog LNG.
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quantity of LNG.

(b) However, any contribu-
tions shall be made by the
person who, immediately prior
to its discharge, held title to an
LNG cargo discharged in a
port or terminal of that State
(the titleholder) where:

(1) the  titleholder  has

entered into an agreement

with the receiver that the
titleholder shall make such
contributions; and

(i1) the receiver has

informed the State Party that
such an agreement exists.

(c) If the titleholder refer-
red to in subparagraph (b)
above does not make the con-
tributions or any part thereof,
the receiver shall make the
remaining contributions. The
Assembly shall determine in
the internal regulations the
circumstances under which the
titleholder shall be considered
as not having made the
contributions and the arrange-
ments in accordance with
which the receiver shall make
any remaining contributions.

(d) Nothing in this
paragraph shall prejudice any
rights ~ of  recourse or
reimbursement of the receiver
that may arise between the
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(b) Dock  ska  avgifter
betalas av den som, omedel-
bart fore lossningen hade
dgandritt till en LNG-last som
lossats 1 en hamn eller terminal
1 den staten (lastigaren), om

(1) lastigaren slutit avtal
med mottagaren att lastigaren
ska betala sidan avgift, och

(1) mottagaren har under-
rittat konventionsstaten att
ett sidant avtal foreligger.

(c) Om lastigaren som
nimnts 1 1bis (b) ovan under-
l3ter att betala avgiften helt
eller till nigon del ska mot-
tagaren betala utebliven avgift.
Forsamlingen ska bestimma i
interna foreskrifter under vilka
omstindigheter lastigaren ska
anses ha underldtit att betala
avgifter och hur mottagaren
ska betala den uteblivna
avgiften.

(d) Inget 1 detta stycke ska
paverka den ritt tll regress
eller &terbetalning som kan
uppkomma mellan mottagaren
och lastigaren under tillimplig
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receiver and the titleholder
under the applicable law.

2. Subject to paragraph 3,
the separate accounts referred
to in paragraph 1 and
paragraph 1bis  above shall
become effective at the same
time as the general account.

3. The initial operation of a
separate account referred to in
article 16, paragraph 2 shall be
postponed until such time as
the quantities of contributing
cargo in respect of that
account during the preceding
calendar year, or such other
year as the Assembly may
decide, exceed the following
levels:

(a) 350 million tonnes of
contributing cargo in respect
of the oil account;

(b) 20 million tonnes of
contributing cargo in respect
of the LNG account; and

(c) 15 million tonnes of
contributing cargo in respect
of the LPG account.

4. The Assembly  may
suspend the operation of a
separate account if:

(a) the quantities of contri-
buting cargo in respect of that
account during the preceding
calendar year fall below the
respective level specified in

lag.

2. Med forbehill for punkt
3 ska de sirskilda konton som
anges 1 punkt 1 och 1 bis trida
1 kraft vid samma tid som det
allminna kontot.

3. Den inledande verksam-
heten hos ett sirskilt konto
som anges 1 artikel 16.2 ska
senareliggas intill dess att
mingden avgiftspliktig last for
varje konto under foéregiende

dr eller annat &r som
Forsamlingen  uppgdr il
féljande mingder:

(a) 350  miljoner  ton

avgiftspliktig last foér olje-
kontot.

(b) 20 miljoner ton avgifts-
pliktig last f6r LNG-kontot.

(c) 15 miljoner ton avgifts-
pliktig last f6r LPG-kontot.

4. Forsamlingen fir upp-
hiva ett sirskilt kontos verk-
samhet om

(a) mingden avgiftspliktig
last fér kontot under fore-
gdende &r understeg de grinser
som anges 1 punkt 3, eller
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paragraph 3; or

(b) when six months have
elapsed from the date when
the contributions were due,
the total unpaid contributions
to that account exceed ten per
cent of the most recent levy to
that account in accordance
with paragraph 1.

5. The Assembly may rein-
state the operation of a sepa-
rate account which has been
suspended in accordance with
paragraph 4.

6. Any person who would
be liable to pay contributions
to a separate account the
operation of which has been
postponed in accordance with
paragraph 3 or suspended in
accordance with paragraph 4,
shall pay into the general
account the contributions due
by that person in respect of
that separate account. For the
purpose of calculating future
contributions, the postponed
or suspended separate account
shall form a new sector in the
general account and shall be
subject to the HNS points
system defined in Annex II.
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(b) sex ménader har for-
flutit frdn forfallodagen for
avgifterna och de samlade
obetalda avgifterna overstiger
tio procent av det senaste
beslutet om avgift till detta
konto enligt punkt 1.

5. Forsamlingen fir &ter-
stilla ett sirskilt kontos verk-
samhet som har upphivts
enligt punkt 4.

6. Envar som skulle vara
skyldig att betala avgifter till
ett sdrskilt konto om inte dess
verksamhet hade senarelagts
enligt punkt 3 eller hade upp-
hivts enligt punkt 4 ska betala
forfallna avgifter avseende det
kontot till det allminna kont-
ot. For berikning av framtida
avgifter ska det senarelagda
eller upphivda kontot bilda en
ny sektor 1 det allminna
kontot och ska vara under-
kastat HNS-punktsystemet i
bilaga II.
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Initial contributions
Article 20

1. In respect of each State
Party, initial contributions
shall be made of an amount
which shall, for each person
liable to pay contributions in
accordance with article 16,
paragraph 5, articles 18, 19 and
article 21, paragraph 5, be
calculated on the basis of a
fixed sum, equal for the
general account and each
separate account, for each unit
of contributing cargo received
in that State during the
calendar year preceding that in
which this Convention enters
into force for that State.

2.The fixed sum and the
units for the different sectors
within the general account as

well as for each separate
account  referred to in
paragraph 1 shall be determin-
ed by the Assembly.

3. Initial contributions shall
be paid within three months
following the date on which
the HNS Fund issues invoices
in respect of each State Party
to persons liable to pay
contributions in accordance
with paragraph 1.

Grundavgifter
Artikel 20

1.1 fr8ga om varje kon-
ventionsstat ska grundavgifter
betalas av varje person som ir
avgiftsskyldig enligt  artikel
16.5, 18, 19 och 21.5 beriknas
pd grundval av ett belopp, lika
for det allminna kontot och
varje sirskilt konto, fér varje
enhet avgiftspliktig last som
mottagits 1 staten under
kalenderdret som foregdr det
4r di denna konvention tridde
i kraft 1 den staten.

2. Det bestimda beloppet
och de enheter for de olika
sektorerna inom det allminna
kontot liksom for  varje
sirskilt konto vilka anges i
punkt 1 ska bestimmas av
férsamlingen.

3. Grundavgifter ska betalas
inom tre minader frin den dag
som HNS-fonden  skickar
fakturor 1 friga om varje
konventionsstat till avgifts-
skyldiga ~ personer  enligt
punkt 1.
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Reports
Article 21

1. Each State Party shall
ensure that any person liable
to pay contributions i
accordance with articles 18, 19
or paragraph 5 of this article
appears on a list to be
established and kept up to date
by the Director in accordance
with the provisions of this
article.

2. For the purposes set out
in paragraph 1, each State
Party shall communicate to
the Director, at a time and in
the manner to be prescribed in
the internal regulations of the
HNS Fund, the name and
address of any person who in
respect of the State is liable to
pay contributions in accord-
ance with articles 18, 19 or
paragraph 5 of this article, as
well as data on the relevant

m

quantities of  contributing
cargo for which such a person
is liable to contribute in
respect of the preceding
calendar year.

3.For the purposes of

ascertaining who are, at any
given time, the persons liable

to pay contributions in
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Uppgifter
Artikel 21
1. Varje  konventionsstat

ska se tll att envar som ir
avgiftsskyldig enligt artiklarna
18, 19 eller punkt 5 i denna
artikel dr upptagen 1 en
forteckning som ska upprittas
och hillas aktuell av direk-
téren enligt bestimmelserna 1
denna artikel.

2.F6r det indamil som
anges 1 forsta stycket ska varje
konventionsstat, vid den tid-
punkt och pd sitt som fore-
skrivs 1 HNS-fondens regle-
mente, till direktéren meddela
namn och adress pd de
personer som 1 denna stat dr
skyldiga att betala avgifter
enligt artiklarna 18, 19 eller
punkt 5 1 denna artikel samt
limna uppgifter om den
mingd avgiftspliktig last som
var och en av dem har tagit
emot under féregdende kalen-
derdr.

3.Vid avgoérande av vilka
som vid en viss tidpunkt ir
skyldiga att betala avgifter
enligt artiklarna 18, 19 eller
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accordance with articles 18, 19
or paragraph 5 of this article
and of establishing, where
applicable, the quantities of
cargo to be taken into account
for any such person when
determining the amount of the
contribution, the list shall be
prima facie evidence of the
facts stated therein.

4. If in a State Party there is
no person liable to pay
contributions in accordance
with articles 18, 19 or
paragraph 5 of this article, that
State Party shall, for the
purposes of this Convention,
inform the Director of the
HNS Fund thereof.

5.1In respect of contribut-
ing cargo carried from one
port or terminal of a State
Party to another port or
terminal located in the same
State and discharged there,
States Parties shall have the
option of submitting to the
HNS Fund a report with an
annual aggregate quantity for
each account covering all
receipts of contrlbutlng cargo,
including any quantities in
respect of which contributions
are payable pursuant to article
16, paragraph 5. The State
Party shall, at the time of

punkt 5 i denna artikel och, 1
forekommande fall, vid
faststillande av den mingd last
som ska tas med 1 berikning
féor var och en av dem wvid
bestimmande av storleken av
hans avgift, ska férteckningen
iga vitsord 1 friga om
uppgifter som upptas i den till
dess motsatsen bevisas.

4.0Om det 1 en konven-
tionsstat inte finns ndgon
person som ir ansvarig for att
betala avgifter enligt artiklarna
18, 19 eller 21.5, ska staten
enhgt syftet med denna kon-
vention informera direktdren

for HNS-fonden om detta.

5.1 friga om avgiftspliktig
last som transporteras frin en
hamn eller en terminal 1 en
konventionsstat till en annan
hamn eller terminal i samma
stat och som lossas dir, har
konventionsstaterna méjlighet
att meddela HNS-fonden en
uppgift om den samlade &rliga
mingden f6r varje konto
vilken ska omfatta allt mottag-
ande av avgiftspliktig last for
vilka avgifter ska betalas enligt
artikel 16.5. Konventionsstat-
en ska dirvid antingen
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reporting, either:

(a) notify the HNS Fund
that that State will pay the
aggregate amount for each
account in respect of the
relevant year in one lump sum
to the HNS Fund; or

(b) instruct the HNS Fund
to levy the aggregate amount
for each account by invoicing
individual receivers, or, in the
case of LNG, the titleholder if
article 19, paragraph 1bis(b) is
applicable, for the amount
payable by each of them. If the
titleholder does not make the
contributions or any part
thereof, the HNS Fund shall
levy the remaining contribu-
tions by invoicing the receiver
of the LNG cargo. These
persons shall be identified in
accordance with the national
law of the State concerned.

Non-reporting
Article 21bis

1. Where a State Party does
not fulfil its obligations under
article 21, paragraph 2, and
this results in a financial loss
for the HNS Fund, that State
Party shall be liable to
compensate the HNS Fund
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(a) underritta HNS-fonden
om att den staten betalar den
sammanlagda avgiften fér varje
konto for 4ret i ett samman-

hang till HNS-fonden, eller

(b) anvisa HNS-fonden att
ta ut det samlade beloppet for
varje konto genom att faktu-
rera enskilda mottagare, eller i
friga om LNG, lastigaren om
artikel 19.1 bis idr tillimplig,
betriffande det belopp som
envar av dem ska betala. Om
lastigaren inte betalar avgiften
eller ngon del av denna, ska
HNS-fonden ta ut dterstdende
avgifter genom att fakturera
mottagaren av LNG-lasten.
Dessa avgiftsskyldiga ska ut-
pekas enligt den nationella
lagen 1 den berérda staten.

Forfallna avgifter

Artikel 21bis

1. Nir en konventionsstat
inte fullgér sina skyldigheter
enligt artikel 21.2 och detta
medfér en ekonomisk forlust
for HNS-fonden, ska staten
vara skyldig att ersitta HNS-
fonden foér forlusten. Férsam-



Ds 2012:14

for such loss. The Assembly
shall, upon recommendation
of the Director, decide whe-
ther such compensation shall
be payable by a State.

2.No compensation for
any incident shall be paid by
the HNS Fund for damage in
the territory, including the
territorial sea of a State Party
in accordance with article 3(a),
the exclusive economic zone
or other area of a State Party
in accordance with article
3(b), or damage in accordance
with article 3(¢) in respect of a
given incident or for preven-
tive measures, wherever taken,
in accordance with article
3(d), untl the obligations
under article 21, paragraphs 2
and 4, have been complied
with in respect of that State
Party for all years prior to the
occurrence of an incident for
which compensation is sought.
The Assembly shall determine
in the internal regulations of
the HNS Fund the circum-
stances under which a State
Party shall be considered as
not having fulfilled these
obligations.

3. Where compensation has
been denied temporarily in
accordance with paragraph 2,

lingen ska, enligt rekommen-
dationer av direktéren, besluta
om en stat ska betala en sidan
ersittning.

2.Ingen ersittning for en
olycka ska betala av HNS-
fonden for skada i en konven-
tionsstats omrdde, inbegripet
dess territorialvatten enligt
artikel 3 (a), dess exklusiva
ekonomiska zon eller dess
omrdde 1 6vrigt enligt artikel 3
(b), eller skada enligt artikel 3
(c), pd grund av en viss olycka
eller for forebyggande tgird-
er, var de dn vidtagits, 1 enlig-
het med arukel 3 (d), ulls
skyldigheterna enligt artikel
21.2 och 21.4 har fullgjorts
betriffande den staten for alla
r innan den olycka intriffat
som ersittningen avser. For-
samlingen ska besluta 1 HNS-
fondens interna foreskrifter
under vilka omstindigheter en
konventionsstat ska anses ha
underldtit att fullgéra dessa
forpliktelser.

3.Nir  ersittning  har
vigrats tills vidare 1 enlighet
med 21b:s.2, ska den vigras
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compensation shall be denied
permanently if the obligations
under article 21, paragraphs 2
and 4, have not been fulfilled
within one year after the
Director has notified the State
Party of its failure to fulfil
these obligations.

4. Any payments of contri-
butions due to the HNS Fund
shall be set off against com-
pensation due to the debtor,
or the debtor's agents.

5. Paragraphs 2 to 4 shall
not apply to claims in respect
of death or personal injury.

Non-payment of contributions

Article 22
1. The amount of any
contribution due under

articles 18, 19, 20 or article 21,
paragraph 5 and which is in
arrears shall bear interest at a
rate which shall be determined
in accordance with the internal
regulations of the HNS Fund,
provided that different rates
may be fixed for different
circumstances.

2. Where a person who is
liable to pay contributions in
accordance with articles 18,
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slutgiltigt om forpliktelserna
enligt artikel 21.1 och 21.4 inte
har fullgjorts inom ett &r efter
det att  direktdren  har
meddelat  konventionsstaten
om att den inte har fullgjort
dessa forpliktelser.

4.Varje  betalning  av
avgifter till HNS-fonden ska
avriknas mot ersittning som
ska utgd tll gildeniren eller
hans féretridare.

5. Bestimmelserna 1 21.2—
21.4 ska inte tillimpas pa
ersittningskrav  betriffande
doédstall eller personskada.

Forfallna avgifter

Artikel 22

1. Avgiftsbelopp som avses
1 artiklarna 18, 19, 20 eller
artikel 21.5 och som ir
forfallet till betalning ska 16pa
med rinta enligt en rintesats
som faststills enligt HNS-

fondens interna reglemente,

varvid olika rintesatser fir
faststillas for olika
forhillanden.

2.0m den som ir skyldig
att  betala avgifter enligt
artiklarna 18, 19, 20 eller
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19, 20 or article 21, paragraph
5, does not fulfil the
obligations in respect of any
such contribution or any part
thereof and is in arrears, the
Director shall take all approp-
riate action, including court
action, against such a person
on behalf of the HNS Fund
with a view to the recovery of
the amount due. However,
where the defaulting contri-
butor is manifestly insolvent
or the circumstances other-
wise so warrant, the Assembly
may, upon recommendation of
the Director, decide that no

action shall be taken or
continued against the
contributor.

Optional  liability of States

Parties for the payment of
contributions

Article 23

1. Without prejudice to
article 21, paragraph 5, a State
Party may, at the time when it
signs without reservation as to

ratification,  acceptance  or
approval, or deposits its
instrument of ratification,

acceptance, approval or acces-
sion or at any time thereafter,

artikel 21.5 helt eller delvis ir i
dréjsmil med betalningen, ska
direktéren pd HNS-fondens
vignar vidta alla erforderliga
dtgirder mot denne for att
driva in beloppet. Ar den
avgiftsskyldige uppenbart pd
obestdnd eller foreligger eljest
skil dirall kan emellertd
forsamlingen pd forslag av
direktoren besluta att ingen
dtgird ska vidtas mot den
avgiftsskyldige eller att redan
piborjade 4tgirder inte ska

fullfoljas.

Frivilligt ansvar for konven-
tionsstater att betala avgifter

Artikel 23

1. Oavsett vad som sigs 1
artikel 21.5 fir en konven-
tionsstat nir den underskriver
utan férbehill for ratifikation,
godkinnande eller gillande,
eller deponerar sin handling
rorande ratifikation, godkin-
nande eller gillande eller
lltride eller nir som helst
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declare  that it assumes
responsibility for obligations
imposed by this Convention
on any person liable to pay
contributions in accordance
with articles 18, 19, 20 or
article 21, paragraph 5, in
respect of hazardous and
noxious substances received in
the territory of that State.
Such a declaration shall be
made in writing and shall
specify which obligations are
assumed.

2. Where a declaration
under paragraph 1 is made
prior to the entry into force of
this Convention in accordance
with article 46, it shall be
deposited with the Secretary-
General who shall after the
entry into force of this
Convention communicate the
declaration to the Director.

3.A declaration under
paragraph 1 which is made
after the entry into force of
this Convention shall be
deposited with the Director.

4, A declaration made in
accordance with this article
may be withdrawn by the
relevant State giving notice
thereof in writing to the
Director. Such a notification
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direfter, forklara att den, 1
friga om farliga eller skadliga
imnen som tas emot inom
denna stats omride, dtar sig de
forpliktelser ~ som  enligt
konventionen &ligger den som
ir skyldig att betala avgifter
enligt artiklarna 18, 19, 20 eller
artikel 21.5 betriffande farliga
och skadliga dmnen som
mottagits pd statens omrade.
En sidan forklaring ska goras

skriftligen och ange vilka
forpliktelser som &tagandet
avser.

2.0m en férklaring enligt
punkt 1 avges innan denna
konvention tritt i kraft enligt
artikel 46, ska forklaringen
deponeras  hos  general-
sekreteraren  som,  sedan
konventionen tritt 1 kraft, ska
vidarebefordra férklaringen till
direktoren.

3.En forklaring enligt
punkt 1som avges sedan denna
konvention har tritt 1 kraft ska
deponeras hos direktoren.

4. En forklaring som
avgetts enligt denna artikel fir
jterkallas av vederbérande stat
genom ett skriftligt meddel-
ande till direktéren. Ett sddant
meddelande fir verkan tre
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shall take effect three months
after the Director's receipt
thereof.

5.Any State which s
bound by a declaration made
under this article shall, in any
proceedings brought against it
before a competent court in
respect of a