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1 Sammanfattning

Skatten pa bensin och diesel har sidnkts till EU:s minimiskatteniva under
perioden 1 maj—30 september 2026.

I promemorian foreslés att koldioxidskatten pa bensin och diesel sdnks
med 2 kronor och 40 6re per liter under perioden 1 juli-30 november 2026.
Detta gors for att motverka okade drivmedelspriser till foljd av det
pagaende kriget i Iran. Dessutom foreslas foljddndringar for nedséttningen
av skatt pa s.k. jordbruksdiesel som forbrukas under perioden 1 juli—
31 december 2026.

En forutsittning for genomfoérande av forslagen ér att Sverige erhéller
ett tillstdnd frdn Europeiska unionens rad enligt Europaparlamentets och
radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering
av gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet,
det s.k. energiskattedirektivet.

Lagéndringarna foreslas trida i kraft den 1 juli 2026, den 1 oktober 2026
och den 1 december 2026.



2 Lagtext

2.1 Forslag till lag om éndring 1 lagen (2026:372)
om &andring 1 lagen (2025:1358) om dndring i
lagen (1994:1776) om skatt pa energi

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 1 § lagen (1994:1776) om skatt pa energi
i stillet for lydelsen enligt lagen (2026:372) om é&ndring i lagen
(2025:1358) om édndring i lagen om skatt pa energi ska ha foljande lydelse.

Lydelse enligt SF'S 2026:372

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for f6ljande brianslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brinsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxid- Summa skatt
skatt
1. 27101141, Bensin som uppfyller
27101145  krav for
eller
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 70 ore 3 kr 27 ore 3 kr 97 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 70 ore 3 kr 27 dre 3 kr 97 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 74 ore 3 kr 27 6re 4 kr 01 ore
per liter per liter per liter

2. 27101131, Annan bensin &n som 1 kr 81 ore 3 kr 27 ore 5kr 08 ore
2710 1151  avsesunder 1 eller 7  per liter per liter per liter
eller
271011 59

3. 27101921, Eldningsolja,
27101925,  dieselbriannolja,
2710 19 41— fotogen, m.m. som

2710 19 49

eller

271019 61—

2710 19 69
a) har forsetts med 318 kr 3642 kr 3960 kr
mirk- och firgimnen per m’ per m? per m?

eller ger mindre &n
85 volymprocent
destillat vid 350 °C,



KN-nr Slag av bréansle Skattebelopp

Energiskatt ~ Koldioxid- Summa skatt

skatt
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargamnen och ger
minst 85
volymprocent
destillat vid 350 °C,
tillhorig
miljoklass 1 831 kr 2811kr 3642 kr
per m? per m? per m?
miljoklass 2 1253 kr 2811 kr 4 064 kr
per m? per m? per m®
miljoklass 3 eller inte 1472 kr 2811 kr 4 283 kr
tillhér ndgon per m® per m® per m®
miljoklass
4. 271112 11- Gasol m.m. som
27111900  anvénds for
a) drift av 0 6re 31,0 ore 31,0 6re
motordrivet fordon, per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat d&ndamal dn 12,1 o6re 31,0 ore 43,1 6re
som avses under a per kWh per kWh per kWh
5. 27111100, Naturgas som
27112100  anvénds for
a) drift av 0 ore 31,0 6re 31,0 6re
motordrivet fordon,  per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat &ndamal dn 12,1 6re 31,0 ore 43,1 ore
som avses under a per kWh per kWh per kWh
6. 2701,2702 Kol och koks 874 kr 3784 kr 4 658 kr
eller 2704 per 1 000 kg per1000kg per 1000 kg
7. 27101131  Flygbensin med en 74 ore 3 kr 27 ore 4kr 01 ore
blyhalt om hogst per liter per liter per liter

0,005 gram per liter

I fall som avses i 5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvéndningssétt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 aoch b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar

1. skatten som géller for brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle
enligt forsta stycket 3 a har forvirvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bréansle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt
forsta stycket 3 a har forvarvats med skatt,

3. skatten som géller for annat brinsle enligt forsta stycket, om sadant
bransle i annat fall 4n som avses i 1 har forvarvats utan skatt,



4. skatten som géller for det brénsle enligt forsta stycket som det
anvénda branslet anses likvéardigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvarvats utan skatt, och

5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvirvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillimpas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).

Féreslagen lydelse

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for f6ljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brinsle Skattebelopp
Energiskatt ~ Koldioxid- Summa skatt
skatt
1. 27101141, Bensin som uppfyller
27101145  krav for
eller
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 70 ore 87 ore 1 kr 57 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 70 ore 87 dre 1kr 57 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 74 ore 87 ore 1 kr 61 6re
per liter per liter per liter
2. 27101131, Annan bensin d&n som 1kr 81 ore 87 ore 2 kr 68 ore
27101151  avsesunder 1 eller 7  per liter per liter per liter
eller
271011 59
3. 27101921, Eldningsolja,
2710 19 25,  dieselbriannolja,
271019 41- fotogen, m.m. som
271019 49
eller
2710 19 61—
2710 19 69
a) har forsetts med 318 kr 3 642 kr 3960 kr
mirk- och fargdimnen per m® per m? per m’

eller ger mindre dn
85 volymprocent
destillat vid 350 °C,



KN-nr Slag av bréansle Skattebelopp

Energiskatt ~ Koldioxid- Summa skatt
skatt
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargamnen och ger
minst 85
volymprocent
destillat vid 350 °C,
tillhorig
miljoklass 1 831 kr 411 kr 1242 kr
per m? per m? per m?
miljoklass 2 1253 kr 411 kr 1 664 kr
per m? per m? per m?
miljoklass 3 eller inte 1 472 kr 411 kr 1883 kr
tillhér ndgon per m® per m® per m®
miljoklass
4. 271112 11- Gasol m.m. som
27111900  anvénds for
a) drift av 0 6re 31,0 ore 31,0 6re
motordrivet fordon, per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat d&ndamal dn 12,1 o6re 31,0 ore 43,1 6re
som avses under a per kWh per kWh per kWh
5. 27111100, Naturgas som
27112100  anvénds for
a) drift av 0 ore 31,0 6re 31,0 6re
motordrivet fordon,  per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat &ndamal dn 12,1 6re 31,0 ore 43,1 ore
som avses under a per kWh per kWh per kWh
6. 2701,2702 Kol och koks 874 kr 3784 kr 4658 kr
eller 2704 per 1 000 kg per1000kg per 1000 kg
7. 27101131 Flygbensin med en 74 ore 87 ore 1 kr 61 6re
blyhalt om hogst per liter per liter per liter

0,005 gram per liter

I fall som avses i 5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvéndningssétt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 aoch b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar

1. skatten som géller for brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle
enligt forsta stycket 3 a har forvirvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bréansle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt
forsta stycket 3 a har forvarvats med skatt,

3. skatten som géller for annat brinsle enligt forsta stycket, om sadant
bransle i annat fall 4n som avses i 1 har forvarvats utan skatt,



4. skatten som géller for det brénsle enligt forsta stycket som det
anvénda branslet anses likvéardigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvarvats utan skatt, och

5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvirvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillimpas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).



22
om skatt pa energi

Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776)

Harigenom foreskrivs att 6 akap. 2 a § lagen (1994:1776) om skatt pa

energi ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Féreslagen lydelse

6 a kap.
2a§!

For drift av skepp och batar utan
medgivande enligt 2 kap. 9 § samt
andra motordrivna fordon é&n
personbilar, lastbilar och bussar
medges befrielse frén
koldioxidskatt med 2 553 kronor
per kubikmeter briansle som avses i
2 kap. 1 § forsta stycket 3 b, om det
forbrukas 1 yrkesméssig

For drift av skepp och bétar utan
medgivande enligt 2 kap. 9 § samt
andra motordrivna fordon &n
personbilar, lastbilar och bussar
medges befrielse frén
koldioxidskatt med 47/ kronor per
kubikmeter brénsle som avses i
2 kap. 1 § forsta stycket 3 b, om det
forbrukas i yrkesméssig

1. jordbruks- eller skogsbruksverksamhet, eller

2. vattenbruksverksambhet.

For sddan forbrukning som avses
i forsta stycket ska dven befrielse
frén energiskatt medges med 83/
kronor per kubikmeter.

For sddan forbrukning som avses
i forsta stycket ska dven befrielse
frén energiskatt medges med 573
kronor per kubikmeter.

Naér det géller skepp och batar for vilka fiskelicens som inte dr begransad
till fiske enbart i1 enskilt vatten meddelats enligt fiskelagen (1993:787)
medges skattebefrielse enligt forsta stycket ocksa for brinsle som avses i

2 kap. 1 § forsta stycket 3 a.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 juli 2026.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forbrukning som hanfor sig

till tiden fore ikrafttrddandet.

! Senaste lydelse 2026:371.
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23 Forslag till lag om dndring i lagen (2026:373)
om &andring 1 lagen (1994:1776) om skatt pa
energi

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 1 § lagen (1994:1776) om skatt pa energi

i stéllet for lydelsen enligt lagen (2026:373) om dndring i den lagen ska ha
foljande lydelse.

Lydelse enligt SF'S 2026:373

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for f6ljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av bransle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxid- Summa skatt
skatt
1. 27101141, Bensin som uppfyller
27101145  krav for
eller
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 1 kr 52 ore 3 kr 27 6re 4 kr 79 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 04 ore 3 kr 27 dre 4 kr 31 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 1 kr 56 ore 3 kr 27 6re 4 kr 83 ore
per liter per liter per liter

2. 27101131, Annan bensin dn som 2 kr 63 ore 3 kr 27 ore 5 kr 90 ore
27101151  avsesunder 1 eller 7  per liter per liter per liter
eller
271011 59

3. 27101921, Eldningsolja,
27101925,  dieselbriannolja,
2710 19 41— fotogen, m.m. som

2710 19 49

eller

271019 61—

2710 19 69
a) har forsetts med 318 kr 3 642 kr 3960 kr
mirk- och firgimnen per m’ per m? per m?

eller ger mindre &n
85 volymprocent
destillat vid 350 °C,

b) inte har forsetts
med mérk- och
fargdmnen och ger
minst 85
volymprocent
destillat vid 350 °C,
tillhorig



KN-nr Slag av bréansle Skattebelopp

Energiskatt ~ Koldioxid- Summa skatt

skatt
miljoklass 1 1150 kr 2811 kr 3961 kr
per m? per m? per m?
miljoklass 2 1572 kr 2811 kr 4 383 kr
per m? per m? per m?
miljoklass 3 ellerinte 1 791 kr 2811 kr 4602 kr
tillhor ndgon per m® per m® per m®
miljoklass
4. 271112 11- Gasol m.m. som
27111900  anvénds for
a) drift av 0 6re 31,0 ore 31,0 6re
motordrivet fordon, per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat d&ndamal dn 12,1 ore 31,0 ore 43,1 6re
som avses under a per kWh per kWh per kWh
5. 27111100, Naturgas som
2711 21 00 anvénds for
a) drift av 0 ore 31,0 6re 31,0 6re
motordrivet fordon, per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat d&ndamal dn 12,1 ore 31,0 ore 43,1 6re
som avses under a per kWh per kWh per kWh
6. 2701,2702 Kol och koks 874 kr 3784 kr 4 658 kr
eller 2704 per 1 000kg per1000kg per1000kg

7. 27101131  Flygbensin med en 1 kr 56 ore 3 kr 27 ore 4 kr 83 ore
blyhalt om hogst per liter per liter per liter
0,005 gram per liter

I fall som avses i 5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som géller for
brénslets olika anvindningsstt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 a och b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar

1. skatten som géller for brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle
enligt forsta stycket 3 a har forvirvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som giller for brénsle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt
forsta stycket 3 a har forvarvats med skatt,

3. skatten som géller for annat brénsle enligt forsta stycket, om séddant
bransle i annat fall 4n som avses i 1 har forvarvats utan skatt,

4. skatten som géller for det brénsle enligt forsta stycket som det
anvénda brénslet anses likvéardigt med enligt 3 eller 4 §, om brénsle enligt
3 eller 4 § har forvarvats utan skatt, och

5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive bréansle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvarvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

11
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I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillimpas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).

Féreslagen lydelse

2 kap.
1§

Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra stycket

eller 1 b §, betalas for f6ljande brianslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brinsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxid- Summa skatt
skatt
1. 27101141, Bensin som uppfyller
2710 1145  krav for
eller
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 1 kr 52 6re 87 ore 2 kr 39 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 04 ore 87 ore 1 kr 91 6re
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 1 kr 56 ore 87 ore 2 kr 43 ore
per liter per liter per liter
2. 27101131, Annan bensin &n som 2 kr 63 ore 87 ore 3 kr 50 ore
2710 1151  avsesunder 1 eller 7  per liter per liter per liter
eller
2710 11 59
3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25,  dieselbrénnolja,
2710 19 41— fotogen, m.m. som
271019 49
eller
271019 61—
271019 69
a) har forsetts med 318 kr 3642 kr 3960 kr
mirk- och firgimnen per m’ per m? per m?
eller ger mindre &n
85 volymprocent
destillat vid 350 °C,
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargamnen och ger
minst 85
volymprocent
destillat vid 350 °C,
tillhorig
miljoklass 1 1150 kr 411 kr 1561 kr
per m? per m? per m?
miljoklass 2 1572 kr 411 kr 1983 kr
per m? per m? per m®



KN-nr Slag av bréansle Skattebelopp

Energiskatt ~ Koldioxid- Summa skatt

skatt
miljoklass 3 ellerinte 1 791 kr 411 kr 2202 kr
tillhér ndgon per m? per m® per m*
miljoklass
4. 271112 11- Gasol m.m. som
27111900  anvinds for
a) drift av 0 ore 31,0 ore 31,0 6re
motordrivet fordon, per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat &ndamal &n 12,1 o6re 31,0 ore 43,1 6re
som avses under a per kWh per kWh per kWh
5. 27111100, Naturgas som
27112100  anvénds for
a) drift av 0 6re 31,0 ore 31,0 6re
motordrivet fordon, per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat dndamal &n 12,1 ore 31,0 ore 43,1 6re
som avses under a per kWh per kWh per kWh
6. 2701,2702 Kol och koks 874 kr 3784 kr 4 658 kr
eller 2704 per 1 000 kg per1000kg per1 000 kg
7. 27101131 Flygbensin med en 1 kr 56 ore 87 ore 2 kr 43 ore
blyhalt om hogst per liter per liter per liter

0,005 gram per liter

I fall som avses i 5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som giller for
brénslets olika anvdndningssitt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 a och b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar

1. skatten som géller for brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle
enligt forsta stycket 3 a har forvirvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt
forsta stycket 3 a har forvarvats med skatt,

3. skatten som géller for annat brénsle enligt forsta stycket, om séddant
brénsle 1 annat fall 4n som avses i 1 har forvirvats utan skatt,

4. skatten som giller for det brinsle enligt forsta stycket som det
anvénda brénslet anses likvirdigt med enligt 3 eller 4 §, om brinsle enligt
3 eller 4 § har forvarvats utan skatt, och

5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvarvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 c tillimpas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).

13
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24 Forslag till lag om dndring i lagen (1994:1776)
om skatt pa energi

Harigenom foreskrivs att 2 kap. 1 § lagen (1994:1776) om skatt pa energi
ska ha f6ljande lydelse.

Lydelse enligt forslaget i avsnitt 2.3

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for f6ljande brinslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brinsle Skattebelopp
Energiskatt ~ Koldioxid- Summa skatt
skatt
1. 27101141, Bensin som uppfyller
27101145  krav for
eller
271011 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 1 kr 52 6re 87 ore 2 kr 39 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 04 ore 87 ore 1 kr 91 6re
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 1 kr 56 ore 87 ore 2kr 43 ore
per liter per liter per liter
2. 27101131, Annanbensin dn som 2 kr 63 ore 87 ore 3 kr 50 ore
2710 1151  avsesunder 1 eller 7  per liter per liter per liter
eller
271011 59
3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25,  dieselbrénnolja,
2710 19 41— fotogen, m.m. som
271019 49
eller
2710 19 61—
271019 69
a) har forsetts med 318 kr 3 642 kr 3960 kr
mirk- och firgimnen per m’ per m? per m?
eller ger mindre dn
85 volymprocent
destillat vid 350 °C,
b) inte har forsetts
med mérk- och
fargamnen och ger
minst 85
volymprocent
destillat vid 350 °C,
tillhorig
miljoklass 1 1150 kr 411 kr 1561 kr
per m? per m? per m?



KN-nr Slag av bréansle Skattebelopp

Energiskatt ~ Koldioxid- Summa skatt

skatt
miljoklass 2 1572 kr 411 kr 1 983 kr
per m? per m? per m?
miljoklass 3 ellerinte 1 791 kr 411 kr 2202 kr
tillhor ndgon per m® per m® per m®
miljoklass
4. 271112 11- Gasol m.m. som
27111900  anvénds for
a) drift av 0 6re 31,0 ore 31,0 6re
motordrivet fordon, per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat dndamal &n 12,1 ore 31,0 ore 43,1 6re
som avses under a per kWh per kWh per kWh
5. 27111100, Naturgas som
27112100  anvénds for
a) drift av 0 6re 31,0 ore 31,0 6re
motordrivet fordon, per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat d&ndamal dn 12,1 ore 31,0 ore 43,1 6re
som avses under a per kWh per kWh per kWh
6. 2701,2702 Kol och koks 874 kr 3784 kr 4 658 kr
eller 2704 per 1 000kg per1000kg per1000kg
7. 27101131  Flygbensin med en 1 kr 56 ore 87 ore 2kr 43 ore
blyhalt om hogst per liter per liter per liter

0,005 gram per liter

I fall som avses i 5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som giller for
brénslets olika anvandningssitt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 a och b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar

1. skatten som géller for brénsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle
enligt forsta stycket 3 a har forvirvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt
forsta stycket 3 a har forvérvats med skatt,

3. skatten som géller for annat brinsle enligt forsta stycket, om sadant
bransle i annat fall 4n som avses i 1 har forvarvats utan skatt,

4. skatten som géller for det brénsle enligt forsta stycket som det
anvénda brénslet anses likvirdigt med enligt 3 eller 4 §, om bréinsle enligt
3 eller 4 § har forvarvats utan skatt, och

5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for briansle enligt forsta
stycket 3 a respektive bréansle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvarvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillimpas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).
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Foéreslagen lydelse

2 kap.
1§
Energiskatt och koldioxidskatt ska, om inte annat foljer av andra stycket
eller 1 b §, betalas for f6ljande branslen med angivna belopp:

KN-nr Slag av brinsle Skattebelopp
Energiskatt Koldioxid- Summa skatt
skatt
1. 27101141, Bensin som uppfyller
27101145 krav for
eller
2710 11 49
a) miljoklass 1
— motorbensin 1 kr 52 ore 3 kr 27 ore 4 kr 79 ore
per liter per liter per liter
— alkylatbensin 1 kr 04 ore 3 kr 27 ore 4 kr 31 ore
per liter per liter per liter
b) miljoklass 2 1 kr 56 ore 3 kr 27 ore 4 kr 83 ore
per liter per liter per liter

2. 27101131, Annanbensin dnsom 2 kr 63 ore 3 kr 27 ore 5 kr 90 ore
2710 11 51 avses under 1 eller 7 per liter per liter per liter
eller
2710 11 59

3. 27101921, Eldningsolja,
271019 25,  dieselbrénnolja,
271019 41— fotogen, m.m. som

2710 19 49

eller

271019 61—

2710 19 69
a) har forsetts med 318 kr 3642 kr 3960 kr
mirk- och firgimnen per m’ per m? per m?

eller ger mindre &n
85 volymprocent
destillat vid 350 °C,

b) inte har forsetts
med mérk- och
fargdmnen och ger

minst 85

volymprocent

destillat vid 350 °C,

tillhorig

miljoklass 1 1 150 kr 2811 kr 3961 kr
per m® per m? per m®

miljoklass 2 1572 kr 2811 kr 4 383 kr
per m? per m? per m?

2 Senaste lydelse 2026:000.



KN-nr Slag av bréansle Skattebelopp

Energiskatt ~ Koldioxid- Summa skatt

skatt
miljoklass 3 ellerinte 1 791 kr 2811 kr 4602 kr
tillhér ndgon per m? per m® per m*
miljoklass
4. 271112 11- Gasol m.m. som
27111900  anvinds for
a) drift av 0 ore 31,0 ore 31,0 6re
motordrivet fordon, per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat &ndamal &n 12,1 o6re 31,0 ore 43,1 6re
som avses under a per kWh per kWh per kWh
5. 27111100, Naturgas som
27112100  anvénds for
a) drift av 0 6re 31,0 ore 31,0 6re
motordrivet fordon, per kWh per kWh per kWh
fartyg eller luftfartyg
b) annat dndamal &n 12,1 ore 31,0 ore 43,1 6re
som avses under a per kWh per kWh per kWh
6. 2701,2702 Kol och koks 874 kr 3784 kr 4658 kr
eller 2704 per 1 000 kg per1000kg per 1000 kg

7. 27101131 Flygbensin med en 1 kr 56 ore 3 kr 27 dre 4 kr 83 dre
blyhalt om hogst per liter per liter per liter
0,005 gram per liter

I fall som avses i 5 kap. 16 § 3 och 4 samt 6 kap. 10 § 3 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar skillnaden mellan de skattebelopp som giller for
brénslets olika anvdndningssitt.

I fall som avsesi5 kap. 16 § 6 a och b och 6 kap. 10 § 4 tas skatt ut med
ett belopp som motsvarar

1. skatten som géller for brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle
enligt forsta stycket 3 a har forvirvats utan skatt,

2. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt
forsta stycket 3 a har forvarvats med skatt,

3. skatten som géller for annat brénsle enligt forsta stycket, om séddant
brénsle 1 annat fall 4n som avses i 1 har forvirvats utan skatt,

4. skatten som giller for det brinsle enligt forsta stycket som det
anvénda brénslet anses likvirdigt med enligt 3 eller 4 §, om brinsle enligt
3 eller 4 § har forvarvats utan skatt, och

5. skillnaden mellan de skattebelopp som géller for bransle enligt forsta
stycket 3 a respektive brinsle enligt forsta stycket 3 b, om brénsle enligt 3
eller 4 § har forvarvats med skatt som motsvarar skatten som géller for
brénsle enligt forsta stycket 3 a.

I fall som avses i 5 kap. 16 § 6 c tillimpas tredje stycket 1-3 avseende
flygfotogen (KN-nr 2710 19 21).
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1. Denna lag trader i kraft den 1 december 2026.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhallanden som hinfor
sig till tiden fore ikrafttrddandet.



3 Tillféalligt sdnkt skatt pa bensin och diesel

3.1 Gillande ratt

Skatterna pa bensin och diesel & harmoniserade enligt
energiskattedirektivet. Energiskattedirektivet 4r ett ramverk for hur
medlemsstaterna ska utforma sin nationella beskattning av bl.a. branslen.
P& nationell niva regleras skatter pa brénslen i lagen (1994:1776) om skatt
pa energi, forkortad LSE. Grundregeln i savél energiskattedirektivet som
LSE éar att bréanslen ska beskattas. De brénslen som omfattas av
energiskattedirektivet beskattas bl.a. vid anvindning som motorbrinslen.
Direktivet innehaller &ven minimiskattenivder som medlemsstaterna
maste beakta vid utformningen av den nationella beskattningen. Enligt
direktivet kan emellertid viss anvéndning av brinslen helt eller delvis
undantas fran beskattning, antingen genom tvingande reglering eller
genom att medlemsstaterna ges en mojlighet till detta.

Efter forslag frén regeringen har skatten pa bensin och diesel tillfalligt
sankts till EU:s minimiskattenivder under perioden 1 maj—30 september
2026 (prop. 2025/26:236, bet. 2025/26:FiU48, rskr. 2025/26:217).

Det finns inte négot utpekat stod i energiskattedirektivet for en
ytterligare skattesatssdnkning for bensin och diesel som medfor att
minimiskattenividerna understigs. Det krdvs darfor att Europeiska
unionens rad, pa forslag fran Europeiska kommissionen, meddelar ett
undantag i enlighet med artikel 19 i direktivet for att en sédan
skattenedsdttning ska kunna genomforas. Enligt den bestimmelsen far
radet enhilligt, pd forslag fran kommissionen, ge varje medlemsstat
tillstand att av sdrskilda politiska hansyn infora ytterligare skattebefrielser
eller skattenedséttningar utover de uttryckliga mojligheterna som finns i
direktivet.

Regeringen ldmnade den 26 mars 2026 en ansdkan till kommissionen
om tillstdnd att sinka skatten enligt artikel 19 i energiskattedirektivet for
att ha mojlighet att vid behov kunna sénka skatten ytterligare, &ven under
direktivets minimiskattenivaer (Fi2026/00802).

Kommissionen har den 4 maj 2026 lagt fram ett forslag (COM(2026)
169 final) om att radet ska ge tillstind i linje med detta. Enligt
kommissionens forslag ska Sverige ges mojlighet att under fem manader
under 2026 sdnka skatten pa bensin och diesel ytterligare. Under den
perioden foreslas att skatten far understiga minimiskattenivderna i
energiskattedirektivet med 2 kronor och 40 o6re per liter.
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3.2 Tillfalligt sankt skatt pa bensin och diesel

Promemorians forslag

Koldioxidskatten péa bensin och diesel sinks tillfdlligt under perioden
1 juli-30 november 2026.

Skattesatserna pa bensin sdnks med 2 kronor och 40 &re per liter.
Skattesatsen pa diesel sénks med 2 400 kronor per kubikmeter.

Skilen for forslaget
Tillfilligt sdnkt drivmedelsskatt for att motverka dkade drivmedelspriser

Kriget i Iran och stingningen av Hormuzsundet har inneburit en kraftig
storning pa de globala energimarknaderna och medfort snabba
prisdkningar pa bl.a. olja, vilket har forsdmrat tillvéxtutsikterna globalt
och i Sverige. Hogre energipriser medfor att hushéllen forlorar kopkraft
samtidigt som foretagen far hogre kostnader. En tillfalligt sankt skatt pa
bensin och diesel kan dock motverka de Okade drivmedelspriserna.
Pris6kningarna for hushéll och foretag bor hanteras pa kort sikt. Vid ett
mer utdraget krig i Iran och dér tillgdngen inte kan sékras pa andra sitt kan
marknaden behova ta hojd for ett nytt prislige vad géller energi och
drivmedel.

For att motverka 6kade drivmedelspriser foreslas att koldioxidskatten pa
bensin och diesel sénks tillfalligt med 2 kronor och 40 6re per liter bensin
och diesel.

I enlighet med regeringens ansdkan om undantag fran energiskatte-
direktivet foreslas att den ldgre koldioxidskatten pa bensin och diesel
begrinsas till en period om fem ménader. En sdnkning fran och med den
1 juli till och med den 30 november 2026 beddms vara en vil avviagd
tidsperiod. Detta innebér att den sammanlagda energi- och koldioxid-
skatten kommer vara som ldgst under perioden fran och med 1 juli till och
med 30 september, varefter den tidigare tillfélligt sdnkta energiskatten
atergar till tidigare nivéa den 1 oktober 2026.

For att sdkerstdlla att all bensin och omérkt diesel som anvédnds som
motorbréinsle omfattas och for att férandringarna av beskattningen inte ska
medfora nagot element som &r att anse som statligt stod foreslds att
koldioxidskattesatserna sédnks med 2 kronor och 40 ore per liter (eller
2 400 kronor per kubikmeter) for samtliga drivmedel som omfattas av
2 kap. 1 § forsta stycket 1,2, 3 b och 7 LSE.

Koldioxidskatten pa s.k. méarkt diesel foreslas ldmnas ofordndrad. Att
sdnka skatten dven pa den maérkta dieseln beddms innebédra att den
offentligfinansiella effekten Okar utan att bidra till forslagets syfte att
motverka Okade drivmedelspriser. Nar den tillfdlliga sdnkningen é&r
avslutad dr den mérkta dieseln aterigen lagst beskattad.

Utviirdering

Den tillfélliga skattesdnkningen kan utvérderas pa olika sitt. Exempelvis
foljs effekter pé skatteintékter I1opande upp av sévil Regeringskansliet som
berérda myndigheter. Effekter av dndringar av drivmedelsskatten har
tidigare utvirderats av exempelvis Konjunkturinstitutet. En utvirdering



beddms kunna goras efter att den temporéra nedséttningen har 16pt ut och
nédr relevant statistik vad giéller t.ex. utfall kring skatteintékter finns
tillgénglig.

Lagforslag

Forslaget innebéar dndringar i 2 kap. 1 § lagen (1994:1776) om skatt pa
energi.

3.3 Foljdandringar {6r jordbruksdiesel-
nedséttningen

Promemorians forslag

Nedsittningen av skatterna pa diesel som anvénds i arbetsmaskiner,
skepp och vissa batar i yrkesmaissig jordbruks-, skogsbruks- och
vattenbruksverksamhet minskas for diesel som anvénds under tiden
1 juli-31 december 2026.

Nedsittningen av energiskatten sénks till 573 kronor per kubikmeter
och nedsittningen av koldioxidskatten sénks till 411 kronor per kubik-
meter.

Skilen for forslaget
Skatten dr nedsatt for jordbruksdieselanvindning

Diesel och andra brianslen som anvénds i arbetsmaskiner och i skepp och
vissa batar i yrkesméssig jordbruks-, skogsbruks- och vattenbruks-
verksamhet kallas ofta forenklat for jordbruksdiesel. I 6 a kap. 2 a § LSE
finns bestdimmelser om skattenedséttning for sddan brinsleanvindning.
Nedsittningen av koldioxidskatt och energiskatt pa jordbruksdiesel har de
senaste aren tillfalligt utokats och ar for nédrvarande bestdmd sa att
nettoskatten pa jordbruksdiesel sédnkts ned mot den minimiskatteniva som
géller for briansle som anvénds i bl.a. jordbruket. For sddan anvéndning &r
minimiskattenivan lagre &n den som géller for motorbranslen generellt.

En féljddndring av nedsdttningsbeloppen dr nodvindig for att uppfylla
minimiskattenivderna

Forslaget ovan om tillfélligt sankt skatt pd bensin och diesel innebér att
skattesatserna for diesel varierar ytterligare under 2026 jamfort med
tidigare beslutade nivéaer. Nar skattesatserna pa diesel sdnks maéste dven en
foljdandring av nedséttningsbeloppet for jordbruksdieseln goras for att
skattenivan for jordbruksdiesel efter nedséttningen inte ska understiga den
relevanta minimiskattenivan som géller for dessa sektorer. Nedséttningen
av koldioxidskatt pd diesel som forbrukas under perioden 1 juli-
30 september 2026 foreslas déarfor uppga till 411 kronor per kubikmeter
och nedsittningen av energiskatt foreslas uppga till 573 kronor per
kubikmeter. Det totala nedséttningsbeloppet for koldioxid- och energiskatt
uppgar da till 984 kronor per kubikmeter. Forslaget om skattesdnkningar
ovan innebér att summan av energi- och koldioxidskatterna uppgar till
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1 242 kronor per kubikmeter under perioden 1 juli—30 september 2026 och
till 1 561 kronor under perioden 1 oktober—30 november 2026. Forslagen
innebdr att for s.k. jordbruksdiesel dér bade skattskyldighetens intrade for
brianslet och brinsleforbrukningen sker under perioden 1 juli—
30 september blir den slutliga skattebelastningen 258 kronor per
kubikmeter.

Nedsdttningsbeloppen begrdnsas for att brinsle kops in och forbrukas
under olika mdnader

Ratten till jordbruksdieselnedséttningen uppstar efter att brénslet har
forbrukats for ett visst indamal. Aven om en stor del av jordbruksdieseln
forbrukas samma kvartal som skattskyldigheten intrdtt, kan det
forekomma att skattskyldigheten intratt for brénslet under en annan manad
eller annat kvartal 4n den manad respektive kvartal som det forbrukats.

Andringar av skattesatserna for diesel medfor att olika skattesatser kan
gilla vid tidpunkten nir skattskyldigheten intrdder for brinslet och
tidpunkten nér forbrukning av brénslet sker. Detta behdver beaktas vid
utformningen av nedsittningsbeloppen s& att det sékerstills att
minimiskattenivan uppfylls &ven om ldgre beskattat brinsle forbrukas
efter att skatten har atergétt till en hdgre niva. Denna situation beddoms
framfor allt kunna uppstd under det sista kvartalet 2026 eftersom
energiskatten atergar till tidigare nivd den 1 oktober 2026 och
koldioxidskatten foreslds atergd den 1 december 2026. Av det skilet
bedoms det vara lampligt att &ven under hela sista kvartalet 2026 anpassa
nedsdttningsnivéerna efter de lagsta skattesatserna som géller for diesel i
miljoklass 1 under perioden 1 juli—30 september 2026. Darfor foreslas
dven 1 frdga om diesel som forbrukas under perioden 1 oktober—
31 december att nedséttningen av koldioxidskatt ska uppga till 411 kronor
per kubikmeter och nedsittningen av energiskatt ska uppga till 573 kronor
per kubikmeter.

En f6ljd av en sddan nodvéndig eftersldpning ar att ndgon som kopt
brinsle med en hogre skattesats 4n den som dr tillimplig vid
forbrukningstillfallet kommer att fa en férhallandevis lag nedsattning vid
forbrukning 1 jordbruk, skogsbruk och vattenbruk. Detta innebér att
nettokostnaden for skatten i en sddan situation Okar, jamfort med om
forslagen inte genomfors. Om exempelvis brinsle kops under maj eller
juni (d& den sammanlagda energi- och koldioxidskatten &r 3 642 kronor
per kubikmeter) och brénslet forbrukas mellan den 1 juli och 31 december
(ndr nedséttningsbeloppet foreslas vara 984 kronor per kubikmeter) s
kommer nettoskatten bli 2 658 kronor per kubikmeter. Detta ska jamforas
med en nettoskatt om 258 kronor per kubikmeter enligt nu géllande regler.
Om brénslet diremot kops in i exempelvis juli och forbrukas senare under
aret s& kommer nettoskatten efter den s.k. jordbruksnedséttningen att vara
258 kronor per kubikmeter. Om béde skattskyldighetens intrdde for
brinslet och brinsleforbrukningen sker under perioden 1 oktober—
30 november blir den slutliga skattebelastningen 577 kronor. Om bade
skattskyldighetens intrdde for brénslet och bréansleforbrukningen sker
under december 2026 blir den slutliga skattebelastningen 2 977 kronor.

Att skattekostnaden inom de areella ndringarna kan komma att oka i
vissa situationer dr en foljdeffekt som inte kan 16sas inom ramen for detta



lagstiftningsirende. Att utforma regelverket pé ett annat sétt bedoms kréva
langre beredningstid. En sadan atgird finns det inte utrymme foér om
riksdagen ska kunna fatta beslut om den foreslagna sdnkningen av
skattesatserna med ikrafttradande 1 juli 2026.

Finansdepartementet ser Over forutsittningarna for att retroaktivt
hantera den hogre skattekostnaden som kan uppsta i vissa situationer till
foljd av detta forslag. Ambitionen i den Oversynen ar att
nettobeskattningen for diesel i miljoklass 1, som forbrukas i
jordbrukssektorerna under perioden 1 juli-31 december 2026, ska bli
258 kronor per kubikmeter, oavsett vilken skattesats som géllde vid
inkopet. Under sddana forutséttningar blir den ovan beskrivna
problematiken en fraga om likviditet for berérda aktorer i sektorerna, dvs.
de kommer att behdva vinta lingre pa den kompletta skattenedsittningen
i de aktuella situationerna. A andra sidan kommer likviditeten pa
motsvarande sétt att paverkas positivt i fraga om brénsle som kops in efter
den 1 juli eftersom skatten vid inkdpet dé foreslas vara lagre dn i dag.

Lagforslag

Forslaget innebér édndringar i 6 a kap. 2 a § lagen (1994:1776) om skatt pa
energi.

3.4 Ikrafttradande- och 6vergingsbestimmelser

Promemorians forslag

Lagéindringarna trider i kraft den 1 juli 2026, 1 oktober 2026 och
1 december 2026.

Aldre bestimmelser giller fortfarande for forhdllanden som hinfor
sig till tiden fore ikrafttrddandet.

Skilen for forslaget

Det &r angeldget att skattesdnkningen kan trdda i kraft s& tidigt som
mojligt. En forutséttning for att forslagen i promemorian ska kunna
genomforas pa ett sétt som &r forenligt med EU-rétten &r dock att Sverige
efter forslag fran Europeiska kommissionen beviljats ett tillstdnd fran
Europeiska unionens rad att sinka skatten pa de berdrda brénslena under
minimiskattenivderna i energiskattedirektivet. Kommissionen har den
4 maj 2026 lagt fram ett forslag till rddet om att besluta om ett undantag i
enlighet med den anskan som regeringen lamnade in den 26 mars 2026.

Lagéndringarna bedoms inte kunna trdda i kraft tidigare &n den 1 juli
2026. For att sdnkta koldioxidskattesatser pa bensin och diesel ska fa
genomslag fran den tidpunkten foreslas darfor att &ndringarna trader i kraft
den 1juli 2026 och géller till och med den 30 november 2026.
Skattesatserna foreslas darefter aterga till nu gillande nivéer genom en
lagéndring med ikrafttridande den 1 december 2026.

For att jordbruksdieselnedséttningen ska folja de séinkta skattesatserna
pa diesel foreslés att foljdandringar i aktuell bestimmelse trader i kraft den
1 juli 2026 och giller till och med den 31 december 2026, da den far en ny
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lydelse genom tidigare beslutade lagdndringar med ikrafttridande den
1 januari 2027.

Enligt tidigare riksdagsbeslut upphor den tillfilliga sdnkningen av
energiskattesatserna pa bensin och diesel den 1 oktober 2026. For att den
lagdndringen inte ska medfora att den nu foreslagna tillfalliga sénkningen
av koldioxidskattesatserna pa samma bréanslen upphor i fortid, foreslas
dndringar i lagen (2026:373) om dndring i lagen (1994:1776) om skatt pa
energi fore den lagen trader i kraft den 1 oktober 2026.

Aldre bestimmelser foreslas gilla for forhillanden som hinfor sig till
tiden fore ikrafttrddandet. Det innebdr exempelvis att nér
skattskyldigheten intrdder fore ikrafttridandet ska skatt redovisas med de
belopp som gillde vid tiden for skattskyldighetens intrdde. Det innebér
ocksa att forbrukningen av brénsle ska ha skett fore ikrafttridandet for att
dldre bestimmelser om aterbetalning av skatt pa jordbruksdiesel ska vara
tillampliga.

4 Konsekvensanalys

I detta avsnitt redogérs for forslagets effekter i den omfattning som
beddms std i proportion till det aktuella lagstiftningsdrendet och med
utgdngspunkt i relevanta delar av 7 § forordningen (2024:183) om
konsekvensutredningar. Redogdrelser enligt kraven i 6 § samma
forordning aterfinns i avsnitt 3.2 samt 3.3 i den omfattning som bedéms
lampligt.

De offentligfinansiella effekterna till f6ljd av dndrade skatte- och
avgiftsregler berdknas i enlighet med Finansdepartementets berdknings-
konventioner. Berdkningarna gors i ikrafttrddandeérets priser och volymer
och utgér vanligtvis fran att beteendet hos individer och foretag inte dndras
till foljd av &ndringarna i skattereglerna. Antagandet om ofGréandrat
beteende ger en god uppskattning av atgdrdernas effekt pa kort sikt. Pa
langre sikt, och for att analysera andra konsekvenser &n de
offentligfinansiella effekterna, kan ett mer dynamiskt synsétt behdva
anvéndas, dar skattebaser tillats pdverkas av regeldndringen.

Kriget i Iran och stdngningen av Hormuzsundet har medfort snabba
prisdkningar pé bl.a. olja, vilket resulterat i 6kade drivmedelspriser. De
hogre drivmedelspriserna har i sin tur Okat foretags och enskildas
kostnader samt haft andra effekter sasom en ddmpande effekt pa tillvixten
och utsldppen. Det aktuella skatteforslaget innebér en ytterligare sdnkning
av skatten pa drivmedel utdver den redan beslutade tillfilliga sinkningen
till EU:s minimiskattenivder under perioden 1 maj—30 september 2026
(prop. 2025/26:236, bet. 2025/26:FiU48, rskr. 2025/26:217).
Konsekvensanalysen beskriver foreliggande forslags effekter isolerat.

4.1 Offentligfinansiella effekter

Berédkningen av de offentligfinansiella effekterna gors i huvudsak utifrén
prognostiserade drivmedelsvolymer for 2026 fran Energimyndighetens



kortsiktsprognos vinter 2026. Vidare utgér berdkningarna frén de
skattesatser som riksdagen har fastslagit for bensin och diesel som géller
under 2026 samt de nedséttningsbelopp for s.k. jordbruksdiesel som géller
under 2026.

De offentligfinansiella effekterna av forslaget om tillfélligt sénkt skatt
pa bensin och diesel sammanfattas i tabell 4.1. Forslaget berdknas
sammantaget minska skatteintédkterna med 7,67 miljarder kronor under
2026.

Tabell 4.1 Férslag om tillfalligt sdnkt skatt pa bensin och diesel, samt
foljdjusteringar for s.k. jordbruksdiesel

Miljarder kronor

Bruttoeffekt Nettoeffekt Nettoeffekt Nettoeffekt Varaktig

2026 2026 20217 2028  effekt
Offentligfinansiell -7,63 -1,67 -0,14
effekt
Varav sédnkt skatt -8,14 -8,07 -0,15
pa bensin och
diesel
Varav justeringar 0,51 0,40 0,01
for s.k.
jordbruksdiesel

Kalla: Egna berédkningar.

Berdkningarna av den offentligfinansiella effekten till foljd av
justeringarna for jordbruksdieseln utgar fran antagandet att skatten som
belastar inkopt jordbruksdiesel alltid dr den skattesats som géller nér
jordbruksdieseln forbrukas och att forbrukningen &r jamnt fordelad 6ver
aret. Det skulle dock kunna finnas fall d& antagandet inte géller. Inhandlas
jordbruksdieseln exempelvis i slutet av kvartal tvd men forbrukas under
kvartal tre, uppstdr en hogre skattebelastning for anvindare av
jordbruksdiesel som den ovan berdknade offentligfinansiella effekten inte
fangar. Ett sddant beteende skulle betyda att den i tabell 4.1 redovisade
sammanlagda offentligfinansiella effekten av forslaget &r négot
Overskattad, men beteendet beddms dock vara av mindre omfattning
eftersom det medfor en hogre skattebelastning for anvindaren. Antagande
om skattskyldighetens intrdde och forbrukningen av jordbruksdieseln
diskuteras ndrmare under avsnitt 4.3, for att belysa den merkostnad som
skulle kunna uppsté for anviandare av jordbruksdiesel i vissa fall.

Forslaget innebdr att skatteutgiften for koldioxidskatt pa fossila
drivmedel okar for 2026.
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4.2 Effekter for enskilda, fordelningseffekter och
effekter for den ekonomiska jamstélldheten

Tillfilligt sdnkt skatt pa bensin och diesel

Det ar osédkert hur skattedndringar far genomslag pa priset i praktiken.
Konsekvensanalysen utgér fran att skatten overviltras fullt pa priset. Hur
mycket ldgre den totala skatten beréknas bli till f6ljd av forslaget for
bensin, diesel och flygbensin, jamfort med om forslaget inte genomfors,
redovisas i tabell 4.2. Skatten pa s.k. mirkt diesel ldmnas of6rédndrad.
Effekten redovisas béade exklusive och inklusive mervérdesskatt.
Mervirdesskatteeffekt tillkommer om koéparen dr en privatperson och
berdknas utifrén antagandet att priset justeras i motsvarande mén som
skatten.

Tabell 4.2 Andrad koldioxidskatt till foljd av forslaget om tillfalligt
sankt skatt pa bensin och diesel

Kronor per liter

1 juli-30 nov 2026 1 juli-30 nov 2026

exklusive moms inklusive moms

Bensin -2,40 -3,00
Diesel -2,40 -3,00
Flygbensin -2,40 -3,00

Kalla: Egna berakningar

Den tillfalliga skattesinkningen péa bensin och diesel som foreslas ske
under perioden 1 juli 2026-30 november 2026 innebér att for en dgare till
en dieselbil som kors 1 400 mil om aret och har en férbrukning pé 0,5 liter
per mil minskar kostnaderna for drivmedel med 875 kronor for perioden
(fem maénader) jamfort med om forslaget inte genomfors. For en
bensinbilsédgare som koér 900 mil om aret, med en férbrukning pé 0,6 liter
per mil berdknas motsvarande besparing uppga till 675 kronor for denna
period.

Forslaget paverkar dven skatten pa flygbensin. Kostnadsminskningen
jamfort med om forslaget inte genomfors berdknas uppga till 90 kronor per
flygtimme under perioden 1 juli 2026-30 november 2026 med en
berdknad atgang pa 30 liter flygbensin per flygtimme.

Effekten av forslaget pa hushallens kopkraft berdknas med hjilp av
Statistiska centralbyrans mikrosimuleringsmodell Fasit. Analysen gors for
hela befolkningen men det &r enbart personer i hushall dir négon i
hushaéllet har ett registrerat fordon drivet av bensin eller diesel som berors
av forslaget 1 analysen. Det innebdr t.ex. att formansbilar inte omfattas av
analysen.

I genomsnitt 6kar kopkraften i befolkningen med 0,13 procent av den
ekonomiska standarden som foljd av forslaget. Den procentuella
fordndringen 1 kopkraft dr storst for personer med lagst ekonomisk
standard dér den dkar med 0,22 procent av den ekonomiska standarden (se
figur 4.1). I den hogsta inkomstgruppen motsvarar den dkade kdpkraften
0,06 procent av den ekonomiska standarden. Andelen som berdrs av
forslagen ar ldgre i de ldgre inkomstgrupperna. I den ldgsta



inkomstgruppen berdrs ca 40 procent av personerna av forslaget. I
inkomstgrupperna i den 6vre halvan av inkomstférdelning berérs ca
80 procent av personerna av forslaget. Aven om effekten av forslaget
relativt den ekonomiska standarden &r storst for personer med laga
inkomster lagger personer i hdga inkomstgrupper i genomsnitt mer pengar
péa drivmedel i kronor rdknat. Kostnadsminskningen rdknat i kronor ar
ddarmed som storst i de hdgre inkomstgrupperna.

Figur 4.1 Effekt pa hushallens kopkraft och andel berdrda i olika
inkomstgrupper till foljd av forslaget om tillfalligt sankt skatt
pa bensin och diesel
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Anm.: Effekten pa kipkraften redovisas genom att férandringen av hushallets drivmedelsskatter satts i
relation till hushallets disponibla inkomst. For att kunna jamfora olika typer av hushall med varandra justeras
béde drivmedelsskatterna och den disponibla inkomsten for hushéllets sammansattning med hjalp av s.k.
ekvivalensskala. Syftet med ekvivalensskalen 4r att justera for att olika typer av hushall har olika
forsorjningshérda samt stordriftsfordelar. Hushallets ekvivalerade disponibla inkomst bendmns e konomisk
standard. Effekten redovisas pé individnivad men &r samma for individerna inom samma hushall. Effekten kan
tolkas som forslagets paverkan pa individens kopkraft som andel av individens ekonomiska standard.

Kalla: Fasit v1 2024 och egna berékningar

Forslaget har storst effekt pa kopkraften for boende i mycket avldgsna
landsbygdsregioner. Dér berdknas kopkraften Oka motsvarande
0,24 procent av den ekonomiska standarden (se figur 4.2). Lagst effekt har
forslaget pa kopkraften for boende i Stockholm déir den 6kade kdpkraften
i genomsnitt motsvara 0,08 procent. Andelen berdrda ar ldgst i Stockholm
dér den uppgar till ca 60 procent. Andelen berdrda ar hogst i tita regioner
som dr avldgset beldgna samt i landsbygdsregionerna dir ca 85 procent av
befolkningen berors av forslaget.
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Figur 4.2 Effekter pa hushallens képkraft och andel berérda i olika
typer av regioner till foljd av forslaget om tillfalligt sankt
skatt pa bensin och diesel
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Anm.: Se not till figur 4.1
Kalla: Fasit v1 2024 och egna berékningar.

Det finns inga stora skillnader i hur forslaget paverkar olika typer av
hushall.

Kvinnor star som dgare for drygt en tredjedel av bilarna som &gs av
fysiska personer i Sverige. Bilar registrerade pa kvinnor har ocksa en
marginellt kortare genomsnittlig korstricka per ar jamfort med bilar
registrerade pad méin. Forslaget bedoms sélunda gynna mén négot mer dn
kvinnor.

4.3 Effekter for foretagen
Tillfdlligt sdnkt skatt pa bensin och diesel

Forslaget paverkar foretagen frimst genom att priset pa bensin och diesel
blir lagre dn vad fallet hade varit om forslaget inte genomfors. Berdknade
priseffekter anges i tabell 4.2 i avsnittet ovan. For foretag som har rétt att
dra av  ingdende mervirdesskatt tillkommer inte  nagon
mervéardesskatteeffekt. Foretag antas anvdnda knappt tre fjérdedelar av
den totala volymen diesel och en fjardedel av den totala volymen bensin.
Det ar dessa andelar av den offentligfinansiella bruttoeffekten fran bensin
och diesel, som kommer foretagen till godo.

Merparten av volymerna av bensin och diesel forbrukas inom
transportsektorn, men dven vissa anviandare av arbetsmaskiner kommer att
gynnas av den tillfalliga skattesdnkningen. Det giller dock inte anvéndare
av s.k. jordbruksdiesel, se avsnittet om foljdandringar for jordbruksdiesel-
nedséttningen nedan. Skatten pé s.k. mérkt diesel lamnas oforédndrad.



Huvudsakligen péaverkas &kerindringen av den tillfalliga sénkningen.
Enligt Transportstyrelsen fanns i slutet av 2023 ca 16 200 foretag med
tillstind att bedriva yrkesméssig godstrafik pa vig. Akeriniringen bestar i
stor utstrackning av sma foretag. Av akeriféretagen drivs 49 procent som
enmansforetag och 32 procent har 1 till 4 anstillda medan enbart
0,4 procent av akeriforetagen har fler an 100 anstéllda.

I andra led paverkas de néringar som har en forhéllandevis hog andel
kostnader for drivmedel och végtransporter i forhallande till niringens
produktionsviarde. Exempel pa siddana néringar 4r skogsbranschen,
jordbruket och bygg- och anldggningssektorn. De foretag som ér beroende
av berorda bréinslen kan fa en viss konkurrensfordel av den tillfilliga
sankningen. Daremot kan den innebéra en viss konkurrensnackdel for de
foretag som stéllt om eller dr pd vég att stdlla om till fossilfrihet genom
anvindning av hoginblandade biodrivmedel eller eldrift.

Tabell 4.3 redovisar ett antal exempel pad hur drivmedelskostnaderna
fordndras for olika typer av dieseldrivna fordon till foljd av skatte-
sdankningarna under perioden 1 juli-30 november 2026.

Tabell 4.3 Besparing av forslaget om tillfalligt sdnkt skatt pa bensin
och diesel, for olika typfordon som anvénder diesel

Besparing i kronor 1 juli-30 november 2026

Korstracka (mil/ar) Forbrukning (I/mil)  Besparing 1 juli-
30 nov 2026 (kr)

Fiarrbilsekipage* 12 500 3,5 39 400
Latt lastbil 1500 0,6 900
Buss 5000 4 20 000
Taxi 5000 0,4 2 000

Kalla: Egna berékningar

* Berdkningen utgér ifrdn ett antagande om att 90 % av dieseln som ett fjarrbilsekipage anvander tankas i
Sverige

Forslaget bedoms inte paverka foretagens administrativa kostnader vare
sig pd kort eller lang sikt. Forslaget kan innebdra en skattemissig
besparing dven for sma foretag och det beddms inte nddvindigt att ta
speciella hinsyn till sma foretag. Se dock vidare for foljdédndringar for
jordbruksdieselnedséttningen nedan.

Féljdéindringar for jordbruksdieselnedsdttningen

Forslaget om tillfalligt sdnkt skatt pa bensin och diesel ger upphov till
foljdjusteringar for nedsittningen av skatten pd s.k. jordbruksdiesel.
Nedsittningen omfattar uppskattningsvis ca 24 000 foretag inom
jordbruks-, skogsbruks-, och vattenbruksnéringarna. Frimst mindre
foretag bedoms omfattas av nedsittningen.

Forslaget om tillfalligt sankt skatt pa bensin och diesel innebér att
skattesatserna pa diesel kommer att variera under perioden 1 juli—
31 december 2026. For att sdkerstéilla att minimiskattenivdn for s.k.
jordbruksdiesel uppfylls foreslds att nedséttningsbeloppet justeras ned
med 2 400 kronor per kubikmeter diesel under denna period.
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Tabell 4.4 exemplifierar genom nagra typexempel hur forslaget, genom
foljdjusteringen av nedséttningsbeloppen for jordbruksdiesel, paverkar
skattenivan for jordbruksdiesel beroende pa skattskyldighetens intrdde och
nér bréanslet forbrukas.

Tabell 4.4 Typexempel pa skattenivaer for jordbruksdiesel efter
justeringar av nedsattningsbeloppen

Skattskyldig- Forbrukning Skatteniva Skatteniva Skillnad i
hetens intriade efter efter skatteniva till
nedsattning till nedsattning foljd av
foljd av  enl. beslutade forslaget
forslaget, regler, (kr/m3) (kr/m3)

(kr /m3)
1 jan-30 april 1 jan-30 april 258 258 0
1 jan-30 april 1 maj-30 juni 577 5717 0
1 maj—=30juni 1 maj-30 juni 258 258 0
1 maj=30juni 1 juli-30 sep 2 658 258 2 400
1juli-30sep  1juli-30sep 258 258 0
1juli-30sep 1 okt—30 nov 577 258 258
1 okt—30 nov 1 okt—30 nov 577 577 0
1 okt—30 nov 1 dec—31 dec 577 577 0
1 dec-31dec 1 dec—31 dec 2977 577 2 400

Kalla: Egna berdkningar.

Som illustreras i tabell 4.4 beror den skatteniva som efter nedséttning
belastar jordbrukare m.fl. bade pa skattskyldighetens intrdde och pé néar
brénslet forbrukas. Jamfort med nu géllande skattenivéer innebér forslaget
att skattebelastningen okar i tre av de typfall som presenteras i tabell 4.4.
Detta sker om dieseln inhandlas under perioden 1 maj—30 juni, da
skattenivan for diesel &r hogre, men forbrukas under perioden 1 juli—
30 september. Forslaget innebar da pga. foljdandringarna av
nedséittningsbeloppet att jordbrukare kommer att betala 2 400 kronor mer
per kubikmeter diesel. Inhandlas dieseln under perioden 1 juli—
31 september med den skattesats som da géller, men forbrukas under
perioden 1 oktober—30 november, innebdr foljdjusteringarna av ned-
sattningsbeloppet till f6ljd av forslaget att anvédndare av jordbruksdiesel
kommer fa en 258 kronor hogre skattebelastning per kubikmeter 4n om
forslaget inte genomfors. Pa samma sétt innebér forslaget att anviandare av
jordbruksdiesel kommer att belastas med en hogre skatt om 2 400 kronor
per kubikmeter om dieseln inhandlas med den skattesats som géller under
december och forbrukas under december manad.

Hur stor den samlade merkostnaden blir i praktiken for berdrda
verksamheter &r osdkert och beror, som beskrivits ovan, dels pa
skattskyldighetens intrdde, dels pa nér dieseln forbrukas. Utifrdn det
antagande som gors i berdkningen av den offentligfinansiella effekten, dér
brénslet antas forbrukas i samma kvartal som skattskyldigheten intréder,
skulle forslaget innebdra en merkostnad for anvandare av jordbruksdiesel
pa 85 miljoner kronor under 2026.



Beroende pé vilka antagande som gors kring skattskyldighetens intrdde
och nidr i tiden brinslet forbrukas s& beddoms forslaget kunna ge en
merkostnad for anvindare av jordbruksdiesel pa uppskattningsvis mellan
85-200 miljoner kronor under 2026.

Aterbetalning av skatt p jordbruksdiesel limnas till den som forbrukat
brénslet 1 yrkesmissig jordbruks-, skogsbruks- eller vattenbruksverksam-
het och medges nér den sammanlagda erséttningen uppgér till minst 400
kronor per kalenderkvartal. Vid den nedséttning av skatten som géller den
1 juli s& motsvarar det en forbrukning om ca 118 liter diesel per kvartal.
Eftersom forslaget innebér att nedséttningen av skatten pé jordbruksdiesel
under perioden 1 juli-31 december justeras ned sd kommer den
forbrukning som kravs for att komma upp till beloppsgransen oka, fran
118 liter diesel till motsvarande 407 liter, under arets sista tva kvartal.
Denna fordndring bedoms leda till att omkring 600 férre anvindare
kommer upp till beloppsgrinsen och kan ta del av aterbetalningen av
skatten pa jordbruksdiesel.

Foljdjusteringen av nedsattningsbeloppet betyder dven att forbrukare av
jordbruksdiesel behover forhalla sig till fler skattenivaer vilket kan oka
deras administrativa kostnader. Det bedoms inte n6dvéndigt att ta speciella
hinsyn till smé foretag.

4.4 Effekter for miljon

Forslaget som innebér att skatten pa bensin och diesel tillfalligt sinks med
2,40 kronor per liter motverkar stigande drivmedelspriser. Detta bedoms,
allt annat lika, 6ka koldioxidutsldppen.

Utsldppsokningen dr svarbedomd och baseras pd flera osédkra
antaganden kring bl.a. hur konsumenter reagerar pa temporart lagre
drivmedelspriser pa mycket kort sikt och hur den tillfdlliga skatte-
siankningen Overviltras pa priset. Sett isolerat, bedoms forslaget oka
utslappen med 0,3 miljoner ton koldioxid 2026.

Sankt koldioxidskatt pa bensin och diesel gor ocksé hdginblandade och
rena biodrivmedel relativt sett dyrare under perioden med tillfalligt sénkta
skattesatser pa bensin och diesel. Effekten pé utslédppen kan séledes under
denna tid bli stérre om konkurrenssituationen for dessa biodrivmedel
forsdmras och det medfor att storre volymer fossila drivmedel anvinds.

Lagre drivmedelspriser kan ocksd gora det mindre fordelaktigt att
overga till eldrift och incitamenten att Gverga till andra transportslag
minskar, vilket pa sikt kan medfora hogre utslapp. Med tanke pa atgérdens
tempordra karaktir bedoms forslaget dock ha en liten paverkan pa
elektrifieringstakten.

Foljdjusteringarna  av  jordbruksdieselnedséttningen beddms ha
marginell paverkan pa utslédppen.

4.5 Effekt for drivmedelsforsorjningen

Sverige har en stark egen produktion av bensin och diesel dér den storsta
delen av raoljan i produktionen kommer frén Nordsjon. Tillgéng till bensin
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och diesel i Sverige beddms vara stabil bdde i nuldget och pa ldngre sikt.
Den foreslagna skattesdnkningen okar efterfragan pa drivmedel temporért
men beddms inte paverka tillgangen till drivmedel pa nationell niva pa
vare sig kort eller 1ang sikt.

Lokalt kan forslaget Oka risken for forsorjningsstorningar i viss
utstrickning. Detta géller framfor allt i grdnsomraden vid s.k.
grannlandstankning som 6kar om priset pa drivimedel i Sverige skiljer sig
markant fran vara grannlénder. Forslaget kan darfor innebéra en viss kad
risk for tillfallig brist och kobildning vid enskilda mackar.

4.6 Effekter for myndigheter och domstolar

Skatteverket kommer att behdva dndra informationsmaterial, anpassa it-
system och deklarationer till foljd av forslaget. For de kvartalsvisa
aterbetalningarna behdver ansokningarna delas upp for att hantera
regeldndringar under pagaende kvartal. Skatteverket kommer att behova
dndra intern och extern kommunikation och vissa riktade
informationsinsatser kan behovas. Dirtill kan skatteupplysningen behdva
svara pa fragor om regelfordndringarna. Utgangspunkten &r att eventuella
tillkommande kostnader ska hanteras inom befintliga ekonomiska ramar.
Forslaget beddoms inte medfora ndgon Okning av antalet mél i de
allménna forvaltningsdomstolarna. Eventuella kostnadsokningar kan
diarmed hanteras inom Sveriges Domstolars befintliga ekonomiska ramar.

4.7 Ovriga effekter

Forslaget bedoms inte medféra ndgra sérskilda konsekvenser for
kommuner och regioner, sysselséttning, arbetsloshet och 16ner. En
tillfallig drivmedelsskattesdnkning kan skapa volatilitet i den uppmatta
inflationen genom att priset pa drivmedel, och darfér den uppmitta
inflationen métt i konsumentprisindex, sjunker nir atgdrden infors och gar
upp nir atgirden I16per ut. Atgirden kan dven paverka inflationen genom
att tillfélligt hoja den aggregerade efterfragan i ekonomin samt genom att
tillfalligt sénka kostnaden for foretag som anvinder drivmedel som
insatsvara.



5 Forfattningskommentar

5.1 Forslaget till lag om dndring i lagen (2026:372)
om &andring 1 lagen (2025:1358) om dndring i
lagen (1994:1776) om skatt pa energi

2 kap.
1§
Paragrafen innehaller bestimmelser om energi- och koldioxidskattebelopp
for vissa branslen, diribland bensin och diesel.

Andringen i forsta stycket innebir forindrade skattebelopp som giller
for dessa brinslen nér skattskyldighet intréder.

Overvigandena finns i avsnitt 3.2.

52 Forslaget till lag om @ndring 1 lagen
(1994:1776) om skatt pd energi

6 a kap.

2a§
Paragrafen innehaller bestimmelser om befrielse fran koldioxidskatt och
energiskatt pa bl.a. omérkt diesel som forbrukas i yrkesméssig jordbruks-,
skogsbruks- och vattenbruksverksamhet.

Andringen i forsta stycket innebir att befrielsen frdn koldioxidskatt
begrinsas till 411 kronor per kubikmeter.

Andringen i andra stycket innebir att befrielsen fran energiskatt
begrinsas till 573 kronor per kubikmeter.

Overvigandena finns i avsnitt 3.3.

Ikrafttridande- och 6vergangsbestimmelser

Av den forsta punkten i ikrafttridande- och &vergangsbestimmelserna
framgér att dndringarna triader i kraft den 1 juli 2026.

Av den andra punkten framgar att dldre bestimmelser ska fortsdtta att
gilla for forbrukning som hénfor sig till tiden fore ikrafttrddandet. Detta
innebér att tidigare beslutade nedséttningsbelopp géller for briansle som
forbrukats fore ikrafttradandet.

53 Forslaget till lag om dndring i lagen (2026:373)
om andring 1 lagen (1994:1776) om skatt pa
energi

2 kap.
1§

Paragrafen innehéller bestimmelser om energi- och koldioxidskattebelopp
for vissa branslen, diribland bensin och diesel.

33



34

Andringen i forsta stycket innebir forindrade skattebelopp som giller
for dessa brénslen nér skattskyldighet intréder.
Overvigandena finns i avsnitt 3.2.

5.4 Forslaget till lag om éndring 1 lagen
(1994:1776) om skatt pa energi

2 kap.
1§
Paragrafen innehaller bestimmelser om energi- och koldioxidskattebelopp
for vissa brinslen, ddribland bensin och diesel.

Andringen i forsta stycket innebir forindrade skattebelopp som giller
for dessa branslen nér skattskyldighet intrdder.

Overvigandena finns i avsnitt 3.2.

Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

Av den forsta punkten i ikrafttradande- och 6vergangsbestimmelserna
framgér att dndringarna trider i kraft den 1 december 2026.

Av den andra punkten framgér att dldre bestimmelser ska fortsétta att
gélla for forhéllanden som hanfor sig till tiden fore ikrafttradandet. Detta
innebdr att tidigare skattesatser ar tillimpliga nér skattskyldigheten har
intritt fore ikrafttradandet.



