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Uppdrag att analysera regelfragor sa att andelen som reser med
cykel kan oka

Regeringens beslut

Regeringen ger Transportstyrelsen i uppdrag att analysera och limna forslag
till hur reglerna kring enkelriktad trafik pa limpligt sitt kan dndras for att
mojliggora cykeltrafik i bada riktningarna dir det f6r motortrafik ar
enkelriktat. Utgangspunkten ar att skyltningen ska vara trafiksaker och latt
tor alla trafikanter att forsta.

Transportstyrelsen ska vidare analysera om och hur cyklister pa ett
trafiksdkert satt kan medges undantag fran reglerna om stopplikt vid r6d
signal nir cyklisten gér en hégersving och om det bedoms limpligt liamna
torslag om detta.

Transportstyrelsen ska dessutom analysera s.k. allgront for cyklister, dvs. att
alla cyklister 1 en korsning med trafiksignaler far gront samtidigt.
Transportstyrelsen ska utifran erfarenheter och férsoksverksamhet
utomlands och i Sverige analysera f6r- och nackdelar med allgront ur
relevanta perspektiv, inklusive cykelfrimjande och trafiksikerhet, och vid
behov limna forslag. Vad giller analysen av s.k. allgront f6r cyklister kan
erfarenheter dven av motsvarande forindringar for giende vara av intresse.
Utgangspunkten bor vara att minska motsittningar mellan trafikantgrupper.

Transportstyrelsen ska dirtill analysera och vid behov lamna f6rslag till hur
indrade trafikregler kan frimja siker omkorning av cyklister. Denna analys
ska ske med beaktande av VTL:s litteratursammanstallning ” Omkdrning av
cyklister — alternativ till 1,5-metersregeln’”. Analysen bor innefatta savil fraigor om
hastighet som avstiand (ibland kallat ”respektavstind”). Transportstyrelsen
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ska 1 samband med detta ocksa se 6ver om behov finns av fortydliganden
eller regelindringar avseende cykling i bredd.

Transportstyrelsen ska dven analysera behovet av andra dndringar av
trafikregler som kan medféra att andelen trafikanter som reser med cykel kan
oka.

Vid genomforandet av uppdraget ska Transportstyrelsen inhdmta synpunkter
frin Polismyndigheten, Aklagarmyndigheten, Trafikverket, Statens vig- och
transportforskningsinstitut, dir nationellt kunskapscentrum fér forskning
och utbildning om cykling (Cykelcentrum) ingar, Sveriges Kommuner och
Regioner, ett urval av berérda kommuner samt féretridare for civilsamhillet,
sarskilt cykelorganisationer. Uppdraget ska genomféras 1 ljuset av
regeringens hoga ambitionsniva vad giller trafiksikerhet och det nyligen
beslutade etappmalet for trafiksikerhet (12020/00423 och 12020/00433).

Transportstyrelsen ska foresla nédvindiga forfattningsiandringar som foljer
av uppdraget och redovisa konsekvenserna av de forslag som limnas, sdrskilt
med beaktande av trafiksidkerheten i férhéllande till regeringens nyligen
beslutade etappmal for trafiksikerhet. Transportstyrelsen ska ocksé redovisa
hur eventuella forslag férhaller sig till de generella bestimmelserna for trafik
med fordon 1 3 kap. trafikférordningen (1998:1276) och de ansvarsregler
som dr kopplade till dessa bestimmelser. Konsekvenserna av eventuella
torfattningsforslag ska beskrivas i enligt med vad som anges i férordningen
(2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning. Den reglering som
Transportstyrelsen foreslar ska vara litt for alla trafikanter att forsta.

Varje eventuellt forfattningsforslag ska vara noga avvigt med hinsyn till
trafiksikerheten i allmanhet och oskyddade trafikanters sikerhet i synnerhet.
For vart och ett av forfattningsforslagen ska effekten pa trafiksidkerheten
sarskilt analyseras. Om nagot nytt vigmarke foreslas, ska det ha testats.

Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet)
senast den 31 oktober 2022. Den del av uppdraget som avser regler om
enkelriktad trafik och siker omkorning ska delredovisas till Regeringskansliet
(Infrastrukturdepartementet) senast den 31 mars 2022.

For den del av uppdraget som ska delredovisas far Transportstyrelsen under
2021 och 2022 anvinda totalt hégst 600 000 kronor som ska redovisas mot
det under utgiftsomrade 22 Kommunikationer f6r budgetaret 2021 uppférda
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anslaget 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur, anslagsposten 12.1
Planering, stod och myndighetsutévning. Medlen betalas ut engangsvis efter
rekvisition till Trafikverket senast den 1 december 2021.

Medel som inte har anvints for avsett andamal ska dterbetalas till
Trafikverket senast den 30 maj 2022. Vid samma tidpunkt ska en ekonomisk
redovisning av anvinda medel limnas till Trafikverket. Rekvisition,
aterbetalning och redovisning av medel ska hinvisa till det diarienummer
som detta beslut hat.

Skilen for regeringens beslut

Regeringen vill att andelen trafikanter som reser med cykel ska 6ka och vill
frimja ett 6kat cyklande i hela landet. En 6kad och siker cykling kan bidra
till att minska resandets miljopaverkan, stirka folkhalsan och bidra till bittre
stadsmiljé och minskad tringsel i titorter. For att andelen trafikanter som
reser med cykel ska 6ka krivs bland annat att potentialen for 6kad cykling 1
och kring titorter tas tillvara och att kommunerna har de verktyg som krivs
for att kunna planera effektiva cykelstrik med god framkomlighet.

Cyklister dr en heterogen grupp. Inte bara for att cykeln som fordon kan
variera 1 utseende och 1 hastighet utan ocksa for att cyklister kan vara barn,
vuxna, dldre, erfarna och nybérjare. Detta stiller extra h6ga krav pa
samspelet mellan olika cyklister, men ocksa 1 relation till andra trafikanter.
Samspelet mellan cyklister och andra trafikanter maste beaktas for att
cyklingen ska 6ka och bli sikrare.

Regeringen beslutade i februari 2020 om ett nytt transportpolitiskt etappmal
tor trafiksikerhet till 2030, som for vagtrafiken innehaller en halvering av
antalet omkomna och minskning av allvarligt skadade med minst 25 procent.
Enligt Trafikverkets rapport Analys av trafiksikerhetsutvecklingen 2019:
Malstyrning av trafiksikerhetsarbetet mot etappmalen 2020 (publ. 2020:120)
ar 1 dag ar nirmare hilften av alla som skadas allvarligt i vigtrafiken cyklister.

Det ar viktigt att trafikreglerna ar anpassade till de hir utmaningarna.

Fragan om hur trafikplaneringen och de lokala trafikforeskrifterna ska

utformas for att tillata motortrafik 1 gatans ena riktning och cykeltrafik i bada
riktningarna har linge varit aktuell. Det dr dirfor limpligt att se Over reglerna
kring enkelriktat for att se om dessa kan dndras for att mojliggora cykeltrafik
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1 bada riktningarna pa ett trafiksikert sitt, och presentera limpliga forslag pa
hur det kan astadkommas. De limpliga 16sningarna kan variera bland annat
beroende pa hur stadsplaneringen ser ut, men utgangspunkten bor
naturligtvis vara att det ska vara ldtt for alla trafikanter att forsta reglerna
utifran skyltningen.

Att tillata cyklister att svinga hoger vid rott ljus for andra fordon dr i dag
mojligt genom signalreglering. Att i stallet gbra detta mojligt genom att
undanta cyklister fran stopplikt vid r6d signal skulle kunna vara en kostnads-
besparande atgird som skulle kunna 6ka framkomligheten for cyklister. Det
maste dock analyseras hur ett sidant undantag kan utformas, t.ex. om det ska
vara generellt eller gilla endast i vissa situationer, hur det skulle paverka
andra trafikanter och om det kan utformas pa ett trafiksikert sitt utan att
gaendes sakerhet forsimras.

Om en ordning som innebar att hogersvang vid rott ska bli tillatet for
cyklister foreslas maste dven ansvarsfragorna analyseras. Det maste sta helt
klart vem som ska bira ansvaret vid en eventuell kollision mellan en cyklist
som svanger vid rott ljus och en fotgangare som gar rakt fram.

Trafikreglerna bygger pa att trafikanter, oavsett trafikantgrupp, samsas i
trafiken och visar en 6msesidig hinsyn. Av trafikférordningen framgar att
for att undvika trafikolyckor ska en trafikant iaktta den omsorg och
varsamhet som krivs med hiansyn till omstindigheterna. Vidare ska
trafikanten visa sirskild hinsyn mot barn, édldre, skolpatruller och personer
som det framgar har ett funktionshinder eller en sjukdom som ar till hinder
for dem i trafiken. En trafikant ska dven upptrada sa att han eller hon inte i
on6dan hindrar eller stor annan trafik och ska visa hinsyn mot dem som bor
eller uppehaller sig vid vigen.

Pa manga vigar samsas cyklister med andra fordonsslag pa korbanan. I dag
far en omkorning bara ske om det kan ske utan fara, det ska dven limnas ett
betryggande avstand i sidled till fordonet som kérs om. Att omkorningar av
cyklister andéd upplevs som otrygga gor att det kan finnas ett behov av att
analysera dessa situationer och, om det krivs, specificera bestimmelsen
nirmare. I detta sammanhang framstar det som Onskvirt att ocksa se 6ver
reglerna for cykling 1 bredd.

Pi regeringens vagnar



Tomas Eneroth

Sofie Maag

Kopia till

Statsradsberedningen/SAM
Justitiedepartementet/ DA, L3, 1.4, L5 och PO
Finansdepartementet/BA och OFA K
Miljodepartementet/ ME
Infrastrukturdepartementet/ TP och US
Polismyndigheten

Trafikverket

Aklagarmyndigheten

Sveriges Kommuner och Regioner
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