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Svar fran AOPA pa Remiss av rapporten Statens ansvar for det svenska
flygplatssystemet — for tililganglighet och beredskap ( Ds 2023:3)

AOPA Sweden har féljande synpunkter pa rubricerad remiss.
Allméant

AOPA har lange propagerat for att staten skall ta ett storre ansvar for luftfarten 1 Sverige
och dd inkluderat badde det kommersiella flyget och allménflyget. Som framgar av
Rapporten punkt 9.1 & ett fungerande transportsystem centralt f{Or
samhéllsutvecklingen. Rapporten tangerar delvis allménflyget vad avser framst
beredskapsflyg, sdsom ambulans-, polis-, brand- och annat flyg i krissituationer. Man
bor dock inte glomma att Ovrigt allmédnflyg dven det &ar viktigt for samhaéllet.
Tjénsteresor och privata resor i alla ssmmanhang maste ocksé kunna genomforas for
att kontakter, kommunikationer m.m. mellan foretag, organisationer, privatpersoner
kan genomfdras. Oversatt till biltrafik maste sidan existera bade for kommersiella och
for privata transporter och dérfor bygger Staten ut och underhdller vagnitet via
Trafikverket — allt med skattepengar, forutom pé de stillen tullavgifter tas ut. AOPA
hivdar att samma princip skall gélla for flyget. Flyget dr drabbat av en ansenlig méngd

avgifter och kostnader och dirav foljer att nyttja fordon pa marken &r avsevért billigare
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an transporter i luften. Samma regler skall gilla for alla transportslag i Sverige avseende

finansiering av infrastrukturen, bade via skatter och avgifter eller pad annat sétt.

Med detta sagt anser AOPA att staten &r pa ritt vdg med denna Rapport och vi stoder
den i sin helhet. Som lésaren kanske forstatt menar vi dock att staten skall ta ytterligare
steg for att sdkra befintligheten och finansieringen av ett flertal allmanflygplatser i
Sverige. P4 vilket sitt detta skall ske, dr skrivet 1 stjdrnorna och det finns en mangd
olika 16sningar pa detta. En faktor i sammanhanget 4r alla de ideella krafter som bidrar

till en sammanhallande infrastruktur for luftfarten.

Kommentarer till vissa av punkterna i rapporten
Punkt 1.1

Fler flygplatser maste fa ta del av stodet fran staten som bor ansvara for befintligheten
av dessa. I Sverige finns en méingd flygplatser som mahénda kan klassificeras som filt.
Det géller da allt fran breda, hardlagda banor pa 6ver 1 200 meter med vil fungerande
underhall till mindre grésfilt dir endast vissa typer av plan kan landa. I den av KSAB
utgivna Svenska flygfilt star att lisa om alla flygfélt i Sverige vad avser lingd,
underlag, vigtransporter m.m. Ett axblock ger vid handen Arboga, Sala, Avesta, Asele,

Alvdalen, Stromsund, Tierp, Visingsd, Vilhelmina, Ange, Are m.fl.

Punkt 1.3

Betriffande beredskapsnivan dr det inte nddvéndigt att den hélls s hog som foreslas.
Stundtals kan det rdacka med att det alls existerar ett falt for start och landning. For
brandflyg &r det tillfyllest med 600 meter grisfalt och det saknas anledning att utrusta
alla falt pa det sdtt som gors géllande 1 rapporten. En tankanlidggning,
overnattningsmdjlighet, radioutrustning, snoplogar kan ricka langt for att féltet skall

fungera som beredskapsfilt.
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Punkterna 4.1.4 och 4.1.5

Ny teknik for att béttra pa miljon borjar alltid i mindre skala och i det hér fallet dr det
allménflyget som gar i braschen for detta. Elflygplan finns redan och dessa dr mindre
plan och allteftersom tekniken utvecklas, kan storre plan i framtiden drivas med el eller
vitgas. Men, for ndrvarande ar det allméinflyget som behover stodet fran staten vilken
kan utformas pé olika sitt. Ett sétt ar att trygga tillgangen pa flygplatser dé dessa ar
oumbirliga for att elflygplan och andra typer av miljovianliga plan skall kunna fortsétta

att battra pa sin teknik.

Punkt 4.3

Hur statsstodet skall tillimpas och storleken pa detsamma, &r svart att bestimma. Av
vad som framgér i denna punkt, dr det niringsdrivande foretag som kan bli mottagare
av statsstodet. Detta hindrar dock inte att 4ven ideella organisationer skulle kunna bli
foremal for bidrag. Man maste begrunda att ménga flygfilt skots, underhalls och drivs
av flygklubbar pa ideell basis och att dessa da bor kunna tillgodogora sig bidrag,
alldeles sérskilt om det dr forknippat med krav pa utbyggd infrastruktur sdsom storre
tankstationer, forbattrade tillfartsvdgar, utokad snoplogning m.m. Som bekant &r ideell

verksamhet avsevirt mycket mindre kostnadskrdvande én kommersiell dito.

Inte att forglomma verkstéder for underhall, service och reparation av flygplan. Antalet
verkstider 1 Sverige har minskat vilket fatt till foljd att och ménga plan har svart att fa
regelbunden service och ddrmed svérare att komma upp 1 luften for att t.ex. kontrollera

skogsbrand eller annat.

Punkt 6.2.3 s 1966



— Sid 4(5)

Det finns en stor midngd obemannade flygplatser och flygfalt i betydelsen inget torn
eller annan etablerad kontroll av flygtrafiken, se bl.a. punkt 1.3 ovan. Daremot vill vi
pastd att alla landningsbanor, ner till de minsta grésféilten, &ndd har kontroll pa
verksamheten i form av flygklubben pa féltet. Darfor vill vi dterigen framhéva att de
mindre obemannade filten bor vara del av den infrastruktur som beredskapsflygplatser
utgér och dven i Ovrigt betona deras betydelse for att sdkra samhéllsviktiga

flygtransporter. Se sdrskilt sidan 19606; Lansstyrelsens 1 Vistmanlands beddmning.

Punkt 7.1.5

Den tekniska utvecklingen av elflyget borjar med allménflyget. Det dr de mindre planen
som forst maste testas och varefter tekniken béttras pa, kan man anvénda den till storre
plan. Aterigen #r detta ett argument for att det skall finnas flygfilt som kan husera
teknikforetag och verkstider for elflyg samt utfora tester. Aven mot denna bakgrund 4r

det viktigt med statsstdd till flygplatser for att denna utveckling skall kunna fortsétta.

Punkt 8.7.3

I denna punkt vill vi endast upprepa vad som tidigare anforts, ndmligen att allménflyget
ar angelédget inte bara for samhillsviktiga transporter sdsom &vervakning, ambulans,
polis m.m; utan minst lika viktigt for att fungerande transportsystem skall existera, bade

for privata och tjdnstetransporter. Se ovan punkt 1.3.

Punkt 8.9

Aterigen poiingtera att minga flygplatser for allménflyget drivs av ideella krafter och

ddrmed blir kostnaderna lagre.

Sammanfattning

Mot bakgrund av ovanstdende, har ldsaren forstétt att AOPA anser att staten skall ta ett storre

ansvar for ett fungerande transportsystem for flyget, bl.a. dd genom att verka for att tillgangen
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till flygplatser 1 Sverige ar sdkrad, bdde for samhaéllsviktiga transporter, kommersiellt flyg men
viktigt att dven allt allménflyget inkluderas i detta. Allt samhéllsviktigt flyg utdvas i sin helhet
av allménflyget varfor det &r av vikt att allménflyget tilléts existera i hela Sverige. Ansvaret
kan variera fran direkt 4gande av flygplatser till monetéra bidrag till dgare till flygplatser eller
driftansvarig. Hur statens ansvar for flygplatserna skulle utformas &r dock inte nagot som ryms

inom detta remissvar utan det far ansta till ett senare skede.

Rapporten dr dnda ett steg i rétt riktning.

Med vanlig halsning

AOPA Sweden

Fredrik Brandel
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SOM HAR FLER AN 470 000 MEDLEMMAR - | DRYGT 7O-TALET
LANDER.




