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Remissvar fran Malung-Silens kommun avseende rapporten Statens ansvar fér det
svenska flygplatssystemet — for tillgdnglighet och beredskap (DS 2023:3), Dnr
LI2023/01786

Malung-Sélens kommun vidlkomnar majligheten att Iamna synpunkter pa rubricerade rapport.
Sammanfattning:

Vi vill inledningsvis uttrycka var forvaning och besvikelse 6ver att utredaren inte foreslar att var
flygplats Scandinavian Mountains Airport ges trafikplikt eller foreslas bli beredskapsflygplats.
Scandinavian Mountains Airport finns inte med hanvisning till att den ar privatagd.

Ingen svensk kommun har ett pavisat stérre behov av statlig trafikplikt an vi. Har skall man tydligt
belysa och beakta de atta tillganglighetskriterierna som Trafikverket sjalva tagit fram med fokus pa
boende och den omfattande besdksnaringen. Samtliga kriterier for trafikplikt ar uppfyllda med
marginal.

En statlig trafikplikt skulle pa ett avgbérande satt starka var region i form av sdkrad tillvaxt, ett 6kat
foretagande, inflyttning och kompetensforsorjning.

Var flygplats ligger langt fram i utvecklingen for mer héllbar flygverksamhet. Alla forutsattningar finns
pa plats. Vi stéder utredarens nationella fardplan mot fossilfritt flyg.

Nar det galler flygplatsens funktion som beredskapsflygplats har vi inte varit inbjudna att medverka
under processen. Detta galler bade kommunen och flygplatsen sjilv. Var uppfattning ar att
utredningen ger verkligheten slagsida som inte pa ett rattvisande satt belyser de fordelar med rollen
som var flygplats skulle kunna fylla. Polisen storsatsar i omradet med nytt polishus och kraftigt
Okande granspolisstyrka. Placeringen i gransomradet och narheten till Norge och NATO starker
flygplatsens roll ytterligare pa manga satt. Detta skriver ocksa utredaren om pa rapportens sida 295.

| hdndelse av en vapnad konflikt kan beredskapsflygplatser komma att utgora legitima mal. | detta
perspektiv ar var flygplats placering strategiskt tilltalande. Flygplatsen har varit utgangspunkt for flera
militara évningar bla den omtalade Gransland som hade fokus pa att forsvara var flygplats i handelse
av en vapnad konflikt.

Var flygplats ar en fantastisk tillgang for staten, som dessutom har tillkommit helt med privata medel.

Utredningsuppdraget, som redovisas pa s. 325 lyfter tydligt att utredningen ska behandla
”...ndringsliv i hela landet...” samt att “Hansyn ska tas till mojligheterna att anvanda alternativa
fossilfria transportsatt med rimliga restider.” Detta synsatt tycks har forsvunnit i redovisningen av
uppdraget, framfor allt i ljuset av turistnaringens betydelse som motor i néringslivet i var kommun.

Avslutningsvis delar vi argumenten runt miljotillstand for samhallsviktig luftfart, beredskap, trafikplikt
och finansiering i Sveriges regionala flygplatsers (SRFs) remissvar.
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Bakgrund

Salenfjallen ar varldens fjarde storsta vinterdestination och befinner sig i en expansionsfas av sallan
skadat slag och med ett investeringstryck som vi tidigare inte trott var mojligt. Var expansion ar inte
alls lika konjunkturkanslig som bostadsbyggandet i storstadsregionerna. Den innevarande
tiodrsperioden kan vi rakna investeringar motsvarande 480 000 kronor/kommuninvanare vilket torde
vara unikt i ett internationellt perspektiv. Samma investeringstakt i Stockholms stad skulle innebéra
480 miljarder kronor.

Var naring kan inte flyttas, den skapar jobb och tillvaxt dar den befinner sig. Vi har en stark position
idag men behover stod och samarbete att bibehalla och ytterligare starka var stallning.

Salenfjallen ar under stora delar av aret Dalarnas i sarklass storsta stad. Vi hyser under hdgsasong en
befolkning motsvarande en stérre medelstor svensk stad och vi brukar tala om en ”stad pa fjallet”. En
stad pa fjallet behdver sin infrastruktur och den har vi till stérsta delen skapat pa egen hand. Vi har
byggt en flygplats och fortsatter bygga boende, liftkapacitet och hojer standigt servicenivan for vara
géaster. Stora investeringar har gjort att kommunen idag kan erbjuda naringen bade el, vatten- och
avloppforsorjning samt raddningstjanst i en omfattning som ar relevant och utbyggnaden fortsatter i
snabb takt.

Tillgangligheten, naringslivets behov och andra utmaningar

Vi anser att mojligheten att ta sig till och fran Salenfjallen inte riktigt foljer den utvecklingstakt som
naringen och kommunen har ratt att férvanta sig. Vi for en standig dialog med Trafikverket om
forbattring/investering i vagnatet och vi arbetar sjalva fokuserat med fragan om etablering av jarnvag
fram till Salenfjallen.

Silenfjillen Aret runt

Néringslivet och kommunen arbetar gemensamt och strukturerat for att kunna erbjuda vara gaster
ett Salenfjallen under hela aret. Salenfjallens barmarkssatsning har varit mycket lyckad och utvecklas
nu snabbt till att bli en destination aret runt. Mojligheterna till fortsatt expansion och tillvaxt ar
mycket goda. Men, detta forutsatter tillgang till kompetens och vi upplever idag svarigheter i
rekryteringen av ny personal. Skélet &r att man upplever att Salenfjallen ligger for langt bort och
isolerat. Arbetslosheten ar lag, men inflyttningen som kravs férsvaras av utmaningen att ta sig till och
fran Salenfjallen pa ett snabbt, sdkert och bra satt. Var expansion utmanas och forhindras av var
geografiska placering.

Scandinavian Mountains Airport

Via etableringen av Scandinavian Mountains Airport kan vi idag erbjuda vara gaster alternativet att
flyga till Sdlen. Salenfjallens gaster ar idag till 95% svenskar och utgangspunkten i satsningen har fran
bdrjan varit att bredda vart erbjudande och na en internationell marknad. Trysil pa andra sidan
gransen ar ocksa en viktig partner for verksamheten.

Naringslivets behov av flyg

Vi ser ett snabbt viaxande behov av flyg fran naringslivet. Det ar har vart behov av trafikplikt uppstar.
| Trafikverkets forsta remiss rorande trafikplikt stod foljande: ” Det finns redan viss tidtabellagd trafik
till och fran Sélen frdn Stockholm (Bromma) under delar av dret och denna trafik dr dessutom ékande.
En allmdn trafikplikt fér Sdlen skulle ses som ett ingrepp i marknaden som trdnger undan fortsatta
marknadsinitiativ.”
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Vara argument kvarstar. Den tidtabellagda trafik som Trafikverket refererade till &r avsedd for vara
semestrande gaster och erbjuds under begransade delar av aret, med stark koppling till helgens
dagar och med en tidtabell som inte ar anpassad for naringslivet. Var 6nskan om allmén trafikplikt
vander sig till en helt annan malgrupp och stracker sig 6ver hela aret. Var flygplats liknar mer en
charterflygplats vid medelhavet &n andra svenska flygplatser. Det handlar alltsa inte om ett ingrepp i
marknaden utan om ett erbjudande av ny trafik till en helt ny malgrupp.

Naringens behov av flyg

Lokalt dagligt
flygbehov
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Beldggning

Observera att var utgangspunkt for begaran om allman trafikplikt bygger pa det lokala behovet fran
naring och lokalbefolkning men att efterfragan kommer att vara hogre under de perioder da
beldggningen i Salenfjallen ar som hogst. Vi avser inte typiska "turistresor” i detta fall utan ocksa
arbetsresor som kommer att vara aktuella under vistelsen. Arbetsmoten i Stockholm under
sportlovet da man vistas med familjen i Sdlen ar ett exempel. Vi kan ocksa rakna in ett stort antal
resor som uppstar via sk. omvand pendling da ett antal av de 6000 privata stugdgarna, genom
tillgangen till flyg, redan idag valt att forldgga en storre del av sin tid i fritidshuset och pendla for
veckomo6ten med medarbetare, leverantorer och kunder. Det &r ocksa sannolikt att flera av dessa,
nar mojligheten att flyga uppstar, véljer att flytta till Sdlenfjdllen. Detta dr en ofta uttalad 6nskan som
idag inte gar att realisera. | tider av oro pa grund av omvarldsldget 6kar ocksa sannolikheten for att
fler valjer detta.

Underlaget

Trafikverket har tidigare skrivit att: “Allmdn trafikplikt fér Sélen skulle ge tillgidnglighetsforbdttring
framst fér Sdlenomrdadet med ett begrénsat underlag, som dessutom varierar kraftigt 6ver dret.
Ovriga kommuner i omrddet fdr ingen stérre tillgénglighetsférbdttring.”

Vi delar inte synen om att Sélenfjallen skulle ha ett begransat underlag. Har aterfinns flera hundra
foretag varav borsnoterade SkiStar, med huvudkontor i Sélen, ar det storsta. Fiskarheden Travaru AB
ar en annan stor aktér med huvudkontor pa orten och en omsattning som éverstiger en miljard, med
en avgorande del av kundbasen utomlands och ett stort behov av att snabbt kunna ta sig till
Nordafrika dar de flesta stora kunderna finns. Narheten till det expansiva omradet i norra delen av
Alvdalens kommun, med Idre Fjill och Grévelsjon och andra skidorter, gor att antalet féretag som
skulle nyttja mojligheten till flyg 6kar ytterligare. Ocksa har skulle mojligheten till fortsatt utveckling,
kompetensforsorjning och tillvaxt for besdksnaringen forstarkas av en allman trafikplikt i Salen.
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Observera att avstandet fran Idreomradet till Scandinavian Mountains Airport ar drygt fem mil
kortare dn alternativet att resa till Mora. Vi delar alltsa inte utredarens slutsats pa sidan 132
eftersom den bygger pa en felaktig bedomning dar man inte tar hansyn till att kommunernas
besoksnaring inte ar lokaliserad till huvudorten.

Mojliga alternativa rutter
Vi ar behov av, och kvalificerar oss enligt ovan, fér en allman trafikplikt. For att kunna realisera dessa
flygningar ar vi 6ppna for flera alternativa slingningar, exempelvis:

e Silen-Torsby-Stockholm

e Sidlen-Hagfors-Stockholm
e Sveg-Salen-Stockholm

e Silen-Borlange-Stockholm
e Silen-Mora-Stockholm

e Silen-Karlstad-Stockholm

Nyetableringar och expansion

Vi valkomnar standigt nyetableringar inom naringslivet. Destinationens medlemsféretag investerar
avsevarda summor pa nya hotell varav Klappens Hotell Kurbits, SkiStars Lodge i Hundfjallet och
Stotens lodgebygge bor lyftas fram. Tillsammans erbjuder dessa hotell 6ver 1300 baddar med flera
hundra nyanstéllda medarbetare. Vi kan samtidigt konstatera risken for att vi tappar mojliga
etableringar nar dessa konstaterar svarigheterna att fa ihop affaren med de langa resor till Stockholm
och varlden som &r aktuella idag. Har riskerar vi att g&d miste om manga nya arbetstillfallen och
familjer som vill bosatta sig i kommunen och bli vardefulla skattebetalare. Det handlar ytterst om att
sakra var langsiktiga kompetensforsérjning och avgorande viktiga besoksnaring.

En forandrad omvarld

Den snabbt férandrade svenska sdkerhetspolitiska situationen gor att man enligt var syn bor vaga in
Scandinavian Mountains forsvarsstrategiska betydelse i arbetet med beredskapsflygplatser. Det
geografiska laget ar redan uppmarksammat av Forsvarsmakten som, tillsammans med bl a trupp fran
NATO, genomfort dvningar med utgangspunkt i att forsvara och halla flygplatsen. En allméan
trafikplikt och ett utpekande som beredskapsflygplats skulle ge Férsvarsmakten tillgang till
flygplatsen under arets alla dagar. Lattillgangligheten som en allman trafikplikt skulle innebéra &r inte
mojlig med nuvarande verksamhet som erbjuder ett 6ppethallande med primart fokus pa
besdksnaringens sasongsvarierande trafik. Vi ar medvetna om att det handlar om olika
finansieringskallor men forutsatter att dialogen runt detta perspektiv fors med Férsvarsmakten.

Utover resonemangen ovan vill vi understryka att samtliga krav som Trafikverket stéller pa en linje
for att vara aktuell for allman trafikplikt ar val uppfyllda i vart fall liksom kriterierna for att bli utpekad
som beredskapsflygplats.

Vi forutsatter att regeringen tar hansyn till vara argument ovan och foreslar att var flygplats utpekas
som beredskapsflygplats samt omfattas av allman trafikplikt.



