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Némnd for trafik, infrastruktur och miljo

Svar pa remiss av utredningen Statens
ansvar for det svenska
flygplatssystemet — for tillganglighet
och beredskap (Ds 2023:3)

Region Jonkopings 14n har getts mojlighet att yttra sig over utredaren Peter
Normans utredning om en dversyn av statens engagemang i regionala flygplatser

Sammanfattning

e Det gér inte att tillrdckligt tydligt utrona hur utredaren har kommit fram till
det urval av flygplatser som han foreslar ska 6vergé i1 det nationella
basutbudet. Regeringen bor tydliggora kriterierna for vad som ligger till
grund for urvalet

e Utredningen har inte uttdmmande sett pa forbindelserna
trafikslagsovergripande. For regioner med svagare jarnvédgsforbindelser till
Stockholm finns starkare argument att stodja regional flygplatsverksamhet.
For Jonkopings flygplats dr detta hogst vasentligt med anledning av
regeringens besked kring Nya stambanor.

e Att de storsta regionala flygplatserna foreslas dverga i statlig regi innebéar
att viktiga resurser forsvinner frdn samarbetet mellan de regionala
flygplatserna. Hur tidnker regeringen sédkra att inte forutsittningarna for att
bedriva regional flygplatsverksamhet forsvagas genom forslagen?

e Det ar svart att klart utrona vad som ligger bakom utredningens
beddmningar kring vilka linjer som ska omfattas av trafikplikt.

e Tidsperioden som flygplatser utses till beredskaps- och reservflygplatser
bor vara sé lang som mdjligt, med tanke pé kraven pa ldngsiktighet som
det kravs for att leva upp till kraven.

e Region Jonkopings ldn foreslér en stodmodell som istdllet for ersittning
for specifika kostnader ge ett rakt stod pa lamplig niva. Det minskar
betydelsen av olika organisationsformer for flygplatserna samt minskar
byrékratin.

e Region Jonkopings ldn avstyrker forslaget om att en representant frén
Swedavia utses att ingd 1 styrelsen.
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Synpunkter pa forslaget

Bakgrund

Utredaren har haft till uppdrag att analysera och foresla en ldngsiktigt hallbar
inriktning for statens ansvar for flygplatserna i Sverige, s att behoven av en
grundlidggande tillgénglighet for medborgare, naringsliv och samhéllsviktigt flyg
tillgodoses i hela landet.

Uppdraget har omfattat det nationella basutbudet av flygplatser och de statliga
finansiella stoden till icke statliga flygplatser. Enligt uppdraget ska mina forslag ta
sin utgdngspunkt i de transportpolitiska malen och vara i linje med klimatmaélen,
vilket bland annat innebér att forslagen ska bidra till omstillningen till fossilfritt
flyg. Utredaren har dven haft att beakta de beddmningar och forslag som
redovisas i promemoriorna Bromma flygplats — underlag for avveckling av drift
och verksamhet (Ds 2021:25) och Arlanda flygplats — en plan for framtiden (Ds
2022:11) samt Trafikverkets rapporter om beredskapsflygplatser.

Utredningen behandlar ett flertal olika omriden:

Statens atagande innebér redan idag att staten dger, forvaltar och driver
flygplatser, lamnar statliga driftbidrag till icke statliga flygplatser, lamnar
ersittning till beredskapsflygplatser samt handlar upp flygtrafik som inte kan béra
sig kommersiellt.

For att ge sa bra forutséttningar som mojligt for framtiden finns det enligt
utredningen behov av att staten tar ett samlat grepp om flygplatserna och tar ett
storre ansvar for den grundlidggande tillgédngligheten. Syftet med detta ar att
sakerstdlla den grundldggande tillgdngligheten i ett nationellt perspektiv samtidigt
som staten kan driva pa att luftfarten och flygplatserna stéller om verksamheterna
for att mota miljo- och klimatutmaningarna.

Utredaren foreslér att det nationella basutbudet av flygplatser justeras, att
systemet med statliga bidrag och erséttning for beredskap utvecklas och villkoras
samt att staten dven framgent bor ta ett ansvar for beslut om allmén trafikplikt och
upphandling av flyglinjer som inte kan bédra sig p4 kommersiell grund. Utredaren
forslar vidare dndringar i processen for allmén trafikplikt och upphandling av
flyglinjer pa ett sitt som ger ett 6kat regionalt inflytande.

Det nationella basutbudet utokas

Staten bor enligt utredningen ta ett storre ansvar for att sékerstélla en
grundlaggande interregional och internationell tillgdnglighet 1 Sverige. Staten bor
dérfor dven framgent ansvara for ett statligt basutbud av flygplatser, men
basutbudet behdver enligt utredningen justeras. Det nationella basutbudet foreslés
utokas frén dagens tio flygplatser till uppemot tretton flygplatser. Flygplatsen i
Skellefted bor enligt utredningen omgaende inkluderas 1 det nationella basutbudet.
Men det bor ocksé provas, bland annat utifrdn trafikutvecklingen, om inte ocksa
Angelholm-Helsingborg, Kalmar-Oland och Sundsvall-Timr3 flygplatser bor
kompletteras till det nuvarande basutbudet, medan flygplatsen i Ronneby bor utga
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om Kalmar-Oland liggs in i basutbudet. Vidare beddmer utredningen att
Angelholm-Helsingborg och Kalmar-Oland flygplatser har potential for
anslutning till det nationella basutbudet pa nédgra ars sikt, medan en anslutning av
Sundsvall-Timra flygplats kan bli aktuell forst pa lite langre sikt. Fragan om
vilka av dessa flygplatser som bor inkluderas i det nationella basutbudet och i
vilken takt foreslds utredas vidare.

Konsekvenser for Jonkopings lin

Forslaget innebir att fyra av de storre regionala flygplatserna i de regionala
ndtverken sa som SRF, upphandlingssamverkan, QOMS mm forsvinner. Det
innebér svarare forutsittningar att bedriva regional flygplatsdrift. Jonkopings
flygplats (JKG) har direkt revisionssamarbete med Halmstad (militér) och
Kalmar. JKG koper idag utbildningar frin Sundsvall. Idag siljer JKG
flygplatsbrandmansutbildning och praktik med logi till Angelholms
flygplatstekniker (gymnasieutbildning). Gemensamma upphandlingar, nyligen
flygledning, ledningssytem, mjukvaror samt brandbilar.

Det gar inte att utrona hur utredaren har kommit fram till det urval av flygplatser
som han foreslar ska 6vergd i det nationella basutbudet. Vad finns det for skal till
att ta 6ver just de storre regionala flygplatserna i det statliga basutbudet?

Utredningen har inte uttémmande sett pa forbindelserna trafikslagsdovergripande.
Hur kommer det sig att t ex Karlstad och Sundsvall — som bada har goda
jarnvagsforbindelser med Stockholm — bor ingé 1 det nationella basutbudet men
inte t ex Jonkdping? I det sammanhanget dr det av sarskild vikt att beskriva hur
regeringens besked kring nya stambanor paverkar bedomningen kring behovet av
statlig flygplats for Jonkopings lan.

Om de storsta regionala flygplatserna overgar 1 statlig regi sé paverkar det
mojligheten till tekniskt samarbete mellan de befintliga regionala flygplatserna.
Konsekvenserna av detta méste analyseras vid beslut och tillrdckliga resurser
tillforas for att inte en justering av basutbudet ska innebéra att det blir vasentligt
svérare att bedriva regional flygplatsverksamhet.

Andrade forutsittningar for Swedavia AB

Swedavia AB éar ett viktigt verktyg for staten nér det giller att uppné de transport-
och klimatpolitiska mélen. Swedavia AB bor enligt utredaren som idag dven 1
framtiden ha till uppdrag att bland annat finansiera, 4ga, driva och utveckla
flygplatser med dértill horande byggnader och anldggningar, tillhandahalla och
utveckla flygplatsoperativa tjdnster och kommersiella tjanster och produkter med
anknytning till flygplatsverksamhet. Som idag bor bolaget inte ges mdjlighet att
utan regeringens godkdnnande kunna ldgga ned eller dverldta nagon

av de flygplatser som ingér i det av regeringen faststéllda basutbudet

av flygplatser.

Region JonkoOpings lén avstar fran synpunkter pd denna del av forslaget.
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Stod till de icke statliga flygplatserna foreslis 6ka och villkoras

For att sdkerstdlla viktig infrastruktur och samhallsviktig verksamhet for Sverige
bor enligt utredaren staten ta ett storre ansvar for flygplatssystemet. Staten bor
stodja de icke statliga flygplatserna genom ett stod som ticker del av det
ekonomiska underskottet av verksamheten. Stodet till de icke statliga
flygplatserna bor 1 et ndrmaste fordubblas jaimfort med idag. Vidare kan
Forsvarsmakten genom sérskilda 6verenskommelser med berorda flygplatser
sdkerstédlla Forsvarsmaktens tillgéng till flygplatsen och de tjdnster som man har
behov av. Det géller i forekommande fall d&ven annan statlig verksamhet sdsom
exempelvis Kustbevakningens och Sjéfartsverkets verksamheter.

Staten bor enligt utredningen ge ett arligt statligt stod till verksamheten vid icke
statliga flygplatser som har flyglinjer med allmén trafikplikt (flyglinjer inom
ramen fOr det statliga dtagandet) och till flygplatser som ingér i ett statligt nét av
beredskapsflygplatser. Utredningens forslag innebér att dagens arliga statliga
bidrag till regionalt strategiska flygplatser via ldnsplan upphor att gélla.

For att de icke statliga flygplatserna ska kunna ta del av dessa bidrag bor vissa
krav och villkor uppfyllas. De krav och villkor som ska uppfyllas innebir att
flygplatserna ska bedriva en hallbar och fossilfri verksamhet, ha en god
tillgdnglighet, ha en hog effektivitet samt halla en god beredskap for
samhillsviktig luftfart.

Staten bor dock enligt utredningen dven fortséattningsvis mojliggora for en statlig
medfinansiering (stdd) for investeringar vid icke statliga flygplatser. Ett sddant
bidrag bor utga fran ett transportpolitiskt perspektiv och samordnas med statliga
bidrag i ett totalforsvarsperspektiv. Aven for ett sddant bidrag bor staten stilla upp
vissa villkor.

Konsekvenser for Jonkopings ldn

Forslaget innebdr att de flygplatser som ingar 1 ndtet med beredskapsflygplatser
far ersittning for de kostnader som direkt foljer av uppdraget. Kostnaderna bor
enligt utredningen berédknas utifrdn en modell med tak, 1 enlighet med
Trafikverkets forslag. Det gér inte att utrona ur utredningen hur man har kommit
fram till lamplig niva for detta tak, som dock &r lagt satt for en flygplats av JKG:s
storlek. Att fa ersdttning med tak pé sé sétt som utredningen har foreslagit gor det
kénsligt for hur de olika flygplatserna har valt att organisera sig, t ex om de dger
egna tillgangar eller hyr dem. En renare modell vore att ge ett rakt stod pa lamplig
nivd, vilket dven skulle krdva mindre administration d4n om Trafikverket ska prova
flygplatsernas ersittningsansprak.

Det bor dven fortsdttningsvis vara mojligt for regioner att prioritera stod till icke-
statliga flygplatser ur lansplanerna, om regionen bedomer att sa dr lampligt. Att ge
stodet via ldnsplanen ger regionerna mojlighet att bedoma lampligheten for stod
trafikslagsdvergripande. Ett utdkat stdd till icke-statliga flygplatser skulle sdlunda
kunna ske genom att ramen for lansplanerna utdkas 1 motsvarande man.



[ | Region YTTRANDE 5(10)
¥ JOnkdpings lan RIL 2023/634

Ett okat regionalt inflytande for flyglinjer med allmiin

trafikplikt och upphandlad flygtrafik

Utredaren beddmer att Staten ska ha ett huvudansvar for upphandlad flygtrafik,
men att de regionala myndigheterna bor ges ett storre inflytande. Sverige bor
ocksa fortséttningsvis ha en nationell myndighet som ansvarar for beslut om
flyglinjer med allmén trafikplikt och upphandling av flygtrafik. Trafikverket bor
vara behorig myndighet for artiklarna 16 — 17 1 EU:s

lufttrafikférordning.

De regionala myndigheterna bor ges en mojlighet att finansiera ett kompletterat
utbud, utdver det utbud av flyglinjer som foljer av det statliga atagandet. Detta
giéller sé lange det sammantaget inryms inom ramen for bestimmelserna i EU:s
lufttrafikforordning.

De flyglinjer som ingér i det statliga atagandet idag bor enligt utredaren justeras.
Den allminna trafikplikten pa flyglinjerna Ostersund — Umeé, Torsby — Arlanda,
Hagfors — Arlanda respektive Kramfors-Sollefted — Arlanda bor upphora. Istillet
bor en ny flyglinje med allmén trafikplikt inrdttas mellan Karlstad — Arlanda, med
anslutningstrafik fran Torsby respektive Hagfors. For Kramfors respektive
Sollefted bor anslutningstrafik inforas till flygplatsen i Sundsvall-Timra. For det
fallet att regelbunden flygtrafik &ret runt pa en tillricklig nivd mellan Sundsvall —
Arlanda inte 4r kommersiellt barkraftig, bor allmén trafikplikt d&ven inforas hir.
Dessa fordndringar skulle kunna inforas for avtalsperioden 2027 — 2031. For
Sundsvall-Timra till Arlanda kan det dock bli aktuellt att infora allmén trafikplikt
redan fore 2027, beroende pa den kommersiella flygtrafikens utveckling.

Regeringen foreslds ge Trafikverket 1 uppdrag att vidareutveckla en modell och
process som mojliggor ett utdkat regionalt inflytande och mgjlighet for
kommunala och regionala myndigheter att foresld och finansiera flyglinjer med
allmén trafikplikt. Trafikverket bor dven ges 1 uppdrag att vidareutveckla tydliga
kriterier for det statliga dtagandet avseende flyglinjer med allmén trafikplikt.
Nitet av beredskapsflygplatser bor utvidgas och forutséttningarna utvecklas

En definition av samhillsviktig luftfart bor ta sin utgdngspunkt i Myndigheten {or
samhillsskydd och beredskaps definition. Aven om linjefart har stor betydelse for
samhéllsviktig verksamhet bor linjefart och chartertrafik inte ligga till grund for
den samhaillsviktiga luftfartens behov av beredskapsflygplatser.

Region Jonkopings lén efterfrégar storre tydlighet kring hur beddmningar av vad
som utgdr konkurrerande trafik ska goras. Fran vilka flygplatser ska till exempel
trafik jamforas med for att kunna ségas vara konkurrerande till trafik fran JKG?

Beredskapsflygplatser
Samhillsviktig luftfart definieras som luftfart som stodjer hilso- och sjukvard,
spanings- och rdddningsverksamhet, brandbekdmpning samt dvriga insatser fran
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Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, Polismyndigheten,
Kustbevakningen, Sjofartsverket, lansstyrelser, Forsvarsmakten samt uppdrag av
betydelse for krisberedskap eller annan samhéllsviktig verksamhet. De flygplatser
som ingar i ett nét av beredskapsflygplatser bor ha beredskap for att ppna upp sin
flygplats utanfor ordinarie Oppettider for samhéllsviktig luftfart som inte omfattas
av linjefart och chartertrafik.

Naitet av beredskapsflygplatser bor enligt utredningen utvidgas i jimforelse med
de sedan tidigare tio ordinarie beredskapsflygplatserna. De flygplatser som ingér i
ndtet av beredskapsflygplatser bor bestimmas utifran ett nationellt perspektiv.
Alla flygplatser som ingar i det nationella basutbudet av flygplatser och som drivs
och forvaltas av Swedavia AB bor ingd 1 nétet av beredskapsflygplatser.
Regeringen foreslds besluta om vilka flygplatser som bor ingé i nétet av
beredskapsflygplatser. Om en utpekad flygplats ej ér intresserad av att ingé i detta
nit, bor Trafikverket ges uppdraget att komplettera nitet med annan flygplats om
det finns behov. Staten bor stélla krav pa de icke statliga flygplatser som omfattas
av flyglinjer med allmén trafikplikt och som bidrar till att nitet av
beredskapsflygplatser fir en god tillgénglighet, spridning av flygplatser och
geografisk yttickning att de behdver uppfylla vissa villkor, s som att ingé i nétet
av beredskapsflygplatser, for att flygplatsen ska fa ett statligt stod. Staten bor
déarutdver dven peka ut ytterligare icke statliga flygplatser utifran ett rent
beredskapsperspektiv, dir flygplatserna bidrar till att skapa ett effektivt nét av
beredskapsflygplatser och bidrar till god tillgéinglighet, spridning av flygplatser
och geografisk yttickning.

Nitet av beredskapsflygplatser bor bestd av 33 flygplatser for att det ska finnas
tillracklig geografisk spridning och yttackning.

+ Alla flygplatser i Swedavias flygplatsnit bor inga.

* Alla flygplatser som omfattas av flyglinjer med allmén trafikplikt

bor ingé.

* Dirtill bor nétet kompletteras med ytterligare flygplatser som av
beredskapsskél bor inga.

Nitet av beredskapsflygplatser for samhallsviktig luftfart bor ges mer stabila,
robusta och forutsdgbara forutsattningar for savil flygplatser, flygbolag som for
andra delar av samhdllet. Ett utpekande av beredskapsflygplatser och
reservilygplatser 1 forordningsform skulle troligtvis borga for en mer stabil och
robust modell. Den begransade utredningstiden har dock enligt utredaren inte
mojliggjort en tillrdckligt djup analys av vilka moéjligheter som finns. Dérfor
baseras bedomningarna och forslagen pa en vidareutveckling av dagens modell
med avtal. Beredskapen att 6ppna upp flygplatser utanfor ordinarie 6ppettider bor
regleras genom avtal, bade for statliga och icke statliga flygplatser.
Beredskapsavtal for flygplatser bor tecknas med minst sex till tolv manaders
framforhallning och bor gilla i minst fem ar. Eventuell uppségning av avtalen bor
ske med minst sex till tolv ménaders framforhéllning.
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Beredskapsflygplatserna ska tillhandahéalla sddana tjanster som kravs for att ta
emot och sldppa ivdg luftfartyg som bedriver samhéllsviktig luftfart. Dessa
tjénster bor dtminstone omfatta félthallning, flygtrafikledning, riddningstjanst nar
luftfartygens startmassa sa kréver, avisning, tankning, viderobservationer och
Oppnande av grindar for exempelvis ambulans. De skyldigheter och réttigheter
som giéller for de flygplatser som utses till reservflygplatser bor omfattas av
samma avtal om beredskap fran och med ar 2030. De krav som foljer av att vara
en reservflygplats kan innebdra hogre krav pa tillhandahallande av tjdnster jamfort
med att enbart hélla beredskap vid en flygplats for samhallsviktig luftfart. I det
fallet bor dessa tjanster ses som ett kompletterande utbud for de flygplatser som
berors.

Flygplatser som ingér i det statliga nétet av beredskapsflygplatser ska ha en
insatsberedskap for att inom en timme 6ppna flygplatsen utanfor ordinarie
Oppningstider. Flygplatserna bor dock i princip endast fa erséttning for beredskap
for de timmar personalen har beredskap mellan klockan atta pa kvillen till
klockan atta pd morgonen under alla dagar, eventuellt med undantag for
helgdagar. Erséttningen till de flygplatser som ingér 1 det statliga nétet av
beredskapsflygplatser i det ndrmaste fordubblas jamfort med idag, pé grund av att
fler flygplatser ingdr 1 nétet samt att flygplatserna foreslas fi erséttning for
ytterligare personal jamfort med idag.

Krav pa jourberedskap, med personal pa arbetsstéllet (flygplatsen), bedoms
resultera 1 en hogre kostnadsniva for flygplatserna samt utmaningar {or
flygplatsernas personalplanering och bemanning. Nuvarande 16sning med
insatsberedskap, dir personalen dr pa annan plats &n arbetsplatsen men ska ha
forméga och mojlighet att ta sig till flygplatsen inom given tid &r enligt utredaren
acceptabelt och att foredra. De flygplatser som ingér i nétet av
beredskapsflygplatser bor enligt forslaget fa erséttning for att hélla beredskap med
nddviandig personal. Ersittning bor ges for de kostnader som direkt foljer av
uppdraget och bor berdknas utifrdn en schablonmodell. De flygplatser som dértill
ar reservflygplatser bor 1 forekommande fall kunna fa erséttning for
inflygningshjdlpmedel samt kompletterande erséttning for att halla beredskap med
ytterligare personal om sé krdvs och tillats enligt statsstodsbestimmelserna.

Regeringen foreslas ge Trafikverket i uppdrag att, i samverkan med
Transportstyrelsen, analysera och bedoma de ekonomiska konsekvenserna for de
flygplatser som utses till reservflygplatser samt foresla en modell for finansiering
av dessa. Denna verksamhet (beredskaps- och reservflygplatser) bor kunna ses
som icke ekonomisk verksamhet, vilket innebér att denna verksamhet och dessa
ersittningar inte omfattas av bestimmelserna om statligt stod.

Utredaren bedomer att det finns behov av att inrétta en operativ funktion med
ansvar foOr att tillhandahalla service och aktuell information om systemet med
beredskapsflygplatser till utforare av samhéllsviktig luftfart under alla tider pa
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dygnet. Funktionen foreslés inrittas vid Sjofartsverket. Regeringen foreslas ge
Sjofartsverket 1 uppdrag att utreda formerna for ett inférande av en sadan operativ
funktion. Utredaren ser behov av att sékerstélla funktionaliteten i
flygplatssystemet for att stirka det civila forsvaret. Regeringen bor déarfor
sakerstdlla ett investeringsstdd till flygplatser i syfte att stérka det civila forsvaret
under kommande é&r.

Verksamheterna vid vissa flygplatser behdver kunna fungera vid pafrestningar 1
fredstid och vid hojd beredskap. Utredaren ser darfor att flygplatserna bor planera
for sddana situationer. En sdkerstilld personalforsorjning ar viktigt for att
verksamheterna ska fungera. Likasa bor flygplatserna sékerstilla andra visentliga
funktioner och resursforsorjning i vrigt. For att en flygplats ska fa ta del av
statliga stod eller for att en flygplats ska kunna utndmnas till beredskapsflygplats
bor vissa villkor vara uppfyllda. Ett villkor bor vara att det vid berorda flygplatser
genomfors en personalplanering som innebér att personalen vid flygplatsen
’krigsplaceras” infOr ett eventuellt beslut om inrdttande av allmén tjansteplikt. Det
bor gilla sévil for Swedavia AB som for de icke statliga flygplatser som tar del
av statliga stod eller som utndmns till beredskapsflygplats. Sverige bor verka for
att snarast mojligt uppritta samarbetsavtal med Danmark, Finland och Norge om
beredskap vid flygplatser for att sdkerstilla samhallsviktiga flygtransporter vid
grainsomradena mellan 14nderna. Regeringen bor ta initiativ till ett utokat
beredskapssamarbete.

Region Jonkdpings ldn ser positivt pa forslaget att JKG pekas ut som
beredskapsflygplats. Det ar viktigt att tidsramen for beredskaps- och
reservilygplatser blir s& lang som mdjligt da det krdvs langsiktighet i planeringen
for att kunna leva upp till de krav som detta innebdr.

Ett kompletterande niit av helikopterflygplatser for

samhallsviktig verksamhet

For att sékerstélla en grundlaggande tillgédnglighet for samhéllsviktig luftfart bor
nétet av flygplatser med inflygningshjdlpmedel och beredskap kompletteras med
ett nét av helikopterflygplatser som ska kunna anvéindas dven vid daligt vader alla
dagar éret runt. Vid dessa platser, som kan vara obemannade, bor det finnas
tillgang till tankning. Ett nationellt ndt med helikopterflygplatser med PinS-
procedurer bor sdledes etableras.

Utredningen foreslar att ett statligt stod inrdttas for att stddja en sddan etablering
och utbyggnad av strategiska platser med PinS-procedurer. Regeringen foreslds ge
Trafikverket 1 uppdrag, att efter samverkan med andra myndigheter och aktorer,
sdkerstélla att det finns ett nationellt ndt med platser med PinS-procedurer for
samhéllsviktig luftfart. Trafikverket bor dven ges 1 uppdrag av regeringen att
prova och administrera ett statligt bidrag for etablering och drift av sddana platser.

Region Jonkopings lén avstar fran synpunkter pd forslagen 1 denna del.
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Luftfarten bor stiillas om

Flyget bor, 1 enlighet med Sveriges klimatmal, ha nettonoll-utsldpp senast ar 2045.
For att uppné detta mél méste klimatarbetet intensifieras. Regeringen foreslés ta
initiativ till att Sverige tar fram en plan f6r produktion och distribution av fossilftri
energi for flygets behov, for att flyget 6verhuvudtaget ska kunna utvecklas i linje
med klimatmélen. Regeringen bor tillsdtta en ’branslekommission” som samlar
foretradare fran néringsliv, akademi och offentlig sektor och som kan bidra till
konkretisering och genomforande av denna plan.

Skalet till detta &r att det finns flera sektorer som har behov av och konkurrerar 1
nagon form om samma ravara. Etappmal for svensk storskalig produktion av
fossilfritt brinsle for att nd klimatmélen bor dven tas fram. Flygplatserna i Sverige
bor successivt anpassa sin bréinsle- och energiforsorjning sé att flygplatserna
mojliggor for utveckling av fossilfritt flyg. Senast 2025 bor de icke statliga
flygplatserna ha den infrastruktur och kapacitet som krivs for en effektiv och
hallbar flygplatsdrift inklusive brénsle- och energiforsorjning for

flygtrafiken.

JKG har i dag goda forutsittningar att motsvara de krav som utredningen utgar
ifran.

Miljoprovning for flygplatser med samhillsviktig luftfart

Miljoprovningen av verksamheten vid flygplatser &r av stor vikt for att minimera
flygplatsverksamheternas miljopdverkan. Buller fran flygverksamheten har en
paverkan pa minniskor i flygplatsers omgivningar. Utredaren bedomer att det kan
finnas skal for flygplatser att begéira omprdvning av sitt miljotillstdnd for
verksamheten med anledning av statens intresse att sdkerstilla ett statligt nét av
beredskapsflygplatser. Samtidigt anser utredaren att det kan finnas skél att ta
hénsyn till vad som &r planerbart respektive reaktivt nér det géller den
samhéllsviktiga luftfarten. Vidare bedoms det finns skél att prova om det &r
mojligt att anpassa miljobalkens provning med hénsyn till betydelsen av att ha
beredskap att 6ppna upp flygplatser utanfor ordinarie dppettider for
samhallsviktig luftfart.

Miljétillstanden for JKG ar i dag sddana att det inte hindrar flygplatsens
mojligheter att agera beredskapsflygplats. Viss begridnsning kan komma att finnas
kring fragan om militir beredskap, men detta har hittills inte visat sig vara ndgon
begrinsning.
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