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Remissyttrande avseende rapporten Statens ansvar
for det svenska flygplatssystemet - for
tillganglighet och beredskap

Sammanfattning

Region Uppsala instammer i huvudsak med forslaget i remissen, men vill lamna
foljande synpunkter.

Det ar bra med ett kraftigt utokat antal beredskapsflyplatser och en utbyggnad av
antalet PINS for GPS navigering.

Regionerna bor ges mojlighet att paverka vilka flygplatser som blir
beredskapsflygplatser. Beredskapsflygplatserna bor ocksa kunna anvandas av
polisen och Sjofartsverkets helikoptrar.

Helikopterspecifika 6nskemal pa beredskapsflygplatserna ar:
- Mojlighet att landa pa stangd flygplats 24H for samhallsnyttigt helikopterflyg.

- Tillgang till bransleanlaggningen 24H for samhallsnyttigt helikopterflyg. (egen
tillgdng, automatisk utan inkallande av personal)

- Tillgang till Vaderobservationer 24H (METAR)

- Tillgang till flygplatsen for lokala ambulanssjukvarden, for att méta
ambulanshelikopter trots stangd flygplats (dvs mojlighet sjalva 6ppna grind)

- Antalet platser som férses med PINS &r for fa i forslaget men det @r en bra
start. Plan bor finnas for utokning av antalet PINS.

Staten behdver ta ett ansvar for utvecklingen av det svenska flygplatssystemet ur ett
helhetsperspektiv - dar Arlanda flygplats har en sarstallning och darfor kraver en
tydlig plan for framtiden

Arlandas utveckling ar avgorande for den nationella och internationella
tillgangligheten for hela landet och sarskilt for Stockholm-Malarregionen.
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Arlandas anslutande transportinfrastruktur ska vara robust och utvecklas med fokus
pa kollektivtrafik.

Eftersom stationsavgiften, som tas ut for tagresenarer till respektive fran Arlanda,
grundas pa statens avtal med Arlandabanan behover staten ta ansvar for att
skyndsamt inleda en férhandling i syfte att avveckla avgiften. Stationsavgiften
medfor idag att kollektivtrafikens konkurrenskraft ar svag, vilket ger ett 6kat behov
av investeringar i vaginfrastrukturen och kraftigt motverkar ett hallbart resande till
och fran Arlanda.

Arlanda behover utvecklas med effektiviserade ledtider och forbattrade forbindelser
till Stockholm-Malarregionens noder.

Med kollektivtrafik frigors kapacitet i transportsystemet och bidrar till minskad
miljopaverkan. Darfor ska kollektivtrafiken vara det primara transportsattet till och
fran Arlanda. Nodstaderna i Stockholm-Malarregionen ska ha snabba
direktforbindelser med sparburen kollektivtrafik till Arlanda - detta gynnar bade
Arlandas utveckling och bidrar till en storregional funktionell arbetsmarknad.

Region Uppsala instammer i utredarens tidigare slutsats att den anslutande
transportinfrastrukturen ska vara robust och utvecklas med fokus pa kollektivtrafik.
Flygresenarernas samt Ovrigt resande i omradet (den vaxande befolkningen,
arbetande, besokare etc. i den regionala stadskarnan Arlanda-Marsta) och i det
storregionalt och nationellt viktiga straket Stockholm-Arlanda-Uppsala belastar
samma vagar och spar och paverkar varandra. Ett helhetsperspektiv kravs darmed
aven for utvecklingen av kollektivtrafiken till och fran Arlanda.

Utredaren foreslar forordningsandring gallande Lanstransportplanerna och vad
dessa kan anvandas till. Region Uppsala ser att det finns behov av en 6versyn av
forordningen utifran vikten av systemperspektiv vad galler atgarder - for en effektiv
och trovardig tillampning av fyrstegsprincipen behover steg 1- och 2-atgarder kunna
tillampas och finansieras inom saval nationell- som regionala
transportinfrastrukturplaner pa samma satt som steg 3- och 4-atgarder.
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