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Yttrande 6ver betankandet, Statens ansvar for det
svenska flygplatssystemet (Ds 2023:3)

Utredningens dvergripande inriktning att 6ka staten ansvar och radighet 6ver svenska
flygplatser, att utdka det nationella basutbudet av flygplatser, att utdka nétet av ordinarie
beredskapsflygplatser - dir bdde Sundsvall-Timra och Ornskoldsvik flygplatser ingér - samt att
oka det statliga stodet till icke-statliga flygplatser, stimmer vil 6verens med véra prioriteringar
som vi arbetat for och framfort till denna och tidigare utredningar.

De flesta av utredningens forslag innebir en sedan ldnge 6nskad satsning och det &r nu
angeldget att staten paskyndar processen si att besluten kan komma pa plats i nartid.

Det finns dock forslag i utredningen som ér vi inte dr ndjda med. Forslag som ar motstridiga,
otillrdckliga och som medfor negativa konsekvenser i form av forsdmrad tillgdnglighet om de
genomfors.

Vara synpunkter sammanfattas med foljande punkter:

e Sundsvall-Timré flygplats bor inkluderas i det nationella basutbudet. Utredningen ger
motstridiga forslag om vilken inriktning som ska gélla for flygplatsen. Ur ett nationellt
tillganglighetsperspektiv langs norrlandskusten fyller Sundsvall-Timra flygplats en viktig
funktion och det finns skél att inkludera flygplatsen i det nationella basutbudet. En
forhandlingsperson bor tillséttas sa att processen kan paborjas i nértid.

e Trafikplikten for flyglinjen Kramfors-Arlanda behover kvarsté for att upprétthélla
tillgéngligheten i denna del av regionen. Forslaget om att ersitta trafikplikten Kramfors-
Arlanda med anslutningstrafik mellan Solleftea och Kramfors och Sundsvall-Timra
flygplats innebér ldngre restider och forsdmrad tillgénglighet. Sarskilt kdnnbart blir det for
Sollefted kommun som utan flyg inte uppnér en grundlédggande tillgéinglighet.
Anslutningstrafik nattetid till Sundsvall-Timra flygplats 4r inte ett rimligt forslag.
Utredningen innehaller manga positiva delar och innebér en sedan ldnge dnskad satsning.
Det ar darfor helt onddigt att foresld denna neddragning. Avvakta i stillet och gor en ny
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utredning nir vi vet mer om hur industrins utvecklingsplaner forverkligats och hur
Forsvarsmaktens och samhéllets behov langsiktigt ser ut.

Vi dr mycket nojda att Ornskdldsvik flygplats foreslas som ordinarie beredskapsflygplats.
Det iar ett steg 1 ritt riktning ur totalforsvarssynpunkt savil som ur ett sjukvardsperspektiv.
Region Visternorrland investerar i ny ambulansstation, ny intensivvardsavdelning och
operationscentrum pa Ornskdldsviks sjukhus som ér akutsjukhus.

e For att skapa langsiktigt stabila forutsittning for ett utokat nit av beredskapsflygplatser
behover stodnivan vara samma som for flygplatser med trafikplikt, det vill sdga 75 procent
av det ekonomiska underskottet och som hogst 15 miljoner kronor. Samhillsskydd och
beredskap borde ha en stark paverkan pa statens vilja att finansiera beredskapsflygplatser.
Det ar oklart varfor utredningen valt att separera stodnivéerna for icke statliga flygplatser,
men for att trygga infrastrukturen for beredskap bor den hogre ersittningsniva gilla dven for
beredskapsflygplatser.

Jamlika forutsiittningar for tillgéiinglighet och regional tillvixt, samt flygets
klimatomstéllning

Visternorrlands niringsliv domineras av basniringar inom skog och vattenkraft, men ocksé av
industri inom verkstad, IT, metall och kemi. Skogen har haft en stor betydelse for lénets
utveckling och inneburit att Vésternorrland &r en av vérldens ledande regioner vad géller trd- och
massaproduktion med potential att bli varldsledande inom hallbar bioekonomi.

Forutom de stora foretagen finns dven en stark tradition av smaforetagande som kopplas till
branscherna cellulosaindustri, bioraffinaderi, hogteknologisk verkstadsindustri, processtyrning,
IT, med flera. Aven for dessa foretag ar flyget sjalvklart avgorande.

Négot som forbises i utredningen ar den kraftiga industritillvixt som sker i ldnet med
etableringar av gron industri, investeringar i forsvarsindustrin och Férsvarsmaktens och
civilforsvarets ateretablering. Denna utveckling stiller krav pa god tillgédnglighet av alla fyra
trafikslag, vig, jarnvég, sjofart och flyg. Industritillvixten sker tack vare att Visternorrland ar
en av Sveriges storsta fornybara elproducenter med god tillgang till bade vatten- och vindkraft.
Vi ligger i topp i Sverige vad géller installerad effekt av vindkraft, 1870 MW ar 2021 och denna
utveckling fortsitter. Den storsta utbyggnaden av vindkraft de ndrmaste fem &ren kan férvintas
ske inom elomrade 2.

Listan dr lang Over etableringar och industriinvesteringar som planeras och pégér i lanet. |
Sollefted kommun forbereds byggstarten for en produktionsanlédggning for vétgas for fram-
stillan av 100 000 ton fossilfritt flygbrinsle per &r. Aven i Ange kommun planeras for ny
vitgasanlaggning som ska bidra med vitgas till industrin. I Kramfors genomfér Mondi Dynés
AB en stor satsning och expanderar pappers- och massabruket i Vija. I Ornskoldsvik har BAE
Systems Hagglund bestédllningar pa bandvagnar och stridsfordon fran USA, Slovakien, Tjeckien
samt andra NATO lander och mer &r att vinta, vilka sdkrar arbetstillfdllena i 25 ar framat.
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Timra, Sundsvall och Hérnésands kommuner mobiliserar nu gemensamt infor etableringen av
green tech-foretaget PTL i1 Torsboda. PTL kommer att investera 13 miljarder i anldggningen i
Torsboda som blir Europas storsta for tillverkning av anodmaterial for littumbatterier.
Investeringen har en central betydelse i Sveriges arbete med den grona omstéllningen och bidrar
med teknik, kompetens och tillvixt. Anldggningen planeras st fardig 2025/2026 och berdknas
pa sikt generera 1 900 nya jobb. Ambitionen dr dessutom att inrdtta en avdelning for forskning
och utveckling som ska sysselsétta 300 personer. I Hirnosand bygger Riksarkivet och
Skatteverket norra Europas storsta arkiv.

Det handlar om att skapa rétt forutsittningar for att starka denna utveckling. Goda flygfor-
bindelser behovs for foretagen ska kunna na huvudkontor, driva ett effektivt forsdljningsarbete
och uppritthélla kund- och leverantdrsrelationer. Det géller sdvil egna resor till kunder som
kunders och besokares resor till var region. Besoksndringen i lanet utvecklas mycket positivt
och véra bada destinationer, Hoga kusten och Sundsvall, satte under 2022 rekord for svenska
sévil som utlindska besokare.

Visternorrland ar inte den allra mest perifera regionen i landet, men icke-desto-mindre har vi
utmaningar i ldnga avsténd till Stockholm, interregionala och internationella marknader. Utan
flyg kan inte dessa avstand 6verbryggas. Taget kan inte under dverskadlig tid ersitta flyget. Inte
ens fran regionens sodra delar ar restiderna med tag tillrackligt bra for att uppna en god
tillgdnglighet till omvérlden.

I Visternorrland finns forutsittningarna, formagan och kunnande som bidrar till flygets
omstillning. Genom de manga aktdrer som ar verksamma inom regionala styrkeomraden som
skoglig bioekonomi och fornybar energi tas flera viktiga initiativ. I Timra tillskapas ytor for ett
bioraffinaderi och i Sollefted planeras for en produktionsanldggning for vitgas for framstillan
av fossilfritt flygbrinsle. I Ornskdldsvik finns forskning inom omradet och Luftfartsverket har
en testbadd for bland annat autonoma flygfarkoster. Med andra ord finns i Vésternorrland
forutsittning pa plats, genom tillgang pa rdvara exempel restfléden fran skogs- och jordbruk,
samt kunnande och kompetens. Den tekniska utvecklingen for olika 16sningar gar fort, det som
ligger ndrmast i utvecklingen for elflyg ar batteritekniska losningar.

Inkludera Sundsvall-Timra flygplats i det nationella basutbudet

Utredningen foreslér i kapitel 8.3.2 att det nationella basutbudet ska utdkas och av kartan pé
sidan 234 visas upptagningsomridena for 13 flygplatser och Sundsvall-Timra &r en av dessa. Av
kartan blir det tydligt hur 1&ngt avstand det i dagsliget dr, mellan Arlanda och nésta statliga
flygplats norrut, Umed flygplats. Sett ur ett nationellt tillgdnglighetsperspektiv fyller Sundsvall-
Timra flygplats en viktig funktion och det finns dérfor skél att inkludera Sundsvall-Timra
flygplats i det nationella basutbudet. En forhandlingsperson bor tillséttas sa att processen kan
paborjas i nartid.

Utredningen dr dock motstridig om vilken inriktning som ska gélla f6r Sundsvall-Timra
flygplats, bade i fragan om ett eventuellt forstatligande och 1 fragan om vilken erséttningsniva
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som géller i ett scenario dér flygplatsen inte inkluderas i1 det nationella basutbudet. For samtidigt
som utredningen foreslér att flygplatsen ska inkluderas i1 det nationella basutbudet, sa foreslas i
kapitel 8.3.2 att allmén trafikplikt ska inforas mellan Sundsvall-Timra flygplats och Arlanda
flygplats. Ett sidant beslut medfor att staten garanterar en grundldggande niva for flyglinjen,
bland annat avseende antalet avgangar och intervall for avgiangs- och ankomsttider. Upprétthalls
inte en sadan flygtrafik pa kommersiella grunder, sa kan staten via Trafikverket, upphandla
flygtrafik for att sékerstélla en grundlédggande interregional tillgénglighet i enlighet med
beslutad trafikplikt.

Pa sidan 10 i forslag till forordning om statligt stod till icke statliga flygplatser och om flyglinjer
med allmén trafikplikt, 3 § Forordningens tillimpningsomrade forsta stycket, framgar att stod
far ”1amnas till flygplatser dar det utfors flygtrafik som omfattas av allmdn trafikplikt”.

For narvarande bedriver SAS kommersiell flygtrafik pa linjen mellan Sundsvall-Timra flygplats
och Arlanda flygplats. Sa linge det finns kommersiell trafik sa bor eller kan inte staten
upphandla flygtrafik. I ett scenario dar Sundsvall-Timra flygplats inte skulle inkluderas i det
nationella basutbudet och det fortfarande bedrivs kommersiell flygtrafik kan det uppsté problem
1 frigan om stodnivan till flygplatsen. Vilken stodniva som ér tillimpbart for flygplatsen i ett
sddant scenario behover klargoras, ar det nivan for trafikpliktsflygplatser eller nivén for
beredskapsflygplatser? Vi anser att det ar rimligt att Sundsvall-Timré flygplats far ta del av
samma ersattningsniva som for flygplatser dir det bedrivs flygtrafik som omfattas av allmén
trafikplikt till dess att flygplatsen inforlivats i det nationella basutbudet.

Fortsatt trafikplikt Kramfors-Arlanda nodvéndig for hela Linets utveckling

Trots utredarens utgangspunkt att sékerstélla en 6kad tillgénglighet till hela Sverige for
medborgare och niringsliv, kan vi tyvarr konstatera att forslagen innebar det motsatta for
Visternorrlands del. Tillgdngligheten forsdmras genom att restiderna for Sollefted och Kramfors
kommuner dkar om forslaget i kapitel 8.3.2 genomfors och trafikplikten Kramfors-Arlanda
ersitts med anslutningstrafik fran Sollefted och Kramfors till Sundsvall-Timra flygplats.

I kapitel 8.3.2 redogor utredaren sin uppfattning om att flygbil mellan Sollefted och Kramfors
och Sundsvall-Timra flygplats skulle bidra till god tillganglighet till Stockholm enligt
Trafikverkets tillgdnglighetsmodell.

Region Visternorrland delar inte denna uppfattning. Restiderna mellan Sollefted och Stockholm
forlangs med en timme och 6verskrider dirmed de fyra timmar som ar griansen for kriteriet god
tillgdnglighet till Stockholm enligt Trafikverkets modell. Den anslutande trafiken maste
dessutom avgé fran Sollefted centralort redan vid 04-tiden for att ansluta Sundsvall-Timra
flygplats i tid for morgonflyget mot Arlanda. Det r helt enkelt inte ett rimligt alternativ.

Forslaget innebér nackdelar jaimfort med idag for bdde Kramfors och Sollefted kommuner, men
sarskilt kdnnbart blir det for Sollefted kommun som utan flyg inte uppnér en grundlaggande
tillgénglighet 1 fem av &tta av de kriterier som Trafikverket anvander. Som vi beskrivit ovan &r
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Visternorrland inte den allra mest perifera regionen i landet, men dndock har vi utmaningar i
l&nga avstdnd till Stockholm och internationella marknader. Att férsdmra forutsattningarna for
dessa kommuner som redan idag har flera utmaningar till f61jd av sitt geografiska ldge i norra
delen av Visternorrlands inland, d4r mycket olyckligt.

Timingen ar dessutom dalig. Kommunerna, regionen och staten har under manga ar gemensamt
mojliggjort flygtrafik till och fran Hoga Kusten flygplats och att 6verge den strategin nu nér
flygplatsen behdvs som mest &r olyckligt och kontraproduktivt. I dagsléget vet ingen hur
omfattande Forsvarsmaktens och det civila forsvarets behov blir till f6ljd av det fordndrade
sakerhetspolitiska ldget i Europa. Det vi vet dr att infanteriregementet i Solleftea &r etablerat och
planerar for omfattande utbyggnad, samt att den planerade civilpliktsutbildningen kommer att
vara en uppgift for Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, MSB pa Sand6 i Kramfors
kommun. Béda dessa verksamheter ligger i direkt narhet till Hoga Kusten flygplats.

Det ar ocksé olyckligt sett till den utveckling som nu sker i Sollefted och till de bidrag som
Sollefted ger till landet i form av fornybar energi. Detta tack vare tillgangen till vattenkraft och
vindkraft i kommunen. Tillgangen till skog och energi i Sollefted medfor att internationella
bolag vill investera i en produktionsanlédggning for vétgas for framstéllan av fossilfritt
flygbrinsle.

Detta sammantaget medfor att néringslivet och bostadsmarknaden i kommunerna utvecklas
positivt, vilket medfor ett 6kat behov av goda interregionala forbindelser, inte det motsatta som
utredningen foreslar.

Utredningen innehaller mé&nga positiva delar och innebér en sedan linge onskad satsning. Det &r
darfor helt onodigt att foresld denna neddragning. Avvakta i stéllet och gor en ny utredning nir
vi vet mer om hur industrins utvecklingsplaner forverkligats och hur Férsvarsmaktens och
samhdllets behov langsiktigt ser ut. Hindelser i omvérlden medfor 6kade krav pa samhallets
formaga och det ér viktigt att viiga in Forsvarsmaktens behov ur ett beredskapsperspektiv.

Positivt att Ornskoéldsviks flygplats utses som ordinarie beredskapsflygplats

Vi delar utredningens uppfattning i kapitel 8.7.3 om att nétet av beredskapsflygplatser ska
utokas, samt att Sundsvalls-Timra och Ornskoldsviks flygplatser ska inga i nitet av
beredskapsflygplatser.

Sjukvardens behov bor ges stor vikt i beddmningen av vilka flygplatser som bor vara
beredskapsflygplatser. Region Visternorrland ar en del av kommunalférbundet Svenskt
ambulansflyg. Inriktningen for sjukvarden i landet &r att utveckla nira vérd i kombination med
centralisering av den allra mest avancerade varden. Det innebér att olika sjukhus har olika
inriktningar for varden och patienter behover transporteras mellan olika sjukhus. Flyget anviands
1 allt storre utstrdckning for ambulanstransporter i syfte att 6ka patientnyttan och kostnads-
effektiviteten. Det forutsétter ett fungerande nét av flygplatser 6ver hela landet och att det finns
beredskap att hantera behovet av snabba ambulans- och organdonationstransporter. Blir

Postadress Besoksadress Telefon E-post
Region Vasternorrland Storgatan 1 0611-800 00 region.vasternorrland@rvn.se

871 85 Harnodsand Harndsand



H\

H\

== Region
a2 Visternorrland

Datum Dnr Sida
2023-05-23 23RUN174/23RS2114 6(8)

avstanden mellan beredskapsflygplatserna langa, klarar man inte den avgoérande tidsfaktorn.
Sundsvalls sjukhus ar lanssjukhus och regionens storsta sjukhus, vilket innebér att Sundsvall-
Timra flygplats ar en av sju ordinarie beredskapsflygplatser i landet.

Det #r viktigt med en beredskapsflygplats i anslutning till Ornskéldsviks sjukhus. Sjukhuset ir
ett akutsjukhus diar Region Vésternorrland investerar mycket pengar for att modernisera och
utveckla. Just nu satsas 265 miljoner kronor i nytt operationscentrum och 2019 invigdes &ven
Sveriges mest moderna ambulansstation i Ornskéldsvik, en investering pa nira 40 miljoner
kronor. Sjukhuset ligger pé framkant vad géller akut omhéndertagande och trauman, tack vare
den kompetens och intensivvard som sjukhuset har.

Ornskéldsviks flygplats har dven betydelse for totalforsvaret. I hiindelse av kris och vipnad
konflikt har Férsvarsmakten behov av att nyttja civil infrastruktur. Civila flygplatser &r en sidan
resurs. Enligt Forsvarsmaktens beslut (FM20200-23088:1) &r nio civila flygplatser i landet av
betydelse for totalforsvaret. Ornskdldsviks flygplats ir ett av dessa (TMO365), vilket ir ett
starkt skil till att Ornskéldsviks flygplats bor ingd i nitet av beredskapsflygplatser.

Vi ndmnde ovan att férsvarsindustrin BAE Systems Hagglund, som har verksamhet med
produktion och teknisk utveckling forlagd i Orskodldsviks kommun. Foretaget ér i en kraftig
tillvaxtfas och har under det senaste aret erhéllit bestillningar pa bandvagnar och stridsfordon
frén Storbritannien, Tyskland, USA, Slovakien, Tjeckien samt andra NATO lédnder och mer &r
att vénta. Bra tillgénglighet krévs béde till fordonen och for personal for service, support och
stod.

En stodniva pa 75 procent av det ekonomiska underskottet for icke statliga
beredskapsflygplatser

For att skapa ldngsiktiga stabila forutséttning och sékra tillgangen av flygplatser for samhalls-
viktig luftfart 6ver hela landet, bor den statliga stodnivan for drift av icke statliga beredskaps-
flygplatser uppga till 75 procent, dock hogst 15 miljoner. Samma stodniva bor gélla for icke
statliga beredskapsflygplatser som for icke statliga flygplatser med trafikplikt.

118 § i forslag till ny forordning om statligt stod till icke statliga flygplatser, foreslas en
stodniva pa 50 procent av underskottet, dock som hogst 10 miljoner kronor for icke statliga
flygplatser som inte har allmén trafikplikt, utan endast ingar i nétet av beredskapsflygplatser.
Enligt 17 § i samma forordning, ska stod till icke statliga flygplatser dér det utfors flygtrafik
som omfattas av allmén trafikplikt, limnas med hdgst 75 procent av verksamhetens ekonomiska
underskott, dock som hogst 15 miljoner kronor.

Det ér oklart varfor utredningen valt att separera dessa tva stodnivéer. Samhéllsskydd och
beredskap borde ha en stark paverkan pa statens vilja att tdcka en stor andel av de ekonomiska
underskotten for icke statliga beredskapsflygplatser. Kostnadsbordan for sméa och mellanstora
kommuner 4r idag orimligt stor med tanke pa den betydelse dessa flygplatser har for landets
formaga att hantera den fredstida krisberedskapen savil som hojd forsvarsberedskap och krig.

Postadress Besoksadress Telefon E-post
Region Vasternorrland Storgatan 1 0611-800 00 region.vasternorrland@rvn.se

871 85 Harnodsand Harndsand



H\

H\

== Region
a2 Visternorrland

Datum Dnr Sida
2023-05-23 23RUN174/23RS2114 7(8)

Det ar positivt att staten skaffar sig storre rddighet Gver beredskapsflygplatser i landet, enligt
forslagen i kapitel 8.7.2. For att verkligen sékerstilla ett nét av icke statliga beredskaps-
flygplatser 6ver hela landet och for att kunna villkora dessa stod avseende flygplatsernas
verksamhet och de tjanster som tillhandahalls vid dessa flygplatser, bor stédniva uppga till 75
procent av verksamhetens underskott.

Regional trafikplikt samt 6kad forutsigbarhet

I kapitel 8.6 foreslas att regionernas bor ges er dkat inflytande over Trafikverkets beslut Gver
vilka flyglinjer som ska omfattas av allmén trafikplikt. Detta genom att regionala och
kommunala myndigheter ska ges mojlighet att finansiera ett kompletterat utbud utéver det som
foljer av ett statligt d&tagande. Andra regioner har efterfragat denna mojlighet och argumenterat
att flyglinjer bor kunna utgdra en del av den ordinarie kollektivtrafik som upphandlas.

Vi har inga direkta invéindningar mot forslaget, men vill lyfta farhdgan med att staten forsoker
Overviltra ansvar och kostnader for den grundldggande interregionala tillgangligheten pa
kommuner och regioner. Det &r alltid en avvigning vad som beddms ingé eller inte ingd, men i
grund och botten &r brister i den interregionala tillgéngligheten statens ansvar.

Vi vill ocksa lyfta vikten av forutsédgbarhet och trygghet avseende flygtrafik. Antalet flygbolag
som erbjuder reguljar trafik har minskat, flera bolag har ekonomiska problem, genomgér
rekonstruktion eller genomfor forandringar i dgarstrukturen. Det dr oklart hur flygoperators-
marknaden kommer att se ut framéver och hur forutséttningarna for kommersiell reguljar
flyglinjetrafik kan komma att paverkas. Det finns inga garantier for fortsatt kommersiell trafik
pa linjer ddr det sedan flera &r bedrivits kommersiell flygtrafik. Osékerheten om hur
tillgéngligheten kan komma att paverkas slar regionalt och riskerar att hAimma utvecklingen. Det
ar olyckligt inte minst med tanke pé att Norrland &r inne i en kraftig exploateringsfas och
nyindustrialisering. Det behdver finnas en medvetenhet om detta pd nationell niva. Vi foreslér
att trafikplikten gors mer flexibel och att det finns rutiner hos staten via Trafikverket att snabbt
kunna agera, fatta beslut om trafikplikt och inga avtal med flygforetag i ett scenario dar
kommersiella flyglinjer med kort varsel dras in.

Investeringsstod for investeringar i fossilfri luftfart

I regionens inspel till denna och tidigare utredningar om flyget, har vi lyft vikten av att stirka
flygets omstéllning och forutsittningarna for flygbranschen att uppna sitt eget etappmal om att
inrikesflyget ska vara fossilfritt till 2030. Utredningen foreslar i kapitel 7.4 att frdgan om
investeringsstdd for svensk produktion av fossilfria flygbrénslen ska inkluderas i en nationell
plan for flygbrénsle, vilket ar positivt. | samma kapitel finns dven resonemang om att flygplatser
kommer att behova forsérjas med mer el.

Utredningen foreslér vidare i kapitel 8.5 att vissa villkor och krav ska uppfyllas att for att icke
statliga flygplatser med trafikplikt och/eller beredskap ska kunna erhalla statligt stod. Bland
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annat ska flygplatser kunna bedriva en fossilfri flygplatsverksamhet eller tillse att en fossilfti
flygplatsverksamhet kan bedrivas senast &r 2025 utifrén en beslutad och genomférd handlings-
plan. Enligt kravet ska flygplatsen tillse att det finns infrastruktur, anliggningar och
organisation vid flygplatsen som mojliggodr fossilfria landtransporter till och fran flygplatsen
och motsvarande som mojliggor fossilfri luftfart. Nir det giller krav pa infrastruktur och
anldggningar for fossilfri luftfart s& medfor det ett behov for flygplatserna att investera i
utrustning for laddning av flygplan. Det kan dven finnas begrénsningar i elndtens kapacitet,
vilket kan medfora kostsamma investeringsbehov.

I kapitel 8.7.10 redogdrs for behovet av statligt stod for olika typer av investeringar i flyg-
platser. Utifran ett transportpolitiskt motiv foreslar utredningen att medfinansiering av byggande
av flygplatsanldggning som tillgodoser ett allmént kommunikationsbehov (férordning 2009:237
om statlig medfinansiering till regionala kollektivtrafikanldggningar m.m.) dven fortséattningsvis
ska vara majlig att bevilja via lansplan, det vill siga den av regionen beslutade regionala
infrastrukturplanen. Utredningen foreslar dven statligt stod for atgérder som enligt Myndigheten
for samhallsskydd och beredskap behovs for att sdkerstilla flygplatsernas funktionalitet for det
civila forsvaret, vilket ar positivt.

Trots att utredningen foreslar att fossilfri flygplatsverksamhet ska bedrivas senast 2025 och att
flygplatserna kommer att behdva mer el for detta, s saknas forslag pa hur detta ska genomforas.
Utover statligt stod for de tvd omraden som utredningen beskriver, finns skal att d&ven dverviga
statligt stod for investeringar och anlédggningar som mojliggor flygplatsers omstéllning till
fossilfri luftfart.

REGION VASTERNORRLAND

Glenn Nordlund
Ordforande regionstyrelsen

Jonny Lundin
Ordf6rande regionala utvecklingsndmnden
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