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SAS bedriver idag flygtrafik pa 13 flygplatser i Sverige, varav den storsta delen av trafiken utgar
fran Arlanda. SAS har under en normal dag cirka 200 avgangar till/fran och inom Sverige samt star
for drygt 30 procent av Sveriges flygkapacitet.

SAS avger harmed vart remissvar avseende utredningen om statens ansvar for det svenska
flygplatssystemet(Ds 2023:3),

SAS synpunkter i korthet

e SASvalkomnar utredningens forslag om ett 6kat statligt ansvarstagande for det svenska
flygets infrastruktur.

e SASvilkomnar utredningens férslag om en ny strategi for luftfarten och att luftfartens
del i nationell plan bor tydliggéras

e SAS anser att beslut om eventuella féréandringar i basutbudet och utékning av ersattning
till beredskapsflygpaltser bor tas sa snart som mojligt. Detta for att undvika en situation
déar infrastrukturen blir lidande i avvaktan pa ett beslut.

e SAS anser att de finansiella effekterna av ett utdkat basutbud tillsammans med
kvarvarande pandemiunderskott inom flygets avgiftssystem riskerar att leda till kraftigt
Okade kostnader for det svenska flyget. For att mojliggora fortsatt utveckling av de
svenska flygplatserna och Arlanda behoéver staten vara med och ta ansvar for dessa
kostnader.

e SAS stéller sig positiva till inrattandet av en nationell plan for fossilfritt flygbransle da
Sverige idag saknar reella verktyg for att stimulera lokal produktion av hallbara
flygbranslen.

Scandinavian Airlines System Denmark Norway Sweden
SE-195 87 Stockholm, Sweden, Telephone: +46 8 797 00 00

A STAR ALLIANCE MEMBER f:" "



2(4)

e Slutligen anser SAS att utredningen behover ses som en del av den tidigare
Arlandautredningen och att besked om Arlandas framtid kravs for att mojliggora en
utveckling av hela det svenska flygplatssystemet.

En strategi for hela det svenska flyget och dess infrastruktur

Sverige ar ett avlangt land i Europas utkant som ar beroende av snabba, effektiva transporter for
att Sverige ska hanga ihop och for att sakra viktiga kontakter med omvarlden.

Idag bekostas merparten av flygets infrastruktur genom anvandaravgifter fran flygbolagen och
ovriga flygplatsanvandare. Detta ar en ordning som i stort fungerat val men som omkullkastats av
den pandemi som an idag paverkar flyget och de system som hanterar finansieringen av flygets
infrastruktur.

Pandemin har resulterat i omfattande underskott inom saval de regionala flygplatserna som
Swedavia, flygtrafikledning, flygbolagen och de statliga avgiftssystemen. Detta har redan lett till
avgiftshojningar, inte minst inom det system som finansierar sakerhetskontrollerna pa svenska
flygplatser, och systemet for dverflygningsavgifter. Nya hdjningar har aviserats fran 2024.

Regeringen har sedan 2022 haft ett remitterat forslag pa sitt bord som skulle mojliggéra
finansiellt tillskott till det system som finansierar sdkerhetskontrollerna men utan att kunna ge
besked om hur regeringen avser ga vidare med forslaget.

Svenska flyget star darfor infor stora utmaningar nar dessa system ska aterga till balans samtidigt
som stora investeringsbehov kopplade till flygets infrastruktur féreligger. SAS valkomnar darfor
utredningens beddomning att staten behover ta ett tydligare ansvar for det svenska
flygplatssystemet men efterlyser samtidigt konkreta atgarder for att sdkerstalla
konkurrenskraftiga villkor och hallbara ekonomiska forutsattningar for det svenska flyget.

Utokning av basutbudet och paverkan pa Swedavias avgiftsnivaer

SAS ser idag utmaningar med att ett allt for stort ansvar laggs pa enskilda kommuner och
regioner nar det galler driften och dgandet av de flygplatser i SAS natverk som inte ingar i
basutbudet. Det nuvarande systemet riskerar att viktiga investeringar i infrastrukturen pa
regionala flygplatser stoppas da flygbolagen och dgarna inte har mojlighet att sjalva bara
kostnaderna. Langsiktiga forutsattningar for dessa flygplatser ar viktigt inte minst for att det
svenska inrikesflyget ska kunna bibehallas och utvecklas.

En utdkning av basutbudet skulle darfér minska ansvarsbérdan pa de nuvarande dgarna och
moijliggdra en mer langsiktig styrning och utveckling av flygplatserna ifraga. En eventuell
utdkning av basutbudet bor beslutas skyndsamt for samtliga inblandade flygplatser. Detta for att
undvika ett ldge dar infrastrukturen och utvecklingen av enskilda flygplatser blir lidande i vantan
pa ett beslut.

SAS ifragasatter dock utredarens bedémning att utékning av Swedavias flygplatsnatverk inte
skulle ha betydande finansiella konsekvenser.
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SAS ser idag utmaningar med Swedavias prissattningssystem da priserna satts pa natverksniva
vilket resulterar i att Arlanda under ett normalar subventionerar avgifterna pa ovriga flygplatser.
Detta gynnar framforallt Bromma flygplats och innebaér i praktiken att SAS och flygbolagen pa
Arlanda subventionerar den direkta konkurrensen som finns mellan de tva
Stockholmsflygplatserna.

Swedavia har sedan pandemin arbetat hart for att halla tillbaka kraftiga avgiftshojningar
samtidigt som Swedavia fortsatt lider av de stora intdktstapp som pandemin resulterat i.
Swedavia har dock aviserat att avgifterna kommer att behdva hojas framover. Det ar darfor inte
orimligt att anta att en utokning av Swedavias natverk ytterligare skulle riskera att forsamra den
ekonomiska situationen vilket bade skulle hota framtida investeringar och 6ka behovet av
framtida avgiftshojningar.

Langsiktig plan for Arlanda - avgérande for ett starkt svenskt flygplatssystem

Arlanda ar en av SAS tre hubbar. Ett utvecklat och valfungerande Arlanda ar avgorande for att
SAS ska kunna bidra med tillganglighet till, fran och inom Sverige.

Som SAS framfoért i vart svar pa den tidigare Arlandautredningen saknas idag en langsiktig politisk
strategi fér Sveriges storsta flygplats®. Arlanda saknar dessutom flera viktiga komponenter fér att
kunna bli en konkurrenskraftig hubb och ett infrastrukturnav, daribland automatiska
granskontroller och prisvard samt tillganglig kollektivtrafik. Tillsammans med avsaknaden av
kapacitet inom exempelvis bagagehantering och incheckning under hégsasong gor detta att
Arlanda forlorar konkurrenskraft.

SAS ser med tillforsikt pa att flera viktiga investeringar pa Arlanda nu blir verklighet men
efterlyser aterigen att regeringen utifran den tidigare Arlandautredningen far pa plats en
langsiktig politisk strategi och malsattning for Arlanda som Sveriges viktigaste flygplats och
infrastrukturnav.

Stod till beredskapsflygplatser

Med anledning av det oroliga omvarldslaget ar det naturligt att viktig samhallsinfrastruktur och
stodet till denna ses dver. For SAS ar det dock viktigt att framhalla att kostnader kopplade till
beredskapsuppdraget inte ska tackas av den kommersiella luftfarten. SAS ser en risk att delar av
dessa kostnader med utredningens forslag i hogre grad an idag kommer att belasta det
kommersiella flyget.

Flygets och flygplatssystemets klimatpaverkan

SAS har tillsammans med svenska flygbranschen satt upp tydliga mal och ataganden gallande vart
arbete med att minska flygets klimatpaverkan. Det handlar dels om att kraftigt 6ka andelen
hallbara drivmedel som anvéands, dels att fortsatta investera i marknadens mest utslappssnala
flygplan samt att erbjuda vara kunder och samarbetspartners att vara med och bidra till att gora
omstallningen mojlig.

1 Se dven SAS yttrande: SAS remissvar Arlanda
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| Sverige har dven vara flygplatser tagit ett stort ansvar for att minska sin egen klimatpaverkan
och vi kan konstatera att flera av vara svenska flygplatser lyckats uppna fossilfrihet i egen
verksamhet.

SAS vilkomnar utredningens slutsats om behovet av En nationell plan for fossilfritt flygbransle.
SAS ser en risk for att Sverige och EU halkar efter nar det géller anvandning och utveckling av
fossilfritt flygbrdnsle om inte en sammanhallen strategi for utveckling och produktion av dessa
branslen kommer pa plats.

SAS har lange efterfragat ett tydligare nationellt ansvarstagande for kollektivtrafik till/frén vara
flygplatser. Idag ser vi hur saval Arlanda som flera av Sveriges 6vriga flygplatser har ett allt for
svagt utbud av kollektivtrafik under hela eller delar av dygnet.

Prisvard och tillganglig kollektivtrafik ar avgdrande for att starka flyget som transportmedel och
samtidigt bidra till ett mer hallbart multimodalt transportsystem.

Ovrigt

Flyget ar en internationell industri dar flygplatser och flygbolag konkurrerar pa en global
marknad.

Sverige har goda mojligheter att ligga i framkant nar det galler att skapa forutsattningar for
hallbara resor med flyg men for att klara detta behovs langsiktiga villkor for det svenska flyget
och flygets infrastruktur.

SAS ser med tillforsikt pa att den tidigare Arlandautredningen tillsammans med den framlagda
utredningen om satens ansvar for det svenska flygplatssystemet kan bidra till att en langsiktig
strategi for det svenska flyget och dess infrastruktur nu kan komma pa plats.

SAS star tillférfogande vid behov av ytterligare information eller fortydliganden.

FOr SAS rakning,

Rikard Steinholtz
Head of Public Affairs and Infrastructure Sweden
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