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Svensk Kollektivtrafiks remissvar angaende Statens ansvar
for det svenska flygplatssystemet - for tillginglighet och
beredskap (Ds 2023:3)

Svensk Kollektivtrafik dr bransch- och intresseorganisation fér de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och ldnstrafikbolagen i Sverige. Normalar gérs mer dn 1,7 miljarder
resor i vara medlemmars trafik, vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik och 90 % av landets
persontdgstrafik. Kollektivtrafiken har kommit mycket Igngt i arbetet mot fossilfrihet. Den
upphandlade busstrafiken drivs i dag till 95 procent av férnybara drivmedel eller el. Spdrvagns- och
tunnelbanetrafiken drivs helt med el och tdgtrafiken drivs nédstan helt med el.

Sammanfattning av forslag i utredningen som beror kollektivtrafiken

Utredaren har haft till uppdrag att analysera och foresla en langsiktigt hallbar inriktning for statens
ansvar for flygplatserna i Sverige, sa att behoven av en grundlaggande tillganglighet for medborgare,
naringsliv och samhallsviktigt flyg tillgodoses i hela landet. Uppdraget har omfattat det nationella
basutbudet av flygplatser och de statliga finansiella stoden till icke statliga flygplatser.

For att sakerstalla viktig infrastruktur och samhallsviktig verksamhet for Sverige bor staten ta ett
storre ansvar for flygplatssystemet. Staten bor enligt utredningen stddja de icke statliga flygplatserna
genom ett stod som tacker del av det ekonomiska underskottet av verksamheten.

For att de icke statliga flygplatserna ska kunna ta del av dessa bidrag féreslar utredaren att vissa krav
och villkor bor uppfyllas. De krav och villkor som ska uppfyllas innebér att flygplatserna ska bedriva
en hallbar och fossilfri verksamhet, ha en god tillgdnglighet, ha en hog effektivitet samt halla en god
beredskap for samhallsviktig luftfart.

Ett av dessa villkor paverkar kollektivtrafiken, god tillganglighet. Utredaren foreslar att villkoret god
tillganglighet ska vara att "Flygplatsen ska verka for att géra det majligt fér medborgare och
naringsliv att 8ka kollektivtrafik till och frén flygplatsen.”?

Om stodmottagaren inte uppfyller sin skyldighet enligt villkoren bor Trafikverket kunna innehalla
eller krava tillbaka hela eller delar av lamnat stod.
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Svensk Kollektivtrafiks synpunkter

Svensk Kollektivtrafik kommer bara att lamna synpunkter pa de forslag som beror kollektivtrafiken.

Svensk Kollektivtrafik staller sig positiv till forslaget om att infora ett villkor om god tillganglighet for
att de icke statliga flygplatserna ska kunna ta del av det statliga bidraget som syftar till att tacka del
av det ekonomiska underskottet av flygplatsverksamheten, daremot anser vi att villkoret om god
tillganglighet: “Flygplatsen ska verka for att géra det mojligt for medborgare och naringsliv att aka
kollektivtrafik till och fran flygplatsen” maste kompletteras. Vi anser att villkoret ska kompletteras
med att flygplatsen i samverkan med den regionala kollektivtrafikmyndigheten ska skapa goda
forutsattningar for medborgare och naringsliv att aka kollektivtrafik till och fran flygplatsen.

Det kan bland annat handla om att erbjuda de regionala kollektivtrafikmyndigheternas busstrafik
attraktiva hallplatsldgen néra avgangs- och ankomsthallarna vid flygplatsen samt att informera om
avgangstider och hallplatsldgen inne i och utanfor flygplatsbyggnaden samt pa flygplatsens webbsida.

Vi kan konstatera att villkoret om god tillganglighet enligt utredarens forslag blir svar att félja upp
och med stor sannolikhet kommer att bli till intet forpliktigande eftersom flygplatsen bara ”ska verka
for att gora det maijligt”, vilket i sin tur gor att Trafikverket inte kan halla inne eller krava tillbaka hela
eller delar av lamnat st6d. Genom att komplettera villkoret om god tillganglighet blir det maojligt att
folja upp villkoret.

Svensk Kollektivtrafik vill i detta sammanhang peka pa att stationsavgiften vid Arlanda strider mot
villkoret god tillganglighet som innebar att “Flygplatsen ska verka for att géra det maijligt for
medborgare och néaringsliv att aka kollektivtrafik till och fran flygplatsen.” Svensk Kollektivtrafik anser
att stationsavgiften ska tas bort eller finansieras av staten. Vi anser att regeringen ska initiera en
forhandling med A-Train om att ta bort stationsavgiften for all tagtrafik som trafikerar stationen. Om
det inte ar mojligt att komma 6verens anser vi att staten ska finansiera stationsavgiften fullt ut. Om
staten ingar ett daligt avtal ska staten ta den fulla kostnaden for avtalet. Vi anser att denna kostnad
sa langt majligt bor tackas med statens intdkter fran den royalty som staten far fran A-Train pa de
vinster som uppstar i trafiken pa Arlandabanan.

Svensk Kollektivtrafik vill i detta sammanhang aven understryka att det ar mycket viktigt att staten
inte ska ingd OPS-avtal eller liknande avtal som innebar att kollektivtrafikens kostnader 6kas och
kollektivtrafikens andel av resandet halls nere for att inte motverka minskningen av klimatutslappen,
hindra utvecklingen mot vidgade arbetsmarknadsregioner och férsvara for mojligheterna att minska
trangseln och kéerna i infrastrukturen.

Om stationsavgiften inte tas bort anser vi att regeringen i god tid infor att avtalet med A-Train [6per
ut? ska ta fram en inriktning for hur den fortsatta tagtrafiken till Arlanda ska stirkas, dér de regionala
kollektivtrafikmyndigheternas tag ges samma mdjligheter att trafikera flygplatsen som snabbflytagen
efter avtalet mellan staten och A-Train |6per ut.

Aven angéringsavgifter for buss vid landets flygplatser strider mot villkoret god tillgdnglighet
eftersom det forsvarar och fordyrar for medborgare och néaringsliv att aka kollektivtrafik till och fran
flygplatserna. Regeringen bor darfor i en eventuell proposition fortydliga att angoringsavgifter for
buss inte bor inforas.

2 Enligt det nya avtalet, som ingicks 2019, mellan staten, genom Arlandabanan Infrastructure AB (AIAB), och A-
Train kommer staten inte ha radighet éver Arlandabanan forran ar juli 2050
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