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Tagforetagen ar bransch- och arbetsgivarorganisationen med cirka 70
medlemmar som har narmare 17 000 medarbetare. Bland medlemmarna finns de
flesta av Sveriges aktiva tagoperatorer. Tagforetagen ingar i forbundsgruppen
Almega, som ar en medlemsorganisation inom Foreningen Svenskt Naringsliv.

Tagforetagen har tagit del av rubricerat forslag och inkommer med remissvar
enligt nedan.

Sammanfattning av forslaget

Tillvéaxtanalys har pa uppdrag av regeringen tagit fram underlag om naringslivets
klimatomstallning infér den kommande klimatpolitiska handlingsplanen 2023—
2026.

Tillvéxtanalys lamnar i rapporten 47 rekommendationer 6ver vilka utredningar
som snarast bor genomforas av regeringen for att dka takten i
klimatomstallningen. Hindersanalyser fran myndigheter visa en komplex mix av
barridrer som aktorer inom naringslivet moter och som forsvarar
klimatomstallningen, till exempel far elektrifieringen av samhéllet betydande
konsekvenser dels for klimatmalen, dels for klimatomstallningen.

For Sverige kommer &ven EU:s energi- och klimatpolitik att spela en allt stérre
roll. EU:s klimatpolitik genomgar just nu betydande revideringar och skarpningar,
till exempel inom Fit for 55. Majoriteten av rapportens forslag tar darfor hansyn
till pagaende forandringsprocesser inom EU da implementeringen av dessa kan
spela betydande roll for Sverige och svenskt néringsliv.

Forslagen som anges i rapporten ar uppdelade i olika omraden: Elektrifiering,
Markanvéandning, Konstruktioner och bostéder, Industri, Forbranning av plast och
Arbetsmaskiner.

Tagforetagens remissvar

Givet den snabbt vaxande klimatkrisen och de klimathot som vi star infor ar
klimatomstallningen viktigare &n nagonsin. Naringslivets roll i omstallningen &r
darmed central. Foretagen ar samhaéllsbarande vars val av arbetssatt och inriktning
ar avgorande for klimatomstallningens takt.
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De forslag som Tillvaxtanalys presenterar i denna rapport ar darmed bra och
valkomna — det behdvs gedigna utredningar inom olika omraden for att vi ska
kunna sékerstélla klimatomstallningen. Vi ser dven att omfattande reformer
gallande klimat och miljo borjar ta form pa EU-niva, det ar darmed bra att dven
denna rapport beaktar dessa forandringar.

Viktigt att poangtera ar ocksa att samtidigt som det &r bra att det stélls krav pa
naringslivet, behdver &ven politiken gora ytterligare anstrangningar for att ta fram
styrmedel och incitament till forman for omstallningen. Ett exempel pa detta kan
vara lagre priser pa gron el och dyrare fossila branslen sa att det for foretagen blir
|6nsamt att investera i mer hallbara alternativ.

Vi ser dock nedskarningar i regeringens budget vad géller klimat- och miljé samt
jarnvag, i stallet vill man dra ner pa reduktionsplikten, man ger stod till fossila
branslen och nedprioriterar viktiga klimat- och miljofragor. Detta sander inte ratt
signaler till vare sig naringslivet eller omvérlden. Omstéallningen och néringslivets
konkurrenskraft hade i stéllet gynnats av investeringar och bredare politisk
forankring kring en tydlig klimatagenda som till exempel innefattar fler
vatgastankstationer och 6kat fokus pa overflyttning av transporter fran vag och
flyg till jarnvag.

Dérmed &r det olyckligt att transportsektorn inte involveras mer specifikt i
forslagen som presenteras i rapporten. Sett till industrin och foretagandet runt om
i Sverige och internationellt ar transporter en central del av bade produktions- och
transportkedjor. Néaringslivet ar primar kopare av godstransporter och det &r ett
faktum att naringslivets aktorer i forsta hand koper upp transporttjanster baserat
pa i vilken utstrackning respektive trafikslag motsvarar deras behov och krav pa
effektiv logistik (attraktivitet och konkurrenskraft). Efter kostnader vager
transportkopare in eventuella samhéllsnyttor — till exempel klimatanpassning. Om
samhallet vill skapa en beteendeférandring behéver detta ske genom
beteendestyrande regelverk och/eller ekonomiska incitament. Transportslagens
attraktivitet och konkurrenskraft styrs av kapacitet, tillforlitlighet, tillganglighet
och kostnadseffektivitet. Detta behdver tas i beaktan &ven nér det kommer till
naringslivets klimatomstéllning och darfor skulle det varit valkommet om
rapporten innefattade ett utredningsférslag som exempelvis styr mot
transporteffektivitet och intermodalitet for godstransporter.

Aven pa EU-nivan ar fokuset pa transportsektorns omstéllning stort, till exempel
inom Fit for 55 dar det huvudsakliga malet ar att transportsektorn ska minska sina
utslapp av vaxthusgaser med minst 55 procent jamfort med nivaerna ar 1990, fram
till ar 2030.

| ett export- och importberoende land som Sverige ar, behdver transportsektorns
klimatomstallning ges storre utrymme for bland annat utvecklingssatsningar for
att starka intermodala och multimodala transportsatt samt for att transportslag pa
ett battre, effektivare och mer klimatvanligt satt ska kunna komplettera varandra
och tillgodose vara transportbehov. Energikrisen ar en 6desfraga och
energieffektiva transportupplagg — transporteffektivitet — borde vara en sjalvklar
och naturlig del av naringslivet. Den bristfélliga och otillrackliga fysiska
infrastrukturen har en direkt effekt pa naringslivet. Det ar darfor av stor vikt att, i
takt med EU:s regelverk och vara nationella mal, utveckla, optimera och



kvalitetssakra anvandningen av vag- och jarnvagsinfrastrukturen till nytta for bade
naringslivet och klimatet.

Sett till enbart jarnvagen som transportslag ar till exempel langre och tyngre tag
(och lastbilar) ocksa en viktig komponent bade for naringslivets och
transportsektorns klimatomstallning, som pa olika satt gar hand i hand. Langre
och tyngre tag &r bra for Sveriges konkurrenskraft och nagonting som aven ses
over pa EU-niva inom TEN-T-regleringen. Detta optimerar anvandningen av
infrastrukturen nar ledig kapacitet &r en bristvara. En annan konkret forutséattning
for mer jarnvagstransporter ar utbyggnad av industrispar i anslutning till
terminaler, lager och industrier.

Néringslivet genomfor investeringar i basindustrin som i sin tur genererar
produktionsdkningar. Jarnvdagen och andra klimatvanliga transportslag 6vervags
som transportlésning men det krévs styrning och incitament for att dessa
alternativ ska vara konkurrenskraftiga i relation till andra, inte lika grona,
alternativ.
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