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Yttrande angaende Boverkets rapport 2020:18, Konsekvenser av
andrade kravnivaer for laddinfrastruktur diarienummer 12020/01324

BIL Sweden 6nskar limna synpunkter pa Boverkets rapport.

Boverket har fatt 1 uppdrag av regeringen att undersoka konsekvenserna av att skirpa
kravnivaerna pa forberedelse for, respektive installation av laddinfrastruktur 1 ny- och
ombyggnation av bostider samt byggnader ej avsedda for bostider.

BIL Sweden har nyligen tagit fram firdplaner f6r att visa hur fordonsflottan kan mota
hogt uppstillda globala och inhemska krav och mal pa minskade koldioxidutslipp, men
utfallet beror dven pa faktorer som industrin sjilv inte har radighet 6ver.

BIL Sweden har 1 sin firdplan for litta fordon tagit fram tva olika scenarier pa hur
omstillningen kan se ut, for att mota EU:s lagkrav pa att koldioxidutslippen fran
personbilar ska minska med 37,5 procent till 2030, jimfort med 2021. Det ligre scenariot
indikerar att 50 procent av forsiljningen 2030 skulle kunna vara laddbara bilar, vilket
innebir att lagkraven till 2030 nitt och jimnt uppnas. Det hogre scenariot innebir att 80
procent av nybilsregistreringarna 2030 bestar av laddbara bilar. Det hogre scenariot skulle
innebira att cirka 25 procent av personbilsflottan bestar av laddbara bilar 2030, vilket
skulle leda till nirmare 60 procent minskning av koldioxidutslippen till 2030.

Dessutom har Sverige ambitionen att bli ett av virldens forsta fossilfria vilfirdslinder.
Klimatmalet f6r inrikes transporter ir att minska utslippen med 70 procent till ar 2030
jimfort med 2010 samt att till 2045 ska fordonsflottan vara helt fossilfri. Ar 2045 far man
darfor anta, att 6vervigande del av fordonsflottan bestar av laddbara fordon.

Fordonsindustrin kan géra sin del i omstillningsarbete, d.v.s. att ta fram fordon
med allt ligre utslipp, men har t.ex. inte radighet 6ver
laddinfrastrukturutbyggnaden.

Enligt statistik fran SCB ( https://www.scb.se/hitta-statistik/sverige-i-
siffror/manniskorna-i-sverige/boende-i-sverige/ ) utgér 49% av de svenska hushallen av
ligenheter 1 flerbostadshus.*

Runt 40% av de svenska hushallen dr hushall 1 smahus med dganderitt. Det ér frimst
dessa hushall 1 smahus med dganderitt som idag har radighet 6ver att iordningsstilla
“hemmaladdning”, och dirmed kan vara “early adopters” och skaffa elbil. (Det dr viktigt
att komma ihag att hur vi bor ser olika ut 1 olika linder. Nir man liser ”anvindarstudier”

* I Sverige bor betydligt fler minniskor i flerbostadshus (och har dirmed mindre ridighet &ver “hemmaladdningen”) i
jimforelse med vara nordiska grannlinder, se sida 43 i Boverkets publikation;
https://www.boverket.se/globalassets/publikationer/dokument/2017 /bostadsmarknaderna-i-norden-2000-2016.pdf
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som kommit fram till att "laddning sker frimst under nattetid”, sa maste man komma
ihag att de som svarat enbart dr de som har kunnat skaffa elbil, tack vare att de har
radighet 6ver “hemmaladdningen” och i stor utstrickning bor i egna hem.)

Men nir det giller de 49% av hushallen i Sverige som ir en lagenhet 1 ett flerbostadshus,
ar det inte alls sikert att de har tillgang till ”hemmaladdning”, det beror helt pa vad det
finns for parkeringsmoijligheter 1 niarheten, och om den som bestimmer 6ver den ytan
gatt med pa att iordningsstilla laddstolpar.

De faktum att sa manga hushall 1 Sverige saknar radighet 6ver ”hemmaladdningen” och
att vi till 2030 och 2045 har stora ambitioner/krav att 6ka elektrifieringen av
fordonsflottan, gor att vi maste borja gora allt vi kan for att mojliggéra denna omstillning
redan nu.

BIL Sweden svarade pa Boverkets remiss frin 2019 (12019/01696/E) gillande Nya krav
pa laddinfrastruktur for laddfordon. BIL Sweden tror fortsatt att forindrade byggregler ar
ett mycket viktigt styrmedel, f6r att forbattra laddinfrastrukturen i Sverige. BIL Sweden
anser att det borde vara méjligt att finna en medelvig, som innebir viss hojning av de
miniminivier som nu inforts i enlighet med Energiprestandadirektivet 2010/31/EU.

Sammanfattning

Till 2045 ska sd gott som alla bilar vara laddbara, bade bilar vars dgare bor i “egnahem”
samt bilar som 4dgs av de som bor i flerbostadshus (ca halva befolkningen). Det kommer
vara sarskilt viktigt att f6rsoka tillgodose behovet av elbilsladdning f6r boende i
flerbostadshus, dd detta dr en storre utmaning an fér dem i “egnahem”. Det ar viktigt att
denna grupp kan ladda lite varstans”, om inte i direkt anslutning till bostaden. Om inte
denna grupp har tillgang till ndgorlunda bekvim elbilsladdning, kommer de aldrig att vilja
en elbil.

For detta scenario tycker vi att en omfattande férberedelse for ledningsinfrastruktur dr av
storsta vikt (sa far man allteftersom behovet uppstar iordningstilla laddpunkter, samt
forstirka och vid behov sakra elnitet samt installera smart teknik), och att paborja den
omstillningen snarast.

BIL Sweden foreslar dirfor foljande;

e Bostider; Prioritera att forberedelse for ledningsinfrastruktur och installation av
laddningspunkter genomfors vid all nybyggnation och ombyggnation av bostéider.
(Detta kan sedan nyttjas av dem som bor i bostaden, men ocksa av boende runt
omkring utan egen “hemmaladdning”.) Hir foreslar BIL Sweden att f6rberedelse
for ledningsinfrastruktur bor goras for alla parkeringsplatser, samt att dessutom
20% forses med laddningspunkter. Virt forslag dr att 60% av alla platser
térbereds med tomror, 20% forbereds med tomror samt elledning, och 20%
iordningsstills med firdiga laddningspunkter.

e Byggnader som inte ir avsedda for bostider, dven ouppvirmda; Hir foreslar BIL
Sweden att forberedelse f6r ledningsinfrastruktur bor goras £6r 50% av
parkeringsplatserna, samt att minst 10% forses med laddningspunkter. (Detta kan
sedan nyttjas bl.a. av dem utan egen "hemmaladdning” samt av kommersiella litta
fordon som behéver “bortaladda”.)

e Men, di ovanstiende berdr enbart ny- och ombyggnation, behéver Sverige for att
na hégt uppsatta klimat- och miljémal, ocksa titta pa befintliga fastigheter.
Ett bra exempel dr Norge som tidigt inforde ett lagférslag som siger att
fastighetsigare inte lingre far neka boende laddning av deras elbilar, om det
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inte finns grundliga skil till detta. Exempel pa grundliga skil dr avsaknad av
tillracklig elkapacitet. Detta betyder dock inte att fastighetsidgare maste st
tor kostnaden som uppstar vid installation av laddbox. (Mer info om lagen 1
Notge: https://www.regjeringen.no/no/dokumenter/prop.-144-1-
20192020/1d2765793/2ch=1)

e Vivill ocksd poangtera, att vi anser att Boverket har 6verskattat kostnaderna
tor fastighetsigare i de fall mer laddningsinfrastruktur tillkommer. I de
flesta fall kommer kapacitetshojning inte att behovas, om tekniker som
smart laddning anvinds, trots att flera parkeringsplatser férses med
laddningspunkter. Exempel pa smart laddning kan vara lastbalansering som
gor att tillganglig effekt 1 fastigheten fordelas mellan de bilar som laddar.
Anvindning av denna teknik dr avsevirt mycket billigare dn att hoja
sakringsstorleken eller forstirka matande nit.

Stockholm 2021-01-19
BIL Sweden

Mazdak Haghanipour och Anna Henstedt
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