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Remissvar avseende:
Boverkets rapport (2020:18) Konsekvenser av idndrade Kkravnivier for
laddinfrastruktur utifrin uppdraget att utreda konsekvenserna av indrade

kravnivier pa laddinfrastruktur for elfordon i byggreglerna (d.nr 12020/01324)

Riksférbundet Bostadsrdtterna Sverige ekonomisk forening, nedan Bostadsrdtterna, dr en
intresse- och serviceorganisation for bostadsrdttsforeningar med cirka 9 000
bostadsrdttsforeningar som medlemmar i hela Sverige med sammanlagt cirka 350 000
hushall. Bostadsrdtterna har beretts tillfille att inkomma med yttrande over rubricerat

forslag och far framféra foljande.

Sammanfattning

Bostadsritterna anser att en utveckling mot fler elfordon &r positiv ur ett klimat- och
miljoperspektiv, men att det inte d&r motiverat att dndra kravnivéerna for laddinfrastruktur.
En hojd kravnivd skulle 1 manga fall sannolikt medfora resurssloseri i form av onddiga
laddningspunkter till stor kostnad for bostadsréttsforeningar och ytterst de privatpersoner
som bor 1 foreningarna samtidigt som utsldppen av véixthusgaser i transportsektorn endast
skulle paverkas obetydligt. Vi anser att Boverkets analys i remitterad rapport ger en god bild
av argumenten mot hdjda kravnivder. Vi menar dartill att beslut om att bygga ut
laddinfrastruktur ska hanteras 1 foreningsdemokratisk ordning 1 varje enskild
bostadsrittsforening och att en sadan hantering medfoér en naturlig utbyggnad baserad pa

faktiskt behov.
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Intresse och forutsittningar i bostadsrattsforeningar

I kontakt med bostadsrittsforeningar marker vi att det finns ett vixande intresse for att
installera laddinfrastruktur vid bostadsfastigheter. Initiativen kommer antingen fran
foreningens styrelse eller frin medlemmar som enskilt eller tillsammans ldamnar motioner
om fragan till foreningsstimman, dir medlemskollektivet rostar om saken. Den som &dr
intresserad av fragan har séledes goda mojligheter att engagera sina grannar och foresla en
16sning som passar den specifika bostadsrittsforeningen. An sé lidnge tycks dock behovet av
laddningspunkter vara begrinsat till ett mindre antal parkeringsplatser. Var uppfattning ar
att manga bostadsrittsforeningar som har beslutat om att installera laddningspunkter av det
skélet véljer att successivt bygga ut anldggningen baserat pa det faktiska behovet, for att pa
sd sitt undvika onddiga kostnader f6r medlemskollektivet. Dartill dr det framtida behovet av
parkeringsplatser oklart. Det kan inte uteslutas att antalet fordon — och darigenom behovet
av laddningspunkter — kan komma att minska genom bland annat delningsekonomiska
16sningar. Vi delar av dessa skil Boverkets uppfattning att dndrade krav med innebdrden att
en femtedel av parkeringsplatserna i bostadshus (med minst fem parkeringsplatser) ska
utrustas med laddningspunkter i manga fall skulle medféra stor och dyr dverkapacitet.
Kostnaden skulle bidras av medlemskollektivet och alltsa drabba de enskilda hushallen,
oavsett om de har ndgon form av elbil eller en bil 6ver huvud taget. En sddan utveckling
skulle leda till onddigt resurssloseri och ladda fragan negativt. Vi anser darfor att det r
viktigt att medlemmarna 1 bostadsrittsforeningar dven framgent sjdlva 1

foreningsdemokratisk ordning far besluta om hur de vill hantera fragan.

Stora kostnader over tid

I rapporten tycks man ha antagit att det blir friga om engangskostnader for installation av
laddinfrastruktur och, vid behov, kapacitetssikring, men utéver dessa kostnader kommer
dven finansieringskostnader, hogre -elnitstariffer beroende pd kapacitetssdkring och
kostnader for 16pande drift och underhéll av laddinfrastrukturen. Laddningspunkterna har
dirutdver en uppskattad teknisk livslingd pa cirka tio 4r, varefter de maste ersittas. Over tid
kan kostnaden som belastar bostadsréttsforeningen, och 1 forldngningen de enskilda

konsumenterna, alltsé bli storre 4n vad som framgér i rapporten.



Vikten av forutsigbarhet i bygglagstiftning

Utgangspunkten i svensk bygglagstiftning ér att de krav som gillde da byggnaden uppfordes
eller dndrades ska foljas och att dndrade byggregler inte giller retroaktivt. Av de undantag
som finns motiveras flertalet av sdkerhetsskél och tillgédnglighet. Till det kommer nigra krav
som foljd av EU-direktiv. For en fastighetsdgare ar det angeldget att krav inte fordndras
oforutsdgbart. Vi anser darfor att det finns skil att vara restriktiv med forfattning med
retroaktiva byggregler och att det ska finnas tunga skél for att infora sddan. I aktuellt fall

bedomer vi att det inte 4r motiverat att ytterligare hoja kravnivaerna for laddinfrastruktur.

Med tanke pa att dndrade kravnivier kan medfora negativa konsekvenser for fastighetsédgare
gir det inte att utesluta att fastighetsdgare medvetet kan komma att skjuta upp sidant

underhall som skulle medfora krav pé installation av laddinfrastruktur.

Vid eventuella fragor om detta svar hdnvisas till David Sjoqvist, rddgivare teknik/energi pa

david.sjogvist@bostadsratterna.se.

Med vinlig hélsning

Ulrika Blomqvist
VD
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