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Remiss av Boverkets rapport (2020:18) Konsekvenser av
andrade kravnivaer for laddinfrastruktur utifran uppdraget
att utreda konsekvenserna av andrade kravnivaer pa
laddinfrastruktur for elfordon i byggreglerna

Energiforetagen Sverige samlar och ger rost at omkring 400 foretag som producerar,
distribuerar, séljer och lagrar energi. Vart mal ar att utifran kunskap, en helhetssyn pa
energisystemet och i samverkan med var omgivning, utveckla energibranschen — till
nytta for alla.

Sammanfattning

Energiforetagen konstaterar att Boverkets rapport inte ar sarskilt konklusiv, vare
sig till stod for eller emot skarpta kravnivaer i EPBD-genomforandet. Kostnader
betonas och marknaden anses klara utbyggnaden. Detta ar sarskilt tydligt nar det
galler krav pd installation av laddpunkter. Samtidigt som Energiféretagen hyser
forstaelse for dessa utgangspunkter, vill vi anda understryka det politiska ansvaret
for att framtidssakra regelverken. Det ar att foredra att bygga ratt och smart
redan fran borjan eftersom det ar kostsamt att anpassa i efterhand for en tvekldst
mycket snabb utveckling mot eldrift.

Energiféretagen delar darfér bedomningen att det finns fog fér utékade krav
gallande installation av ledningsinfrastruktur. Utifran de laddmaonster som borjar
bli alltmer tydliga, menar Energiféretagen att det bor inforas utdkade krav pa
ledningsinfrastruktur, som framforallt bor traffa bostader och parkeringar i
anslutning till arbetsplatser, dvs. ocksa kunna inkludera ouppvarmda byggnader.

Nar det galler laddpunkter vill Energiforetagen ocksa understryka vikten av att
lagstiftaren tar tillfallet i akt och stéller funktionalitetskrav som kan bidra till att
minska belastningen pa och underlatta styrningen av elsystemet.

Generella synpunkter

Energiforetagen konstaterar att saval teknikutvecklingen som reformtakten har
varit snabb inom transportomradet under de senaste aren. Nationellt har det
fattats en rad beslut som tar oss narmare 2030-malet pa 70 procents minskade
koldioxidutslapp. Aven p& EU-nivan har det tagits initiativ som styr mot forbattrad
CO2-prestanda, koldioxidsnal offentlig upphandling och inte minst
laddinfrastrukturutbyggnad i direktivet om byggnaders energiprestanda. Dock ar
det en radikal omstallning som kréavs for att nd malen, och darmed stélls krav pa
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en kraftigt 6kad reformtakt. Det galler att Sverige tar taten i att skapa basta
mojliga forutsattningar for en omstallning av transportsektorn.

Energiforetagen anser darfor att det ar avgorande att verkligen nyttja de de
mojligheter som finns i EPBD-direktivets laddinfrastrukturartiklar nar nu direktivet
implementeras nationellt.

Energiforetagen har i processen kring genomforandet av EPBD genomgaende
beklagat att Boverket valt att inte riktigt utnyttja det maojliga bidrag direktivet kan
ge till att uppfylla riksdagens beslutade klimatmal for transportsektorn. Kortsiktiga
kostnader for fastighetsagarna har betonats, snarare dn de langsiktiga
samhallsekonomiska vinningar som foljer av att fran borjan gora ratt vagval i en
mycket snabb utveckling mot eldrift.

Efterfragan pa elbilar karaktariseras i hog grad av en honan-eller-dgget-
problematik. Boverket tvekar om efterfragan kommer att vara tillrackligt hog for
att motivera att ldgga sigi linje med de minimikravnivder som direktivet medger.
Tillgang till laddinfrastruktur ar samtidigt en viktig faktor for att bilkdparna ska
vaga ta steget att ga fran fossildriven bil till eldrift. Dartill paverkas tillgdngen pa
elfordon av en allokering av det begransade utbud som dnnu rader inom EU.
Fordonstillverkare kan sjalva valja vilket land som ska fa storst tilldelning av de
laddfordon som séljs inom EU. Som Energimyndigheten papekar i sin del av
rapporten kan nationella styrmedel darfér paverka tilldelningen av laddfordon,
och darmed madjligheterna for laddfordon att ta en storre marknadsandel.

Manga tecken pekar mot att 2020 inneburit ett tydligt brott i
nyforsaljningskurvan, och att en tydlig s.k. ketchupeffekt kan anas. Men for att
den svenska marknaden ska te sig tillrdckligt attraktiv for de tillverkare som
allokerar kvoter pa EU-niva behovs gynnsamma forutsattningar for en bred
utrullning av laddfordon. Till de férutsattningarna hor laddinfrastrukturen.

Rapportens slutsatser

Boverkets rapport drar slutsatsen att effekterna av andrade kravnivaer for
laddinfrastuktur ar svara att bedéma och resultaten beror till stor del pa vilka
antaganden som gors. Boverket tycks dnda landa i att nyttan inte motsvarar
kostnaderna. Marknaden anses klara utbyggnaden. Vilka kostnader det langsiktigt
kan innebéra ifall att omstaliningstakten i transportsektorn hammas framgar
samtidigt inte.

Energiforetagen forstar Boverkets uppdrag att framja ett kostnadseffektivt
bostadsbyggande, liksom vikten av rimliga kravnivaer for att undvika ineffektiva
investeringar. Energiféretagen kan darfér sympatisera med Energimyndighetens
bedomning i kapitel 8 att krav pa utbyggnad av laddpunkter i omraden eller
byggnader dar det saknas reell efterfragan skulle kunna leda till bakslag for
omstallningen till eldrift p.g.a. daligt underhall eller inlasning i tekniker som kan
vara obsoleta nar val efterfragan uppstar

Men vi vill ocksd understryka det politiska ansvaret att se till behovet av
framtidssakrade regelverk som tar viss hojd for de langsiktiga politiska malen. Det
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ar att foredra att bygga ratt och smart redan fran borjan eftersom det ar kostsamt
att i efterhand anpassa till en tveklost mycket snabb 6vergang till eldrift. Nagot
hogre krav an miniminivan bidrar till bade en snabbare omstallning och till att
Sverige ses som ett foregangsland i EU. Energimyndighetens resonemang ger
ocksa stod for utdokade krav géllande installation av ledningsinfrastruktur, dvs
forberedelse med t.ex. tomror for senare installation av elkablar och
laddningspunkter. Sddana atgarder beddms inte sarskilt kostsamma och innebar
att mojligheten att installera framtida laddboxar forbereds vid bygg- eller
renoveringstillfallet, vilket minskar bade tid och kostnad nar laddpunkten val
installeras. Utifran de laddmonster som borjar bli alltmer tydliga, menar
Energiforetagen att utdkade krav pa ledningsinfrastruktur framforallt bor traffa
bostader och parkeringar i anslutning till arbetsplatser, dvs. ocksa inkludera
ouppvarmda byggnader, som idag inte omfattas av kraven.

Dock - dar det stalls krav pa installation av laddpunkter vill Energiféretagen erinra
om vad som framforts i tidigare remissvar om behovet av att framtidssakra ocksa
dessa. Har maste lagstiftarna ta tillfallet i akt att stalla funktionalitetskrav som kan
bidra till att minska belastningen pa och underlatta styrning av elsystemet. Kraven
maste stéllas sa att elfordonen kan bidra till elsystemet med flexibilitet och
eventuellt s.k. stodtjanster.

Energiforetagen anser att justeringar enligt forslag ovan stodjer ett
samhallsekonomiskt samt kostnadseffektivt byggande dver tid och ser bortom
endast det initiala byggkostnadsperspektivet. Vidare skulle sadan forandringar
driva utvecklingen mot klimatmalen genom att undanroja ett stort hinder for
elbilskdpare — bristen pa laddplatser.

Stockholm som ovan

Gunilla Andrée

Tillforordnad VD, Energiforetagen Sverige



