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Yttrande angiende Boverkets rapport (2020:18) Konsekvenser av dindrade
kravnivier for laddinfrastruktur utifrin uppdraget att utreda
konsekvenserna av iindrade kravnivier pi laddinfrastruktur for elfordon i
byggreglerna

Statens vég- och transportforskningsinstitut, VTI, har uppmanats att yttra sig éver
rubricerad remiss.

VTI anser att utbyggnaden av laddinfrastruktur 4r angeldgen och nédvindig for en
dvergang till ett transportsystem som bidrar till att nd det beslutade klimatmalet for
inrikestransporter till 2030. Om laddinfrastrukturen inte byggs ut tillrickligt snabbt
kommer det att himma Svergangen till en eldriven fordonsflotta.

Dirfor vill VTI understryka Boverkets bedémning i den foregdende rapporten
2019:15 att “en styrmedelsanalys bor genomforas innan ett eventuellt 14ngtgaende
krav stills”. En s&dan analys dr virdefull for att kunna avgora ligstanivan av
laddinfrastruktur som krévs for att frimja 6vergéngen till laddbara fordon, i vilken
mén ytterligare statliga styrmedel behdvs, och hur de behover differentieras utifrén
olika regionala och sociala forutsattningar. VTI anser att det ér beklagligt att
Boverket fitt i uppdrag att analysera en specifik skérpning av kraven i EU-
direktivet, istéllet for att utfora en sddan mer systemévergripande och
forutsdttningslés styrmedelsanalys.

VTI delar utredningens bedémning att det &r viktigast att laddméjligheter finns dir
bilarna &r parkerade under langre tid, dvs framf6rallt i anslutning till bostéder och
arbetsplatser. Enligt utredningen innebér det forslag p4 skirpta krav som har
studerats att utbyggnaden i forsta hand skulle ske pa platser dr bilar #r parkerade
kortare tid och dir efterfrdgan pa laddméjligheter kan antas var mindre. Att tvinga
fram en sédan utbyggnad riskerar att medfora en 1ag utnyttjandegrad och dirmed en
hég kostnad per utnyttjad laddméojlighet. Den foreslagna skirpningen av kraven 4r
didrmed inte 6nskvird och bor dirfor inte genomforas. Atminstone inte i sin helhet.

VTI instimmer med rapportens konstaterande att det #r svart att bedoma
additionaliteten av den foreslagna skérpningen av kravnivéer givet den analys som
efterfrigas. Det dr till exempel svart att utifrin den gjorda analysen bedéma i vilken
mén det i dagsléget finns potential for marknadsmissig etablering av
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laddningsinfrastruktur pa de lokaler som utreds'. Det finns heller ingen analys éver
alternativa 16sningar till skérpta krav. En méjlig alternativ utformning skulle
exempelvis kunna vara ett geografiskt differentierat styrmedel.

VTI gor ocksa foljande allménna observation. Med utgéngspunkt i ett fital exempel
pé framtagande av EU-direktiv verkar det som om Sveriges regering i liten
utstrackning och i tidigare skede fors6kt bedéma konsekvenserna for Sverige av
kommissionens forslag till styrmedel pa miljdomréadet. Det verkar siledes finnas en
potential for Sverige att i 6kad utstrickning och i tidigare skede gora sddana
konsekvensbedémningar.

I detta drende har generaldirektor Tomas Svensson beslutat. Forskare Lisa Bjork har

varit foredragande. I handldggningen har forskningschef Mikael Johannesson och
senior forskare Roger Pyddoke deltagit.
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Generaldirektor

L vTi vill i detta sammanhang peka pa uppsatsen Network effects and compatibility in the Swedish
electric vehicle market (gu.se) som studerar i vilken man &kad tillgang til! laddinfrastruktur leder till
stérre upptag av elfordon, och vice versa.




