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Remissyttrande

Remiss: Boverkets rapport (2020:18) Konsekvenser av dndrade
kravnivaer for laddinfrastruktur utifran uppdraget att utreda
konsekvenserna av andrade kravnivaer pa laddinfrastruktur for
elfordon i byggreglerna

Er ref: 12020/01324

Svensk Handel, som &r handelsféretagens intresseorganisation och
féretrader 9 000 sma, medelstora och stora féretag inom dagligvaru-,
detalj- och partihandel, med néra 300 000 medarbetare, far med anledning
av remissen anféra féljande:

Svensk Handel har beretts majlighet att inkomma med synpunkter pa
Boverkets rapport fillandeandrade kravnivaer for laddinfrastruktur.

Allmé&nna synpunkter

Svensk Handel vilkomnar regeringens engagemang for att paskynda
nodvandiga omstallningen av transportsektorn for saval yrkestrafik som
persontrafik, men Svensk Handel ar 6vertygad om att den méaste ske pa
marknadsekonomiska premisser i s stor utstrackning som mojligt. Genom
forslagen pa andrade kravnivaer uppfylls inte detta och Svensk Handel
avstyrker darfor regeringens forslag.

Som Boverket foredomligt framhaéller i rapporten finns det en mangd
problem behaftade med forslaget att hoja kravnivaerna sa att
laddningsinfrastruktur ska finnas till alla parkeringsplatser och fardiga
laddstolpar till 20 % av platserna om antalet platser overstiger fem stycken.
Det leder till slutsatsen att regeringen bor kvarsta vid de nivaer som EU-
direktivet stipulerar, annars ar det en uppenbar risk att Sverige skulle
overimplementera EU-lagstiftningen pa nationella nivd. Om hgjda
kravnivaer anda skulle genomforas sa tar inte regeringen hansyn till att:
e De foretagsmassiga och samhallsekonomiska kostnaderna riskerar
att bli hoga da det ar osakert i vilken takt den infrastrukturella
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utvecklingen mot fler elfordon kommer att ske. Den tekniska
utvecklingen ar mycket snabb och det dr uppenbart att
inldsningseffekter kan uppsta.

e Den marknadsekonomiska dynamiken kommer att anpassa utbudet
i takt med att efterfragan okar. Svensk Handel ar 6vertygad om att
mojligheterna att kunna ladda fordon kommer att utvecklas i takt
med att bilparken forandras. Att kunna erbjuda kunder magjlighet att
kunna ladda ett fordon kommer att vara en naturlig bekvamlighet
som naringslivet kommer att forvantas erbjuda i takt med att
efterfragan okar.

e Om regelverket blir sa generellt som det foreslas sa har man inte
tagit hansyn till att parkeringsplatser anviands vildigt olika lang tid
beroende pa var platserna finns och kopplat till vilken aktivitet det
ror sig om. Inom handelns omrade varierar besokstiden fran nagra
minuter upp till flera timmar, beroende pa drende och typ av butik.
Som Boverket ocksa framhéller s& bor efterfragan pa laddstolpar
vara lagre vid parkeringstillfallen som varar en kortare tid, vilket
leder till stora kostnader for installation utan att efterfragan finns.

e Slutligen maste man rekapitulera vad huvuddrivkraften for att
infora dess krav ar. I detta fall 4r det en minskad klimatpaverkan
fran fordonssektorn. De analyser som ar gjorda visar pa att
klimatvinsten av de 6kade kraven kommer att vara mycket
begrinsad, samtidigt som kostnaderna riskerar att bli h6ga. Dessa
kostnader kan i sin tur stjala resurser fran naringslivets fortlopande
arbete for att stilla om infrastrukturen for fordon och begrinsa
mojligheterna att bidra till en omstéllning som gor verklig
klimatnytta, sdsom klimatvénliga varutransporter.

Svensk Handel har i 6vrigt inget att anfora till remissen.

SVENSK HANDEL

Mats Hedenstrom Magnus Nikkarinen
Naringspolitisk chef Hallbarhetsansvarig
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