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UMEA
KOMMUN 2020-10-22  Dnr: BN-2020/02119

Regeringskansliet,
Infrastrukturdepartementet

Remiss: Boverkets rapport {2020:18) Konsekvenser
av dndrade kravnivaer for laddinfrastruktur

Umea kommun tillstyrker att man stéller krav pd byggherren att uppféra en
laddinfrastruktur for elfordon vid nybyggnationer och vid stérre
ombyggnationer,

Fér ledningsinfrastrukturen anser vi som utredningsalternativet, att man
ska stilla krav pa att ledningsinfrastruktur dimensioneras och utférs till
varje parkeringsplats vid minst 5 parkeringsplatser, MEN med vissa
undantag.

Undantag ska gilla fér verksamheter didr man maste utdka _
effektabonnemanget kraftigt for att man ska kunna tilldta laddning utan
extra investerings och driftkostnader. Ett annat undantag bor gilla for
verksamheter som har stora parkeringsytor och en férhallandevis kort
parkeringstid, under 2 timmar.

For installation av laddningspunkter anser vi som utredningsalternativet,
att man ska stélla krav pa att minst 20 % av parkeringsplatserna férses med
laddningspunkter vid minst 5 parkeringsplatser, men med vissa undantag.
Undantag ska gélla for verksamheter dar parkering normalt sker under kort
tid, ca 2 timme, och eller dar laddningspunkterna blir orimligt manga i
forhallande till normalt utnyttjande.

Man bor stélla hogre krav pa nybyggda parkeringshus och likvardiga
byggnader/omraden som ar till fér parkering av fordon, Detta medfér da
att elfordon prioriteras och det underldttas for dessa med hansyn till
laddning.

Fortydliga vad kravet ar vid inte helt antal laddningspunkter,
12 p-platser x 20 % = 2,4, ar kravet 2 eller 3 st. laddningspunkter.
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Umea kommuns syn pa krav pa laddinfrastruktur
Férutsattningarna for att fa en god laddinfrastruktur bygger pa att man far
in kostnader som krévs for detta sa tidigt som majligt i projekten och att
merkostnaderna minimeras. Detta ser olika ut fér olika byggnader och
verksamheter. Nedan foljer ett antal saker som man maste betinka infor
att inféra ytterligare krav pa laddinfrastruktur hos fastighetségare.

Allmént:

Kostnaderna for att dra fram kabel fran elundercentralen blir
billigare om det utférs ndr markarbetena pagar &n att det utfors
senare.

Kostnaden for den inkommande ledningen fran elnétsdgaren och
uppbyggnaden utav elskapen blir ocksa billigare om man tagit héjd
fér framtida behov av laddinfrastruktur fér fastigheten.

Man mdste se till att man inte behdver utéka effektbehovet
(effektabonnemanget) allt fér mycket, eftersom det medfér hégre
investeringskostnader och driftkostnader, Kostnaden for att byta
effektabannemang &r ringa om anldggningen &r dimensionerad for
en hogre effektutnyttjande.

Kostnaderna for att montera och installera laddpunkterna
(laddstolparna} &r likvdrdiga om man gor det under etableringen
eller ndr det uppstar ett behov. Utvecklingen for dessa laddpunkter
kommer att vara stor sa det kan vara bra att inviinta upphandlingen
av detta nér behovet uppstar.

Annu finns det inte ndgon standard fér hur betalningen av
elutnyttjandet skall utféras och man har da inte tagit hansyn till
dkade effektkostnaderna utan enbart laddningen utav elstrém.

For bostadsfastighetsdgaren:

Ftt styrprogram MASTE finnas sa att man laddar vid ritt tidpunkt,
dvs nar det finns effekt fér laddningen dvs nattetid eventuellt
dagtid om det finns plats for det i det stora nitet.

| stora delar av Sverige beh&vs ocksa motor- och kupévarmare
finnas for att man ska kunna utnyttja fordonen miljé- och
haisavanligt.

Det far heller inte bli sa att man minimerar parkeringsplatserna fér
att undkomma att behdva uppfora laddningspunkter. Detta gor att
man flyttar parkeringen ut pé gator och andras parkeringar, med
det kaos detta blir i slutdndan.
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For industri och foretag:
e Har sker den mesta av laddningen dagtid ndr verksamheten sjilv
har behov av effekt sa effektabonnemanget kommer att bli dyrare.
Det blir svart att styra laddningen f6r att medge laddning nar man
har hog eleffekt inom verksamheten.

For handel:

e Férstérre handelsomraden sa kan det bli enormt mycket
laddplatser eftersom parkeringsytan ar dimensionerad fér att vara
fullparkerad hégst en gang i veckan under 3—4 timmar.

o Effektproblemet &r samma som f&r industri och foretag, om inte
stirre.

FoOr storre parkeringsytor och parkeringshus (ouppvarmda byggnader):

e Hir kan det vara mer relevant att ha manga laddstéllen eftersom
parkeringen sker i de flesta fall under langre tid och da behdver
man inte ha speciella p-platser fér de som har elbil.

s Effektproblemet & samma som fér industri och féretag, men har
har man bara en verksamhet och den ar till for bilen. Detta medfér
att man pa ett enklare satt kan ta betalt for laddningen och
kostnaden fér laddinfrastrukturen.,

Andra uppgifter som behdver tas med i utformandet av lagkrav

pa laddinfrastrukturen

| storstdderna forekommer att man vid nybyggnation képer in sigiandra
parkeringsanldaggningar for att slippa att géra egna anldggningar. Detta kan
vara redan befintliga parkeringsplatser. Hur ska man géra vid dessa
[sningar?

For att fa dnnu fler att vilja inforskaffa elfordon sa maste
snabbladdningsstationerna ocksa dka, da kan man enklare ta bilen pa
semester och ha varubilar som helt gar pa el. Dessa stationer krdver dock
dnnu mer eleffekt for laddningen. Dessa kan da mer efterliknas dagens
drivmedelsstationer.

Eftersom dvergangen till elfordon gors utifran att man ska minska CO;

utsldppen sa maste man ta hdnsyn till eleffekten. Det rimliga ar att

elproduktionséverskottet som idag finns nattetid, ar det som i huvudsak

anvands for laddning av elfordon. Det kan inte vara mening att man ska

dra i gang extra elkraftverk elier kdpa in “smutsig” el fér att man ska ladda

elfordonen ndr som helst. Da missar man stora delar utav vinsten att

anvénda elfordon. Det ska inte heller behovas stérre forandringar i ‘



huvudstamnatet for el inom Sverige for att man ska klara av
laddinfrastrukturen. Sa fragan ar inte bara att se till att det finns
laddplatser utan att det finns fossilfri el att tillga fér laddningen.

Mikael Berglund
Ordférande
Byggnadsnamnden i Umea kommun
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