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Remissvar

SAS bedriver idag flygtrafik pa tolv flygplatser i Sverige, varav den storsta delen av trafiken utgar
fran Arlanda. SAS har under en normal dag cirka 200 avgangar till/fran och inom Sverige samt star
for drygt 30 procent av Sveriges flygkapacitet.

SAS avger harmed vart remissvar avseende forslag om en halvering av den svenska flygskatten.
SAS synpunkter i korthet:

e SAS tillstyrker regeringens férslag om en halverad flygskatt men anser som tidigare att
skatten bor avskaffas till férman fér de EU-gemensamma styrmedel som nu inférs som en
del av Fit for 55.

e SASanser att harmoniserade internationella styrmedel ér nédvéndiga fér att klara flygets
omstdllning utan att riskera Sveriges och det svenska flygets konkurrenskraft.

e Den svenska flygskatten har sedan den inférdes medfért betydande kostnadsékningar fér
det svenska flyget utan att bidra till flygets omstéllning.

e Flygskatten saknar koppling till faktiska utsldpp vilket gér att skatten inte tar hdnsyn till
exempelvis inbladning av hdllbara flygbrdnslen eller brénsleférbrukningen.

e £n halvering av flygskatten innebdr dock att flygbolag som verkar pa den svenska
marknaden fortsatt kommer belastas med hbga kostnader vilket férsvdrar bolagens
mdjlighet att bibehdlla och éka tillgéngligheten med flyg.

e Ftt avskaffande av den svenska flygskatten skulle ge regeringen och den svenska
flygbranschen méjlighet till kraftsamling fér den verkliga omstéliningen och de
investeringar som krévs for att vi ska lyckas na det fossilfria flyget.
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Bakgrund

Sverige ar ett glesbefolkat land med stora avstand dar flyget dr avgdrande for att koppla ihop
Sverige och Sverige med omvarlden. Den svenska flygmarknaden var redan innan pandemin hart
pressad av konkurrensen fran andra marknader vilket har lett till att tillgdngligheten med flyg till,
fran och inom Sverige reducerats.

Sverige har ocksa utmaningar nar det galler flygets infrastruktur vilket synliggjorts i de senaste
arens utredningar avseende Arlanda flygplats och det svenska flygplatssystemet.

Tillsammans med ett hogt kostnadslage gor detta att Sveriges mojligheter att konkurrera om
flygtrafik forsamrats.

Flygskatten infordes 2018 trots kritik fran en évervéldigande majoritet av remissinstanserna. En
stor del av kritiken har handlat om hur flygskatten ar utformad, skatten ar en punktskatt pa
flygbiljetter och saknar koppling till faktiska utslapp.

Flygskatten ger staten skatteintdkter men bidrar inte pa nagot satt till utveckling och omstallning
av det svenska flyget. Skatten skapar heller inga incitament for flygbolagen att 6ka sina
investeringar i ny teknik och exempelvis 6ka sin anvandning av fossilfria flygbranslen(SAF).

Nar farre flygbolag véljer att flyga direkt till och fran Sverige 6kar avstandet till varlden samtidigt
som konkurrenskraften hos svenska flygbolag forsvagas. For naringslivet forsamras
konkurrenskraften som en foljd av samre flygtillgdnglighet.

Flygskatten idag

Den svenska flygmarknaden har dterhamtat sig i betydligt langsammare takt &n i vara grannlander.
Detta marks framfor allt pa inrikestrafiken dar en mer osaker marknad ytterligare forsvagas av
element som flygskatten.

Ar 2024 kan vi konstatera att det inte ar uteslutet att delar av Sverige forlorar flygtrafik om vi inte
lyckas vanda utvecklingen pa den svenska marknaden. Detta skulle dels leda till omfattande
tillganglighetsbrist dels riskera att leda till kostsamma I6sningar dar staten behover utdka den
upphandlade flygtrafiken.

SAS vill ocksa patala att flyget till foljd av pandemin nu drabbas av omfattande kostnadsdkningar
for flygets infrastruktur till f6ljd av de stora underskott som byggts upp under pandemin. Har har
regeringen tagit ett viktigt ansvar ndr det galle att avlasta avgiftskollektivet inom ramarna for
flygplatsernas kostnader for sdkerhetskontrollen(GAS). Trots detta star nu flygbolag i Sverige infor
kraftigt 6kade kostnader gallande flygplatsavgifter, avgifter for flygtrafikledning samt
tillsynsavgifter fran vara myndigheter.

Sedan skatten infordes har mycket hant bade gallande flygets omstallning samt de gemensamma
EU-regelverken kopplat till flyget. Slopandet av det fria uttagandet av utslappsratter inom EU ETS
samt inférandet av ReFuelEU Aviation ar tva delar som kommer leda till 6kade kostnader for det
europeiska flyget och som tydliggor att tiden for nationella fiskala styrmedel ar forbi.

SAS har sedan tidigare satt upp tydliga mal och dtaganden géllande vart arbete med att minska
flygets klimatpaverkan. Det handlar dels om att kraftigt 6ka andelen hallbara drivmedel som
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anvands, dels att fortsatta investera i marknadens mest utslappssnala flygplan samt att erbjuda
vara kunder och samarbetspartners att vara med och bidra till att gdra omstallningen mojlig.

Slutsats

Sverige har goda forutsattningar att mojliggora ett hallbart resande med flyg. For att na dit kravs
att regeringen och de svenska myndigheterna samverkar med aktérerna inom den svenska
flygmarknaden for att pa sa satt tillsammans oka takten i flygets omstallning.

Idag saknar Sverige flera av de incitament vi ser fran andra lander nar det géller att stimulera
produktion av fossilfritt flygbrdnsle och investeringar i ny infrastruktur. Tillsammans med en fiskal
flygskatt skadar detta Sveriges konkurrenskraft och forsamrar forutsattningarna fér svenska
flygbolag att stalla om.

Under det svenska EU-ordforandeskapet var Sverige padrivande for de EU-gemensamma
styrmedel som nu beslutats inom Fit for 55. For att dessa styrmedel ska kunna fa effekt utan att
skada den svenska tillgangligheten och den svenska flygbranschen kravs att regeringen nu gér upp
med kvarvarande nationella styrmedel till férman for de EU-gemensamma.

Flygets omstallning medfér stora kostnader for oss som flygbolag och dessa kostnader kommer nu
drastiskt 6ka i och med att atgarderna inom Fit for 55 borjar fa effekt. | det ldget &r det avgérande

att missriktade styrmedel som en nationell fiskal flygskatt nu forpassas till historien.

SAS star till forfogande vid behov av fortydliganden eller ytterligare information.

SAS genom,

Rikard Steinholtz
Head of Public Affairs and Infrastructure Sweden
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