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Visita ar bransch- och arbetsgivarorganisation for den svenska
besoksnéringen. Visita samlar ca 6 000 medlemsforetag med drygt 9 000
arbetsstallen, huvudsakligen hotell, restauranger, caféer, néjesrestauranger,
cateringforetag, konferensanlaggningar, spa, campingforetag, vandrarhem,
skidanlaggningar, ndjes- och djurparker, turistbyraer samt turist- och
eventforetag. Visita tecknar branschens kollektivavtal och ar en
medlemsorganisation i Svenskt Naringsliv. Som branschorganisation hjalper
Visita foretagen att vaxa och utvecklas och ar besoksnaringens foretradare i
politiska fragor.

Visita har beretts tillfalle att inkomma med svar pa promemorian sankt
flygskatt. Visita inkommer har med remissvar kopplat till besoksnaringens
villkor.

Sammanfattade synpunkter

- Visita hdller med om vikten av att sikerstilla en hallbar utveckling och
behovet av en effektiv politik for att uppnd uppsatta miljo- och klimatmal.
Da klimat- och miljoproblemen &r av internationell karaktar dr dven de
mest effektiva och minst konkurrenssnedvridande losningarna
internationella.

- Visita tillstyrker forslaget om att sénka flygskatten men anser att
sédnkningen ar otillracklig ur ett konkurrensperspektiv. Visita foresprakar
att flygskatten avskaffas helt och hallet.

- Flyget ar av avgorande betydelse for, i synnerhet utlandsk, turism i Sverige.
Flygskatten ar overflodig ur ett klimat- och miljoperspektiv och snedvrider
konkurrensen. Att avskaffa flygskatten skulle aterstilla konkurrenskraften
och tillgangligheten for flygrelaterade féretag och beséksnaring i Sverige.

- Visita anser att promemorian inte i tillracklig utstrackning tar hansyn till
flygskattens paverkan inom andra branscher én flygbranschen, vilket leder
till overskattad negativ offentligfinansiell paverkan. Den
samhéllsekonomiska nettoeffekten kan mycket vl bli positiv vid ett
avskaffande. Detta bor kommenteras.

- Utover det som hir framfors instimmer Visita i Svenskt Naringslivs
remissyttrande.



Flygets betydelse for svensk besoksndring

Flyget ar en mycket viktig katalysator for turismen. Visita anser att detta borde
framgé tydligare i promemorian. Enligt en rapport! publicerad av Tillvaxtverket,
inom ramen for samarbetet i Besoksniringens myndighetsgrupp, framgar att cirka
60 procent av de internationella gastnitterna pa kommersiellt boende kunde
tillskrivas flyget 2018. Det giller dessutom i betydligt hogre grad langvéaga
besokare. Vid samma tidpunkt uppgick turismexporten (utlandska turisters
konsumtion i Sverige) till cirka 100 miljarder kronor, vilket skapar betydande
sysselsittning, skatteintdkter och vélfard i Sverige. De 1dngvéiga bestkarna, som
fortfarande saknas i hog grad efter pandemin, ar sdrskilt viktiga.

Antalet passagerare pa flygningar till och fran lander utanfér Europa fortfarande
ar drygt 40 procent? lagre (januari-maj) n fore pandemin samtidigt som
gastnitterna pa kommersiella boenden fran samma omrade é&r cirka 7 procent?
lagre. Det indikerar att manga kommer via andra flygplatser, exempelvis Kastrup,
som har ett betydligt mer konkurrenskraftigt erbjudande till f6ljd av att flygskatt
inte tas ut dir. I detta sammanhang kan ocksa ndmnas att Danmark har ungefar
lika manga utldndska géstnétter som Sverige trots att de bara har halften s manga
invinare och ar ett betydligt mindre land. Sammanfattningsvis har flygskatten
paverkat viktiga svenska exportvarden och sysselsattning negativt. Potentialen vid
ett avskaffande och dérvid 6kad konkurrenskraft inom flyg och besoksnéring ska
inte underskattas.

Eftersom transporten sillan dr det som kunden i huvudsak efterfragar uppstar
eller forstors de ekonomiska vardena i huvudsak i andra branscher till foljd av en
punktskatt som flygskatten utgor. Darfor anser Visita att promemorian borde
utveckla flygskattens effekter i andra branscher i hogre utstrackning i
konsekvensanalysen. Det bor ocksé framga tydligt om detta ingar i berakningen av
den offentligfinansiella effekten eller e;j.

! Flygets roll for beséksnadringen och miljén i Sverige
(https://tillvaxtverket.se/tillvaxtverket/publikationer/arkiveradepublikationer/publikationer2019/flygetsrollforbeso
ksnaringochmiljoisverige.1342.html)

2 https: //www.swedavia.se /om-swedavia /statistik

3 Invarteringsstatistiken, SCB
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Flygskatten forsamrar konkurrenskraften

Flyget ingar i EU ETS, EU:s system for handel med utslappsratter som sitter
ett pris pa varje enhet CO2 som sldpps ut. I och med EU:s klimatlag och Fit for
55 har beslut aven fattas om ett regelverk (ReFuel Aviation) som innebéar en
succesiv 6kad inblandning av hallbara flygbrénslen i branslemixen. Det har
utgor en viktig del for att mojliggora flygets grona omstéllning, vilket ar viktigt
for svensk besoksnaring.

Flygskatten inférdes i Sverige den 1 april 2018. Den innebér att avgdende flyg
fran svenska flygplatser belaggs med en skatt per passagerare som varierar
beroende pa slutdestination. Slutdestinationer delas upp i tre grupper med
olika skattesatser beroende pa geografiskt omrade. 2024 ligger skattesatserna
pa 76 kronor, 315 kronor och 504 kronor. Aven om det finns en geografisk
komponent saknas en direkt koppling till varken avstind eller drivmedel.
Exempelvis dr skattesatsen pa 76 kronor identisk oavsett om det avgaende
flyget fran Stockholm Arlanda har Kalmar eller Kanarie6arna som
slutdestination.

Flygskatten dr en punktskatt som, trots skilen som angavs vid inférandet,
saknar miljostyrande effekt da skatten berdknas pa passageraren i sig och helt
saknar koppling till vad méngden utslapp som skapas av flyget i fraga. Det
innebar darmed att ett flyg med nollutsldpp har samma skattepédlaga som ett
drivet av fossilt brénsle rdknat per passagerare. Det innebér ocksa att skatten
inte premierar de aktorer som gor investeringar i en effektivare fordonsflotta
med lagre koldioxidutslapp per passagerare.

Sveriges nationella flygskatt gor det mindre attraktivt for flygbolag att forlagga
linjer till och fran svenska flygplatser. Det forsvagar exempelvis tydligt Arlandas
konkurrenskraft och gor det mindre attraktivt att etablera en direktlinje till /fran
Arlanda ut i virlden i jAmforelse med exempelvis Kastrup pa grund av hogre
kostnader. Enligt Swedavia ar den totala kostnadsbilden for ett avgaende flyg 30 %
dyrare pa Arlanda an pa Kastrup, dar flygskatten utgdr en betydande del. Om
flygskatten slopades skulle den totala avgiftsbilden i stéllet vara 50 % lagre pa
Arlanda an Kastrup.



Visita vill i detta sammanhang papeka att d&ven om Covid-19, som framfors i
promemorian, till synes har haft en stor paverkan pa flygbeteendet s mérktes
relativt stora nedgangar mellan 2019 och 2018 efter flygskattens inférande och
innan pandemin. Exempelvis minskade antalet passagerare pa inrikes-flygningar
med 10 procent (maj-december) och pa utrikes-flygningar fran varlden utanfor
Europa med 8 procent under denna period. Flygskattens signalvarde och
ekonomiska paverkan &r troligtvis den viktigaste forklaringen till dessa
minskningar.

Flygskatten bor slopas

I promemorian framgar att huvudskélen till en sdnkning ar att effektiva instrument
tillkommit och att det ar lampligt att minska skadeverkningarna pa svensk
konkurrenskraft. Visita instdmmer helt och hallet i denna bedémning och
tillstyrker forvisso sdnkningen. Men i ljuset av att 16sningar med miljostyrande och
mer konkurrensneutral effekt har tillkommit finns heller inget skél till att bevara
en konkurrenskraftsbegransande flygskatt. Att bevara halva skatten med
hanvisning till "de skatteintdkter som flygskatten ger” som enda skal ar hogst
anmarkningsvart och undergraver fortroendet for det viktiga arbetet att uppna de
uppsatta miljo- och klimatmalen via olika styrmedel. Dessutom handlar det om
forhdllandevis sma offentligfinansiella effekter. Mot bakgrund av ovanstdende och
det som anfors i promemorian anser Visita att det ar tydligt att en sdnkning inte ar
tillracklig. Flygskatten bor slopas.
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