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1 Inledning

Nar det galler den jarnvagshistoriska verksamheten utférs denna i grunden av tre
typer av organisationer: foreningar som bedriver trafik pa egen infrastruktur samt
foreningar och Sveriges Jarnvagsmuseum som i huvudsak bedriver trafik pa
statens sparanlaggning, forvaltad av Trafikverket.

Riksorganisationerna JHRF och MRO deltar i Transporthistoriskt Natverk (ThN),
sektion av Arbetslivsmuseernas Samarbetsrad (ArbetSam), som samlar 10
riksorganisationer inom det rérliga och industriella kulturarvet.

1.1 Jarnvagshistoriska Riksforbundet (JHRF)

JHRF bestar av 35 medlemsorganisationer, varav 31 ideella féreningar, som
bedriver museitagstrafik, huvudsakligen pa statens sparnlaggningar. Samtliga
foreningar som bedriver trafik pa statens sparanlaggningar & medlemmar i JHRF.

Totalt kors arligen ca 120 000 museitags-km i Sverige pa statens sparanlaggningar
(2014).

1.2 Museibanornas Riksorganisation (MRO)

MRO ar en sammanslutning av Sveriges museibanor, d v s f n 22 féreningar vars
syfte ar att restaurera, eller rekonstruera, och i drift visa en fullt fungerande &ldre
jarnvag, eller sparvag. Alla MROs medlemmar har fullt ansvar for egen bana och
trafik. Medlemsbanornas olika bakgrund och forutséattningar ger givetvis besokar-
na majlighet att uppleva manga olika typer av aldre jarnvag, alltifran normalspar
till den smalaste sparvidden 600 mm. Aven sparvagstrafik finns representerad
bland medlemsbanorna. Museibanorna visar inte enbart upp rullande materiel fran
en forfluten tid utan bevarar och aterskapar hela jarnvagsmiljoer med allt fran
byggnader till uniformer pa tjanstgérande personal
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For att bli medlem i MRO krévs att foreningen kan inlemmas i en for medlem-

marna i relevanta avseenden homogen grupp. Denna grupp karaktariseras av:

e Verksamheten omfattas av jarnvagslagen eller av lagen om sakerhet vid tun-
nelbana och sparvag. Medlemmarna ar infrastrukturforvaltare och jarnvags-
foretag respektive sparinnehavare och trafikutdvare enligt lagstiftningen.

e Det 6vergripande malet for verksamheter ar att i drift visa en i mojligaste man
historiskt korrekt aldre jarnvéags- eller sparvagsverksamhet

¢ Biljettintakter och forsaljning utgdr den huvudsakliga inkomstkéllan och
verksamheten grundar sig véasentligen pa ideellt, oavlonat arbete.

2 Sammanfattning

Jarnvagshistoriska Riksforbundet och Museibanornas Riksorganisation ser positivt
pa inférandet av andringarna enligt Riksantikvarieambetets rapport. Férbunden
arbetar, tillsammans med kollegorna inom ThN, aktivt pa att det rorliga kulturarvet
ska fa en starkt bevaranderatt, liknande det fasta kulturarvets, vilket kan komma att
paverka Kulturmiljolagen. Forbunden pekar pa att det aldre (an 150 ar) svenska
jarnvagskulturarvet oftast ar utlandstillverkats, har funnits lange i Sverige men
samtidigt &r intressant for britter genom att motsvarande tidsperiod saknas i brit-
tiska samlingar. Dessutom bor dven enstaka detaljer fran transportmedel och fore-
mal som anvants vid driften av dem inkluderas i begreppet “transportmedel”.
JHRF och MRO tillstyrker aterkommande justering av vardegranserna.

Forbunden papekar att det industriella kulturarvet, inte bara hantverksmassig
framstallning, ocksa behover beaktas samt att gransdragningar mellan dessa ar
svar for aldre industriproduktion. Avslutningsvis ser forbunden potentiella
problem med att EU-férordningen om utforsel av kulturféremal har andra alders-
och beloppsgréanser &n de av rapporten foreslagna, bl a for Transportmedel.

3 Synpunkter och kommentarer

Jarnvagshistoriska Riksforbundet och Museibanornas Riksorganisation tillstyrker
forslagen till &ndringar av Kulturmiljolagen (1988:950) och Kulturmiljéférord-
ningen (1988:1188) men dnskar nedan samtidigt framfora ett antal kommentarer
till Riksantikvariedambetets rapport.

3.1 Rapportens punkt 2.2 Avgransning

JHRF och MRO arbetar, tillsammans med kollegeriksorganisationerna inom
Transporthistoriskt Natverk, aktivt pa att det rorliga kulturarvet ska fa en starkt
bevaranderatt och darmed fa en liknande status som det fasta kulturarvet. Detta
innebar pa sikt behov av ytterligare andringar i Kulturmiljolagen.
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3.2 Rapportens punkt 3.4 Det nationella kulturarvet

Aldre jarnvagsfordon, d v s mer 4n 150 gamla, i Sverige tillverkades néstan uteslu-
tande i utlandet, framforallt i England och Tyskland. JHRF och MRO ser darfor
positivt pa att uppdelningen i svenskt och utlandskt ursprung tas bort.

3.3 Rapportens punkt 3.6 Motiv for en utforsellagstiftning
Forbunden ser géarna en starkt bevaranderatt for l6sa foremal — jamfor var punkt
3.1 ovan.

3.4 Rapportens punkt 3.8 Motverka utarmning av det nationella

kulturarvet

De svenska nationella skatterna” av édldre jarnvagsféremal dr som ovan (i punkt
3.2) papekats oftast av utlandskt ursprung. Det innebar bl a att det Sverige finns ett
unikt bestand av lok tillverkade i England pa 1850- och 1860-talet dar motsva-
righet saknas i de brittiska fordonssamlingarna.

Transportmedel bor &ven inbegripa enskilda detaljer fran “transportmedel” och
inte enbart kompletta dylika. Exempel ar de delar till det forsta i Sverige byggda
lokomotivet Forstlingen som forvaras pa Sveriges Jarnvagsmuseum i Gavle eller
den originalboggi fran 1887 till ett Decauvillelok som innehas av OSLJ.

| kulturarvet kring transportmedel ingar ocksa de foremal och artefakter som
anvants for driften typ telegrafapparater, uniformer och semaforer for att némna
nagra.

3.5 Rapportens punkt 5.1.1 Féremalens ekonomiska vardegranser
Forbunden tillstyrker aterkommande justering av vérdegranserna.

3.6 Rapportens punkt 5.1.3 Féremalens ursprung

Som tidigare (i punkt 3.2 och 3.4) papekats ar det &ldre svenska jarnvagskulturar-
vet foretradesvis av utlandskt ursprung, men har befunnit sig i landet 6ver 150 ar.

Det framhalls att dessa bestammelser endast bor avse hantverksmassigt framstallda
foremal, men foérbunden 6nskar framhalla att dven det industriella kulturarvet
behover beaktas liksom att avgransningen mellan hantverk och industriproduktion
kan vara svar for industriproduktion som &r dldre &n 100 ar.
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3.7 Bilaga 4 Forfattningsforslag

Uppenbarligen avses den nyligen borttagna bilaga 1 i Kulturmiljélagen erséttas av
referensen till kategorierna enligt bilaga | i EU-f6érordningen (EG) nr 116/20009.
JHRF och MRO vill dock papekade att dennas definitioner kan leda till oklarheter
eftersom dessa pa sina stéllen avviker fran de i Riksantikvarieambetets rapport
foreslagna. T ex galler enligt denna férordning 75 ar och 50 000 EUR for kategori
A14 Transportmedel jamfort med rapportens forslag pa 100 ar resp 100 000 SEK.

For JHRF For MRO

Jonas Svartlok Per Englund

Ordftrande Ordférande
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