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Riksférbundet M Sverige ar en oberoende konsumentorganisation som arbetar pa medlemmarnas
uppdrag for hallbar, séker och tillganglig mobilitet i hela landet. Vi ar framst verksamma inom trafik-
och fordonssakerhet samt konsumentfragor kopplade till bilinnehav. Vi har ungefar 75 000
medlemmar och ett trettiotal ideellt arbetande lokalklubbar. Detta ger oss nara kontakt med ett stort
antal bilagare, trafikanter och andra medlemmar. Den tata dialogen med medlemmarna tillsammans
med specialistkunskap och oberoende ar grunden for vart arbete.

M Sverige ar dven en del av ett stort internationellt natverk av motorklubbar genom samarbetet
inom FIA (Fédération Internationale de I’Automobile) med éver 80 miljoner medlemmar i hela
varlden.

M Sverige ser utredningen om klimatomstallningen som vardefull. Manga fragor som &r viktiga for
bilister nar det galler omstallningen dr sadana som pa ett eller annat satt maste |6sas praktiskt i
kommun eller region.

Men den Gvergripande analysen i rapporten baseras pa en rad férutsattningar som efter att den nya
regeringen tilltratt far ses som mer eller mindre inaktuella. Som exempel namns reduktionsplikten
som avgorande for att minska utslappen.

Om forutsdttningarna

Naturvardsverket bedémer att klimatmalet for inrikes transporter till 2030 kan nas med de styrmedel
som ar beslutade forutsatt vissa kritiska faktorer. Det kravs da bland annat bade val utbyggd
laddinfrastruktur samt férnybara drivmedel i tillracklig omfattning. Effekten av reduktionsplikten
menar man kommer att vara helt avgorande.

Samtidigt ar en del av analysen att det finns en osdkerhet just i om det faktiskt kan ga att fa sadan
tillgang till hallbara biodrivmedel som skulle kradvas i takt med att inblandningskravet 6kar.
Produktionen av biodiesel 6kar inte i tillracklig takt trots investeringsstéd genom Klimat- och
Industriklivet och olika initiativ for nya produktionsanlaggningar.
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Stora delar av dessa resonemang skulle behéva omarbetas eller analyseras vidare med utgangspunkt
i att regeringen aviserat om att reduktionsplikten ska fasas ut i sin helhet, och det redan 2024. Att
inte ha en inblandning over huvud taget ar en fullstandigt avvikande férutsattning jamfort med vad
man i rapporten ansett vara en viss ”politisk oenighet” kring hur inblandningskravet kunde tankas
utvecklas over tid.

Riksférbundet M Sverige star bakom reduktionsplikten, och haller med om att det saknas alternativ
som i lika stor omfattning bidrar till vagtrafikens utslappsminskning.

Bilen som samhallsbarare

Andra delar av rapporten lyfter fram vikten att planera samhalle och nya omraden for att
bilberoendet ska minska. Det handlar bade om att trafikarbetet minskar, dar fordon anvands mer
effektivt, samt att tillganglighet och mobilitet premieras framfor framkomlighet med bil.

En aspekt ar att sarbarheten minskar med minskat behov av drivmedel, och att atgarder som framjar
effektivisering ar viktiga.

Det ar viktigt att framhalla de stora effektiviseringar vi sett under de senaste aren. Fa andra sektorer
gor den omstéllning som vagtrafiken gjort under denna tid. Kostnaden foér ny teknik och investeringar
i klimatforbattrande teknik ligger pa landets bilister. | slutet av 2022 rullar i Sverige strax 6ver

400 000 laddbara bilar. Mer an hélften av de nya bilar som saljs ar laddbara. Det har inneburit att
vagtrafikens utslapp minskar, kommer att fortsatta minska och att behovet av fossila drivmedel
minskar.

| rapporten utgar man fran att det ar den bensin- eller dieseldrivna bilen som ska planeras bort och
minska. Det ar en férutsattning som majligtvis ar delvis korrekt idag, men som till 2030 tappar allt
mer relevans. 2030 &r branschens analys att det till dagens 400 000 laddbara bilar adderats 2
miljoner ytterligare.

Den som investerar for framtiden och képer en utslappsfri bil férvantar sig en mobilitet som
motsvarar eller overtraffar den man upplever idag.

Inget i rapporten visar pa att hansyn tagits till denna utveckling.
Oklara prioriteringar

Sa som man ofta vager in klimataspekten i steg 1 — 4 atgarder, aspekter som lyfts fram som sjalvklara
gallande investeringar till forman for bilen, ar det férvanande att se hur omfattande analys som skett
kring byggnation av stader och samhallen. Mot beaktande av att hansyn inte tagits till den
omfattande elektrifieringen ar det svart att forsta de aterkommande férslagen om bortprioritering av
bilen och hur den privatagda bilen kan ersattas av mobilitetslosningar eller forbattrat tjansteutbud.

Dessutom framgar av rapporten att arbetet med att nedprioritera bilen kallas for klimatomstallning,
och att det idag inte tillrackligt genomsyrar det strategiska arbetet da kommunens alla verktyg inte
anvands tillrackligt aktivt for omstéllning. Som exempel ndmns bostadsbyggandets fokus pa att ”I6sa
behov av bostader, inte pa langsiktig omstallning”.



For de som ar beroende av bil, och bilister som képer och ager bil, handlar fragan om omstallning
snarare om vilka kostnader som ar férenade med bilen. Exempelvis i att man betalar mer skatt for sin
bil jamfort med de kostnader bilen orsakar. Att bilen blir allt dyrare i takt med 6kade EU-krav pa
biltillverkare om bland annat utslapp, samt dven allt hogre malus-skatter. Detta ar exempel som
bidrar till att omstéallningen ska aga rum. Bostadsbyggandet kommer sannolikt inte kunna bidra till
det inom overskadlig tid.

Att man dnda foreslar att prioritera sadana mer omfattande atgarder framfér enklare steg 1 — 2
|6sningar ar inte logiskt i kombination med att man inte heller tar hansyn till elektrifieringen.

Den ratta losningen &r i stéllet att underlatta for kommuner for uppférandet av laddstolpar. Att
planera fér och bygga nya omraden baserat pa en illa grundad idé om att den mobilitet en bil utgor
kommer att se annorlunda ut nar de i allt hogre grad elektrifieras blir en felaktig och oproportionerlig
atgard som inte faller inom ramarna for syftet att bygga bostader eller andra fastigheter.

Omstéllningen och kostnaden for denna hanteras som skatte- och styrmedelsfragor inom
fordonsomradet. Skulle man fa rabatt pa drivmedelsskatterna om samhallet i stallet anpassas for att i
mindre utstrackning anvanda bilen? Bilister betalar redan idag skatter pa en niva som vida 6verstiger
de kostnader den kan orsaka.

Plus och minus

Vi tror pa differentierade trangselskatter och parkeringsavgifter. Ett férslag pa en bra atgard i
rapporten ar att ge kommuner mojlighet att satta olika parkeringsavgifter for bilar med olika utslapp.
Det ar ett viktigt satt att gynna utslappsfria bilar aven i begagnatledet. Idag sker den mest kraftfulla
subventionen pa nybilssidan i att formansvardet satts ned kraftigt om fordonet har teknik som
sanker utslappen.

Ett illa utformat forslag i rapporten ar det om tanken att infora miljézoner trots avsaknad av
luftféroreningsproblematik, som en klimatatgard for att bilda en ”fossilfri zon”.

Som vi har papekat ar forutsattningen for bilagare den skatte- och styrmedelspolitik som férs inom
fordons- och transportomradet. Man betalar redan till fullo och daroéver for sin ratt att anvanda bilen.

En miljozon som mott kraftfull kritik, aven fran stadens egna utredare, ar den inom Stockholms stad.
Kostnaden for stockholmare att tvingas kdpa nya elbilar skulle 6verstiga 9,4 miljarder. En berakning
som dessutom utgar fran klimatbonusstod vilket numera har slopats. Besparingen skulle bara uppga
till 0,3 miljarder. Det ar ett oproportionerligt kostnadsférhallande. Det finns krav i miljobalken pa just
proportionalitet som sannolikt gor att en miljozon utan koppling till utslapp inte skulle fa inféras.

Konsekvensanalyser saknas
Rapporten kartlagger genomgaende ekonomiska konsekvenser for stat, kommun och region. Men

det gar inte att ta del av vare sig slutsatser, underlag eller analyser kring hur bilister, boende eller
exempelvis naringsliv skulle komma att paverkas av de olika férslagen.
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