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Svensk Kollektivtrafiks remissvar rorande Underlag om
lokal och regional klimatomstallning infor den
kommande klimatpolitiska handlingsplanen
(M2022/01830)

Svensk Kollektivtrafik dr bransch- och intresseorganisation for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och
lénstrafikbolagen i Sverige. Ett normaldr gérs mer én 1,7 miljarder resor i vara medlemmars trafik, vilket
motsvarar 99 % av landets busstrafik och 90 % av landets persontdgstrafik. Kollektivtrafiken leder i dag arbetet
mot ett fossilfritt transportsystem. Den upphandlade busstrafiken drivs i dag till 6ver 95 procent av férnybara
drivmedel eller el. Sparvagns- och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och tdgtrafiken drivs néstan helt med el.
Vara medlemmar ansvarar ocksa helt eller delvis for fardtjdnst, riksfdrdtjéinst, sjukresor och skolskjuts.

Sammanfattning av utredningens forslag

Utredningen lagger féljande férslag pa atgérder, tabellen I&nad frén utredningen

Ledarskap for klimat-omstallning 1. Nationell samordnare fér Fardplan fér
kommuner och regioners klimatomstallning
1.1 Uppdrag som férandringsledare med kansli
1.2 Fardplan fér kommuner och regioners
klimatomstallning

1.3 Kompetenslyft for klimatet - leda
klimatomstallning med helhetssyn

Myndighetslyft for klimatet 2. Myndighetslyft for kommuner och regioners
klimatomstallning

2.1 Uppdrag till myndigheter om att utveckla
samverkan for lokal och regional
klimatomstallning

2.2 En kunskapsarena for kommuner och
regioners klimatomstallning

2.3 Radgivningscentral for forsoksverksamhet
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2.4 Forstarkt uppdrag till statistikmyndigheter att
utveckla statistik pa lokal och regional niva

Kommunalt klimatlyft 3. Klimatomstéllningsfunktion pa strategisk niva
hos kommuner

4. Standardiserad redovisning av klimatatgarder

Regionalt klimatlyft 5. Forstarkt uppdrag till lansstyrelsen for att leda
och koordinera energi- och klimatomstéllning pa
lokal och regional niva

6. Regional upphandlingssamordning

7. Regional mobilitets- och tillgdnglighetssamordningsfunktion

Kompletterande férslag med sarskild relevans for | 8. Okade klimatkrav i offentlig upphandling
lokal och regional klimat-omstallning 8.1 Uppdrag om att ta fram en vagledning for
upphandlande enheters egna riktlinjer

8.2 Uppdrag om att utreda framtagande av
fordjupade vagledningar inom omraden av extra
relevans for minskad klimatpaverkan

9. Okad lokal implementeringsformaga for kolinbindning via dtervitning
9.1 Kompetenssatsning for 6kad kolinbindning genom atervatning av skogsmark
9.2 Forlangt uppdrag om att etablera atervatningsavtal

10. Utred tillstdnds- respektive anmalningskrav fér stora energi- och eleffektanvindare.

Remissynpunkter

Ett forstarkt klimatomstallningsarbete behdvs i bade kommuner och regioner,
liksom i naringslivet, om vi ska nd uppsatta klimatmal. De regionala
kollektivtrafikmyndigheterna (RKM) har under léangre tid varit och &r ledande
inom transportsektorn géllande hallbara transporter och éver 95% av
busstrafiken drivs idag med férnybara branslen och el. I klimatomstallningen
spelar RKMerna en viktig roll och hallbara transporter ar en férutsattning for att
uppna malen.

Utredningen ger ett antal positiva férslag, men Svensk Kollektivtrafik bedémning
ar att effekten av forslagen inte ar sarskilt kraftfull.

I en kommunal och regional klimatomstélining behéver de hallbara resorna inkl.
kollektivtrafiken ta stor plats. Féljande &r exempel pa atgarder som &r relevanta i
sammanhanget som i stor utstrackning paverkar den faktiska kommunala och
regionala klimatomstallningen med transporter i fokus:

e Forenkla och utveckla reglerna for stadsmiljéavtalen
e Ge Trafikverket i uppdrag att konsekvent planera och utféra samtliga steg
i fyrstegsprincipen
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o Oka anslagen till Lansplanerna istéllet for spridda smastdd

Kommunerna behover t.ex.

e Starka kollektivtrafikens roll i den fysiska planeringen, for detta behdvs
starkare styrning

e Sank hastigheten for bilar p& kommunala végar och gator

e HO&j parkeringsavgifterna och minska utbudet av parkeringar.
Kommunerna behdver stdrre lagmassigt stod att aktivt arbeta med
parkering som styrmedel

¢ Anlagga kollektivtrafikkorfalt och signalprioritering

e Ta bort gatuparkeringar utmed busslinjerna

Nationell samordnare for Fardplan for kommuner och regioners
klimatomstallning

Svensk Kollektivtrafik staller sig positiv till nationell samordning, dock ar det
viktigt att detta inte blir en ytterligare funktion att forhalla sig till. Det &r positivt
att utredningen vill bygga pa befintligt arbete och samordning inom t.ex.
fossilfritt Sverige. Det kan vara lampligt att se 6éver och samla olika typer av
statliga funktioner och stéd under ett paraply dar aktérerna kan fa stod,
radgivning och héjd kunskap. Utredningen tar &ven upp finansiella stéd och &ven
har finns stort behov av minskad administration och komplexitet samt antalet
olika stodformer frén olika hall. Tydligt, tillgdngligt och latthanterligt stod
efterfragas.

Myndighetslyft for kommuner och regioners klimatomstillning

Férslag om 6kad myndighetssamordning och koordinerade stdd och rad till
kommuner och regioner ar positivt, det kan férhoppningsvis dka tydligheten och
minska administrativa hinder.

Vad géller férslaget om radgivningscentral sa kanske inte problemet ligger i brist
pa idéer eller forslag pa forsék utan i svarigheter att i verkligheten ha medel,
resurser och mojlighet att genomféra forséksverksamhet bade under kortade och
langre tid. Det ar viktigt att stdd till faktiskt genomférande finns.

Gallande foreslaget om statistik ar det viktigt att detta gors i ett brett samarbete
med olika aktdrer s@ att framtagande, jamfoérbarhet och kvalitet i statistiken kan
sakerstéllas. Krav fran EU sdsom t.ex. CSRD och ev. kommande metod fér
utslappsberakning fran transporter behdver synkas da det ar mycket
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tidskravande och komplicerat att gora olika berakningar beroende av vem som
efterfrdgar resultaten samt att jamférbarhet och tydlighet forsamras.

Regional mobilitets- och tillgdanglighetssamordningsfunktion

Svensk Kollektivtrafik staller oss positiva till en regional mobilitets- och
tillganglighetsfunktion. Ett tydligt mandat och uppdrag skapar férutsattningar for
att aktivt driva arbetet framat med hallbara resor.

Vi vill dock poangtera att det ar ytterst viktigt att andra aktorer t.ex. Trafikverket
dven har uppdrag att arbeta med hela fyrstegsprincipen. Staten maste kunna
agera aven inom steg 1- och 2, det kan inte enbart ligga pa andra aktérer. Sa for
att ambitionerna i detta forslag ska sakerstéllas kravs atgarder gallande detta
bl.a. férordningsandringar och andringar i regleringsbrev.

For att kommuner ska fa stérre méjligheter att agera behdvs andringar i t.ex.
parkeringslagstiftning, vilket behévs for att kommuner ska kunna arbeta aktivt
med parkeringsstyrning.

Det &r positivt att forslaget dven inkluderar medel for atgarder, dock ar det
viktigt att detta satts i sammanhang med Lansplan, Stadsmiljéavtal, Klimatklivet
etc. Den spridda stédfloran &r svarnavigerad och inte sarskilt effektiv i ett stoérre
perspektiv. Kanske skulle detta férslag ingd i uppdrag inom Lénsplanen och
medel avséattas specifikt? D& skulle man &ven slippa ett ytterligare
ansdkningsférfarande som heller inte férdelar medel pa basta satt.

Okade klimatkrav i offentlig upphandling

Vi har i flertalet remissvar stallt oss positiva till 6kade klimatkrav i offentlig
upphandling, sa dven denna gang. Det stéd som ges av myndigheter behdver
utfa fran principen att det ska vara latt att gora ratt snarare &n att straffas om
man gor fel. Utredningens férslag gar i linje med detta. Det &r &ven viktigt att
papeka att specifika handledningar behéver utformas i samarbete med berérda
aktdrer s3 att nyttan maximeras och ambitionsnivan hdjs och inte sénks fér de
aktdrer som redan kommit mycket langt nar det géller att stélla successivt
o6kande klimatkrav i offentliga upphandlingar.

SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Johan Wadman
VD



