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Lagradsremissens huvudsakliga innehall

I lagrddsremissen foreslas att det ska inforas en sérskild reglering av vem
som ska anses forbruka el som omfattas av skattenedsittningen for
energiskatt pa elforbrukning vid sparbunden trafik. Vem som faktiskt
forbrukat elen i dessa fall kommer ddrmed att sakna betydelse.

Forslaget foranleder éndringar i lagen om skatt pa energi. Lag-
andringarna foreslas trida i kraft den 1 januari 2021.
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1 Beslut

Regeringen har beslutat att inhdmta Lagradets yttrande dver forslag till lag
om &ndring i lagen (1994:1776) om skatt pa energi.



2 Forslag till lag om dndring 1 lagen
(1994:1776) om skatt pa energi

Harigenom foreskrivs i friga om lagen (1994:1776) om skatt pa energi
dels att 11 kap. 5 och 7 §§ ska ha f6ljande lydelse,
dels att det ska inforas en ny paragraf, 11 kap. 18 §, och niarmast fore
11 kap. 18 § en ny rubrik av f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

11 kap.
5§!
Skyldig att betala energiskatt (skattskyldig) &r den som i Sverige
1. framstaller skattepliktig elektrisk kraft (producent),

2. dr nitinnehavare,

3. godkénts som frivilligt skattskyldig enligt 6 §, eller
4. innehar ett elnét for vilket koncession inte meddelats och som via
detta elnét for in elektrisk kraft till Sverige.

Skattskyldig enligt forsta stycket
1 4r inte den som framstiller
elektrisk kraft enbart i enlighet med
2§ forsta stycket 1a och b.
Skattskyldig enligt forsta stycket 2
ar inte den myndighet som &r
systemansvarig enligt 8 kap. 1§
ellagen (1997:857).

Skattskyldig enligt forsta stycket
1 4r inte den som framstiller
elektrisk kraft enbart i enlighet med
2§ forsta stycket la och b.
Skattskyldig enligt forsta stycket 2
ar inte den myndighet som &ar
systemansvarig enligt 8 kap. 1§
ellagen (1997:857). Inforsel av
elektrisk kraft till Sverige via
Oresundsbron medfor inte att den
som for in den elektriska kraften
blir skattskyldig for inforseln enligt

forsta stycket 4.

7 §*
Skyldigheten att betala energiskatt intrdder
1. for den som ér skattskyldig enligt 5 § forsta stycket 1, 2 eller 3, nir

skattepliktig elektrisk kraft

a) overfors till ndgon som inte ar skattskyldig enligt 5 § forsta stycket

1, 2 eller 3, eller
b) forbrukas av
skattskyldige, och

den

b) forbrukas av den skattskyldige
eller till foljd av 18 § inte forbrukas
av den skattskyldige utan av ndgon
som inte dr skattskyldig enligt 5 §
forsta stycket 1, 2 eller 3, och

2. for den som dr skattskyldig enligt 5 § forsta stycket 4, nér elektrisk

kraft fors in till Sverige.

! Senaste lydelse 2017:1223.
% Senaste lydelse 2018:1887.



Skattskyldighet enligt forsta stycket 1 a intrdder inte vid dverforing av
elektrisk kraft till det elndt som &gs av den myndighet som é&r
systemansvarig enligt 8 kap. 1 § ellagen (1997:857).

Skattskyldighet enligt forsta stycket 1 intrdder inte om skattskyldighet
for den elektriska kraften redan har intrdtt, utom i friga om elektrisk kraft
som omfattas av ratt till aterbetalning enligt 13 §.

Forbrukare vid spdirbunden trafik

18§

Vid tillimpningen av 6 och 7 §3,
9§ forsta stycket 1, 13 a§ forsta
stycket 1 och 16§ ska elektrisk
kraft som forbrukats

1.i  jdrnvdgsfordon i et
Jjdrnvéigsndt inom ramen  for
sddana tjdnster som avses i 6 kap.
23 eller 23c¢§ jdarnvigslagen
(2004:519) anses forbrukad av den
tjidnsteleverantor som overfort den
elektriska kraften till fordonet,

2.1 ett jdarnvdgsndt, for annat
dndamal dn som avses i 1, anses
forbrukad av den infrastruktur-
forvaltare som med
sdkerhetstillstand enligt jdrnvdgs-
lagen forvaltade jidrnvigsndtet vid
forbrukningstillfillet,

3. i en spdranliggning eller ett
spdrfordon inom spdaranliggningen
anses  forbrukad  av den
spdrinnehavare som med tillstind
enligt lagen (1990:1157) om
sdkerhet vid tunnelbana och
spdrvig drev spdranldiggningen vid
forbrukningstillfillet.

Jdrnvdgsndt, infrastruktur-
forvaltare och tjdnsteleverantor
har i forsta stycket samma
betydelse som i jdrnvigslagen.
Spdranldiggning och  spdrinne-
havare har i forsta stycket samma
betydelse som i lagen om sdkerhet
vid tunnelbana och spdarvdg.

1. Denna lag trader i kraft den 1 januari 2021.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for elektrisk kraft som
forbrukats fore ikrafttridandet.



3 Arendet och dess beredning

Inom Finansdepartementet har promemorian Elférbrukare vid sparbunden
trafik tagits fram. Skélet &r att det i vissa situationer finns en osékerhet
rorande vem som kan beviljas skattenedséttningen for elférbrukning vid
sparbunden trafik. Promemorians lagforslag finns i bilaga 1. Promemorian
har remissbehandlats. En forteckning &ver remissinstanserna finns i
bilaga 2. Remissyttrandena finns tillgéngliga i Finansdepartementet (dnr.
Fi2020/00181/S2).

4 Bakgrund och géllande ratt

4.1 EU:s energiskattedirektiv och lagen om skatt pa
energi

Rédets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en
omstrukturering av gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter
och elektricitet, kallat energiskattedirektivet, dr ett unionsgemensamt
ramverk for hur medlemsstaterna ska utforma sin nationella beskattning
av branslen och el. Av direktivet foljer bl.a. att medlemsstaternas
nationella beskattning av el ska uppfylla vissa i direktivet foreskrivna
minimiskattenivaer. Direktivet innehaller dven krav pa obligatorisk
skattebefrielse i vissa situationer samt mdjligheter for medlemsstaterna att
ge skattenedséttning eller fullstindig skattebefrielse i andra situationer.

Pé nationell nivé regleras energibeskattningen av el i lagen (1994:1776)
om skatt pa energi, forkortad LSE. All el som forbrukas i Sverige dr som
huvudregel skattepliktig och skatten betalas in till staten av de
skattskyldiga. De skattskyldiga bestar sedan 1 januari 2018 i huvudsak av
tre kategorier, ndmligen elproducenter, nitinnehavare och frivilligt
skattskyldiga (11 kap. 5 § forsta stycket 1-3). Mgjligheten att godkdnnas
som frivilligt skattskyldig foreslogs i budgetpropositionen for 2017 i syfte
att underldtta hanteringen och minska likviditetspaverkan for de som
forbrukar el i mycket stor omfattning. Infor ikrafttradandet utvidgades
ordningen till att &ven omfatta fler forbrukningskategorier och inkluderade
dédrmed dven de forbrukningsdndamal som tidigare omfattades av det s.k.
forsékranssystemet.

For elproducenter, ndtinnehavare och frivilligt skattskyldiga intrdder
skattskyldighet for el nér elen &verfors till nagon som inte ar skattskyldig
i egenskap av producent, nitinnehavare eller frivilligt skattskyldig
(11 kap. 7 § forsta stycket 1 a) eller nér elen forbrukas av den skattskyldige
(11 kap. 7 § forsta stycket 1 b).

Utover de ndmnda skattskyldighetskategorierna, ibland bendmnda
registrerade skattskyldiga, foreligger dven skyldighet att betala skatt for
den som innehar ett elnét for vilket koncession inte meddelats och som via
detta elnét for in elektrisk kraft till Sverige, s.k. hindelseskattskyldighet
(11 kap. 5 § forsta stycket 4). Skattskyldigheten intrédder i dessa fall for
den som &r skattskyldig nér elektrisk kraft fors in till Sverige (11 kap. 7 §



forsta stycket 2). Energiskatten ska i dessa fall inte redovisas i en
punktskattedeklaration for redovisningsperioder utan 1 en sérskild
skattedeklaration for varje hdndelse som medfor skattskyldighet (26 kap.
8 § skatteforfarandelagen [2011:1244]).

Nuvarande energiskatt pa el dr sedan 1993 differentierad utifran dels var
i landet den forbrukas, dels for vilket &ndamal den forbrukas. I dag ar
exempelvis industriell verksamhet (tillverkningsprocessen), jordbruks-,
skogsbruks- och vattenbrukssektorerna samt vissa storre datacenter lagre
beskattade medan annan néringsverksambhet, t.ex. i tjdnstesektorn, betalar
samma energiskatt som hushallen. En nedséttning av energiskatten finns
aven for el som forbrukas i tdg eller annat sparbundet transportmedel eller
for motordrift eller uppvarmning i omedelbart samband med sadan
forbrukning.

Energiskatten pa el tas ut med endast en skattesats och de ldgre
skattenivéer som aktualiseras vid forbrukning for bl.a. de ovan nimnda
dndamalen astadkoms genom avdrag eller aterbetalning. Den som ar
skattskyldig for energiskatt pa el ansdker om skattenedsittning for egen
forbrukning genom att yrka avdrag i sina punktskattedeklarationer.

Den som inte &r skattskyldig anséker om skattenedséttning genom en
ansdkan om aterbetalning. En ansdkan om aterbetalning av energiskatt pa
el enligt 11 kap. 12-15 §§ ska omfatta ett kalenderdr. Om sdkanden
berdknas forbruka minst 150 000 kilowattimmar per kalenderar for dessa
nedséttningsberittigande andamal, far dock Skatteverket medge att
ansokan gors per kalenderménad.

4.2 Tillstdndslagstiftning

Jarnvagslagen (2004:519) trddde i kraft den 1 juli 2004. Genom lagen
genomfordes i overgripande delar direktiven i forsta jarnvigspaketet i
svensk rdtt. 1 ovrigt genomfordes direktiven pé forordnings- och
myndighetsforeskriftsnivd.  Jarnvédgslagen géller bla.  jarnvigs-
infrastruktur och jairnvagsfordon, forvaltning av jarnvagsinfrastruktur, och
tillhandahallande av tjanster for jirnvagstrafik.

Jarnviagslagen innehaller bl.a. foljande definitioner.

o Infrastrukturforvaltare: den som forvaltar jarnvégsinfrastruktur och
driver anldggningar som hor till infrastrukturen.

e Jarnvidgsinfrastruktur: spar-, signal- och sédkerhetsanliggningar
avsedda for jarnvégstrafik, trafikledningsanldggningar, anordningar
for elforsorjning av trafiken samt dvriga fasta anordningar som behovs
for anldggningarnas bestand, drift eller brukande.

e Jarnvdgsnit: jarnvégsinfrastruktur som forvaltas av en och samma
infrastrukturforvaltare.

e Jarnvdgssystem: jarnvigsinfrastruktur och jarnvigsfordon samt drift
och forvaltning av infrastrukturen och fordonen.

e Tjansteleverantdr: varje offentlig eller privat enhet som ansvarar for
forvaltningen av en anldggning for tjanster eller for tillhandahéllande
av sddana tjanster som avses i 6 kap. 23 § andra stycket eller 6 kap.
23 ¢ §.



Enligt 6 kap. 23 c § jérnvédgslagen dr en tjansteleverantdr som &t ett
jarnvégsforetag eller ndgon annan sokande tillhandahaller en tillaggstjénst
eller en extratjénst skyldig att gora det pa ett icke-diskriminerande sitt.
123 c § andra stycket specificeras vilka tilldggstjanster som avses i forsta
stycket. Det ror sig om tillhandahallande av drivmotorstrom, uppvarmning
av persontag, kontroll av farligt gods, och assistans for drift av icke-
standardtag.

Jarnvagslagen kompletteras med foreskrifter i jirnvégsforordningen
(2004:526). Av 6 kap. 7 § jarnvagsforordningen framgér bl.a. att Trafik-
verket fir med nyttjanderétt upplata del av de jarnvagsnit som &dgs och
forvaltas av staten. Nyttjanderdttshavaren Overtar dd ansvaret for
underhallet av den upplétna delen och for de investeringar som behdvs for
nyttjandet samt Overtar ansvaret som infrastrukturforvaltare enligt
jarnvégstrafiklagen (2018:181). For att utfora uppgifter som
infrastrukturforvaltare kravs enligt tredje stycket ndmnda bestdimmelse
dven sikerhetstillstand enligt 3 kap. 7 § jarnvigslagen.

Varken jarnvégslagen eller jarnvagsforordningen géller for tunnelbana
och sparvédg. Av 2 § lagen (1990:1157) om sékerhet vid tunnelbana och
sparviag framgar att till sparanldggningar hor spar och de Ovriga fasta
anordningar som behovs for sparens bestand, drift eller brukande, signal-
och sidkerhetsanldggningar 1 Ovrigt, trafikledningsanlidggningar samt
anordningar for elforsorjning av trafiken. I 3 § gdrs en ansvarsméissig
atskillnad mellan drift av spartrafik och drift av sparanldggning.
Trafikutovaren svarar for drift av spartrafik och sparinnehavaren for drift
av sparanldggning. I driften av sparanldggningar ingér trafikledning.
Trafikledning ar dock en sdrskild verksamhetsgren, om den som driver
sparanldggningen har Gverlatit ansvaret harfor till ndgon annan (sérskild
trafikledningsverksamhet). Trafikutovare och spérinnehavare ska enligt
4§ ha tillstind for att fi bedriva verksamheten. Aven sirskild
trafikledningsverksamhet  krdver tillstind. Tillstdnd att bedriva
verksamheterna meddelas av Transportstyrelsen.

5 Nedséttningsberéttigade for skatt pa
elforbrukning vid sparbunden trafik

Regeringens forslag: Vid tillimpningen av reglerna om
skattskyldighetens intrdde for energiskatt pa el, godkédnnande som
frivilligt skattskyldig samt nedséttning av skatt pa el som forbrukas vid
sparbunden trafik ska infrastrukturforvaltare respektive sparinnehavare
anses forbruka den el som forbrukas inom fOrvaltat jarnvégsnit
respektive innehavd sparanldggning. Den el som férbrukats inom ramen
for en grundliggande tjdnst, tilliggstjanst eller extratjdnst i ett
jarnvéagsfordon som befinner sig i ett jarnvdagsndt ska dock anses
forbrukad av den tjdnsteleverantor som Overforde elen till
jarnvégsfordonet.

Skyldigheten for den som &r producent, néitinnehavare eller frivilligt
skattskyldig att betala skatt for viss el, ska intrdda nir denne forbrukar




elen dven om det 4r nadgon som inte dr producent, nitinnehavare eller
frivilligt skattskyldig som ska anses vara forbrukare av elen.
Definitioner av infrastrukturforvaltare, jarnvéagsnit, tjansteleverantor,
sparinnehavare och sparanldggning ska inforas.
Inforsel av el till Sverige via Oresundsbrons icke-koncessionspliktiga
nit ska inte foranleda att den som for in elen blir skattskyldig.

Promemorians forslag dverensstimmer i huvudsak med regeringens.
Promemorians forslag innehdll inget forslag om dndring av reglerna for
skattskyldighetens intrdde. I regeringens forslag har &ven vissa
preciseringar gjorts med anledning av synpunkter frén remissinstanser
samt sprakliga dndringar.

Remissinstanserna: Energiforetagen Sverige, Ndringslivets
transportrad, Lunds kommun, Region Stockholm (Trafikforvaltningen),
Svensk kollektivtrafik, Svenskt Ndringsliv, Trafikanalys, Tagforetagen,
Oresundsbro Konsortiet tillstyrker forslaget eller framfor inte nagra
synpunkter pé forslaget.

Goteborgs kommun (Trafikkontoret) framfor att sparbunden trafik bor
bytas mot sparburen trafik samt att forslaget kan bidra till okad
administration.

Transportstyrelsen tillstyrker i huvudsak forslaget men foresprakar att
begreppet sparfordon eller endast fordon anvénds for de fordon som fardas
inom tunnelbana och spéarvédg. Transportstyrelsen hdnvisar dven till det
pagaende arbetet med genomforandet av det s.k. fjarde jarnvagspaketet
samt att det arbetet med stor sdkerhet kommer att innebéra att det framover
kommer att finnas tvd typer av tillstdind for infrastrukturférvaltare
(sdkerhetstillstand och nationellt infrastrukturtillstand).

Trafikverket anser att det dr en positiv fordndring och anfor i huvudsak
att hanvisningen till 6 kap. 23 a och 23 b §§ jarnvégslagen ar obehovlig
och att den foreslagna lydelsen av 11 kap. 18 § 1 LSE medfor en risk for
att mer dn en tjinsteleverantdr kan anses som forbrukare for samma
elektriska kraft. Darutover efterfragar Trafikverket klargérande av att det
ar infrastrukturforvaltaren som ar forbrukare i 11 kap. 18 § LSE mening
dven ndr den rollen fOrvdrvats genom nyttjanderdtt i 6 kap. 7§
jarnvagsforordningen.

Skatteverket tillstyrker att bestimmelserna éndras sa att inforsel av el via
Oresundsbron inte foranleder att den som for in elen blir skattskyldig for
inforseln. Skatteverket har inga invdndningar mot att bestimmelserna
andras sd att viss el ska anses forbrukad av annan &n den faktiska
forbrukaren.

Skatteverket framfor att det inte kdnner till om det forekommer att el
overfors till infrastruktur som innehas av ndgon som é&r skattskyldig
samtidigt som den utpekade forbrukaren inte &r skattskyldig. Om det
forekommer innebér den foreslagna bestimmelsen om forbrukare i vissa
fall att viss el inte kommer att beskattas.

Region Stockholm (Trafikforvaltningen) och Svensk kollektivtrafik
efterfrdgar dven en forenkling och fortydligande kring vilken elanvand-
ning vid depéverksamhet och uppstéllningsanldggningar som &r undan-
tagen fran energiskatt.
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Ndringslivets transportrdd anser att det ar viktigt att sdkerstdlla att
skattenedsdttningen kommer transportkdparna till del och menar darfor att
den ska redovisas tydligt och transparent av Trafikverket.

Svenskt Néringsliv och Energiforetagen Sverige har dven pekat pa
behov av ytterligare atgdrder. Svenskt néringsliv efterfragar motsvarande
regler for foretag som é&ger eller opererar datorhallar och hyr ut
datorhallskapacitet medan Energiféretagen efterfragar fordndringar av
redovisningsreglerna for energiskatten pa elektisk kraft.

Skilen for regeringens forslag: Enligt LSE finns mojlighet till avdrag
och éterbetalning av skatt pa el som forbrukats i tdg eller annat sparbundet
transportmedel eller for motordrift eller uppvirmning i omedelbart
samband med s&dan forbrukning (se 11 kap. 9 § forsta stycket 1 och 13 a §
forsta stycket 1 LSE). For att anknyta till befintliga regler i LSE och for
att forenkla skrivningarna, kallas den el som forbrukats for sédant &ndamal
nedan for el som forbrukas vid sparbunden trafik och
nedséttningsberittigande elférbrukning vid sparbunden trafik. Det bedoms
inte vara ldmpligt att anvdnda ett annat begrepp dn sparbunden trafik,
vilket Gdoteborgs kommun (Trafikkontoret) foreslar. Om el som forbrukas
vid sparbunden trafik, har forbrukats av ndgon som é&r skattskyldig for
energiskatt pa el, uppnas skattenedsittningen genom att denne yrkar
avdrag i sin punktskattedeklaration. I de fall elen férbrukats av ndgon som
inte &r skattskyldig uppnés skattenedséttningen efter att denne ansokt om
aterbetalning. Motsvarande ordning géller for samtliga nedséttningarna av
energiskatt for el, med undantag for den sérskilda nedsittning som géller
for viss elforbrukning i vissa kommuner i norra delar av Sverige.

For att reducera den administrativa bordan och undanrdja eventuell
osdkerhet rorande vem som kan beviljas skattenedséttningen for
elférbrukning vid sparbunden trafik, bedoms det dérfor vara lampligt att
reglera vem som anses forbruka den el som forbrukas for detta dndamal.
En reglering av vilken aktdr som ska anses forbruka den berdrda elen
innebdr samtidigt att andra aktorers eventuella mojlighet att soka skatte-
nedsdttningen utslicks. For att en sddan reglering ska vara mojlig dr en
forutséttning att det &r mojligt att dels peka ut en vil avgrénsad grupp vilka
ska ges ritten att soka skattenedséttning, dels sékerstélla att flera aktdrer
inte kan gora ansprak pé nedsittning fér samma elférbrukning.

For att begransa den administrativa bordan vid en sidan reglering bor
utgangspunkten tas i befintliga regler pd det aktuella omradet.
Jarnvagslagen (2004:519) innehaller bl.a. regler for jarnvagsinfrastruktur
och forvaltning av sddan. Namnda lag innehaller vidare definitioner av
bl.a. infrastrukturforvaltare, jirnvigssystem, tjénsteleverantor, jairnvags-
infrastruktur och jarnvagsnit, vilka skulle kunna utgéra grunden for en ny
reglering. Jarnvégslagen géller dock inte for tunnelbana och spérvig.
Bestaimmelser om sddana sparbundna system finns i stéllet i lagen
(1990:1157) om sékerhet vid tunnelbana och spéarvég.

Den nedsittningsberéttigande elforbrukningen vid sparbunden trafik
torde uteslutande antingen ske i jarnvagsinfrastruktur och jarnvagsfordon
inom infrastrukturen eller, avseende tunnelbana och spérvdg, i
sparanldggningar och fordon inom dessa.

Infrastrukturforvaltare dr den som forvaltar jarnvégsinfrastruktur och
driver anlédggningar som hor till infrastrukturen. I Sverige 4r staten den
storsta innehavaren av jarnvidg och denna infrastruktur forvaltas och drivs



av Trafikverket. En mycket stor del av den el som forbrukas for
nedsittningsberittigande dndamal vid sparbunden trafik hanteras saledes
av Trafikverket inom ramen av myndighetens uppdrag som infrastruktur-
forvaltare eller av andra infrastrukturforvaltare. Det senare r aktuellt for
enskilda jarnviagar som drivs och forvaltas av andra &n staten. Den
drivmotorstrom som Trafikverket, i rollen som tjénsteleverantor,
tillhandahaller som sadan tilldggstjanst som avses i 6 kap. 23 ¢ § andra
stycket 1 jérnvdgslagen, kan emellertid komma att forbrukas i sévil
infrastruktur for vilken myndigheten &r infrastrukturforvaltare som i av
annan forvaltad infrastruktur. Motsvarande géller dven for el som
Trafikverket tillhandahéller for uppvirmning av persontag, dvs. for en
sadan tillaggstjénst som avses i 6 kap. 23 c § andra stycket 2. El kan dven
komma att tillforas tdg i samband med sédana grundldggande tjanster som
avsesi23§.

Mot bakgrund av det ovanstdende foreslas att det i LSE ska inforas en
ny bestimmelse om vem som anses forbruka den el som forbrukas vid
sparbunden trafik. El som forbrukats i jarnvdgsnitet ska anses vara
forbrukad av den som var infrastrukturforvaltare for det jarnvégsnit i
vilket forbrukningen skedde. El som i ett jarnvégsfordon i ett jarnvagsnat
forbrukats som drivmotorstrom eller for uppvirmning eller en annan
grundldggande tjanst, tilliggstjdnst eller extratjdnst i den mening som
avses 1 6 kap. 23 eller 23 ¢ § jarnvigslagen, ska dock anses forbrukad av
den tjansteleverantdr som vid forbrukningstillféllet tillférde den el som
anvindes for tjinsten till fordonet.

For att uppnd motsvarande reglering for den forbrukning som sker i
sparvag och tunnelbana, dvs. sparsystem som regleras i lagen om sékerhet
vid tunnelbana och sparvdg, foreslas att den el som forbrukats i en
sparanldggning eller 1 ett sparfordon ndr det anvénts inom
sparanlidggningen, anses vara forbrukad av den som var sparinnehavare for
den sparanlaggning i vilken forbrukningen skedde. Elférbrukning i fordon
i spéaranlidggningen sérskiljs saledes inte fran Ovrig forbrukning i
anldggningen. Regeringen anser i likhet med Tramsportstyrelsen att de
sistnimnda fordonen ska kallas sparfordon. Dirigenom undviks
sammanblandning med vad som anses som jarnvagsfordon i jirnvégslagen
och tillimpningen paverkas inte heller av lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner (jfr 1 kap. 5 § LSE).

Regleringen syftar inte till att utvidga skattenedsittningen for el som
forbrukas vid sparbunden trafik utan till att sérskilt reglera vem som ska
anses forbruka viss el, vilket samtidigt bl.a. innebér reglering av vem som
kan ansdka om skattenedséttning for den elforbrukning som sker i tg eller
annat sparbundet transportmedel eller for motordrift eller uppvarmning i
omedelbart samband med sadan forbrukning. I och med att férbrukningen
for detta nedsittningsberdttigande &ndamal dven har betydelse for
aktorernas mojlighet att medges manatlig aterbetalning samt for
mdjligheterna att beviljas godkdnnande om frivillig skattskyldighet,
innebir regleringen dven att det blir lattare for de utpekade aktdrstyperna
att fa kortare aterbetalningsintervaller (se 11 kap. 16 § LSE) samt att bli
godkinda som frivilligt skattskyldiga (se 11 kap. 6 § LSE).

Vem som anses forbruka el har dven betydelse for bl.a. reglerna om
skattskyldighetens intrdde (se 11 kap. 7§ LSE). For den som ér
skattskyldig som producent, ndtinnehavare eller frivilligt skattskyldig
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intrader skyldigheten att betala energiskatt nar denne forbrukar elen eller
nédr elen overfors till ndgon som inte &r skattskyldig som producent,
nitinnehavare eller frivilligt skattskyldig.

Ett klargorgorande kan vara nddvéndigt med anledning av vad
Skatteverket framfor avseende beskattning i situationer dér el 6verforts till
infrastruktur som innehas av ndgon som &r skattskyldig samtidigt som den
utpekade forbrukaren av elen som forbrukas i infrastrukturen inte &r
skattskyldig. Om elen Overfors direkt frdn en annan registrerad
skattskyldig, exempelvis en nétinnehavare, till en utpekad forbrukare som
inte ar skattskyldig kommer nétinnehavarens skattskyldighet for elen att
intrdda vid 6verforingen i enlighet med 11 kap 7 § forsta stycket 1 a. For
skattskyldighetens intrdde saknar det betydelse om den utpekade
forbrukaren dven ar den faktiska forbrukaren eller om den utpekade
forbrukaren for elen vidare till ndgon annan som i sin tur férbrukar elen.
Om dédremot nétinnehavaren overfor elen till ndgon som é&r béade
infrastrukturhavare och skattskyldig som nédtinnehavare kommer
skattskyldigheten inte att intrdda vid sddan Overforing eftersom
forutsittningarna for skattskyldighetens intrdde inte &r uppfyllda (jfr 1 a
och 1b samma bestimmelse). Den hir foreslagna regleringen innebér
ingen fordndring for dessa situationer. Skattskyldigheten for den
sistnimnda elen kommer i stillet intrdda nir den skattskyldige forbrukar
elen, vilket medfor att skyldigheten att betala skatt intrider enligt 1 b, eller
nir den skattskyldige 6verfor den vidare till ndgon som inte &r skattskyldig
sadsom producent, ndtinnehavare eller frivilligt skattskyldig, vilket medfor
att skyldigheten att betala skatt intrader enligt 1 a. D& den har foreslagna
regleringen innebér att el i vissa fall ska anses forbrukad av ndgon annan
an den faktiska forbrukaren innebér det samtidigt att den berdrda elen, som
en naturlig f6ljd av regleringen, bor behandlas pa samma sdtt som om den
hade 6verforts till den utpekade forbrukaren vid forbrukningstillféllet.

I det fall att den faktiska forbrukaren ar skattskyldig och den utpekade
forbrukaren ar en annan aktor dn den skattskyldige bor dérfor den faktiska
forbrukarens skattskyldighet for berdrd el intrdda vid forbrukningstillfallet
under forutsittningen att den utpekade forbrukaren inte &r skattskyldig
sasom producent, nédtinnehavare eller frivilligt skattskyldig. Det innebar
att skattskyldigheten for den aktuella elen intridder for samma aktor och
vid samma tidpunkt som om en &verforing skett. Om savél den faktiska
forbrukaren som den utpekade forbrukaren ar skattskyldiga som
producent, nétinnehavare eller frivilligt skattskyldig, bor den
forstnimndas skattskyldighet inte intrdda vid forbrukningen, dvs. pa
motsvarande sitt som vid en overforing mellan registrerade skattskyldiga.
I och med att den senare pekas ut som forbrukare av elen kommer dock
dennes skyldighet att betala skatt for den forbrukade elen intrdda vid
forbrukningstillféllet.

For att sdkerstélla att skyldigheten att betala energiskatt intrdder nir en
skattskyldig forbrukat el men ndgon annan ska ses som forbrukare, och
dédrmed undanréja den tveksamhet som Skatteverket pekat pa, foreslar
regeringen att det i 11 kap. 7 § forsta stycket 1 infors en kompletterande
bestammelse. Bestimmelsen innebér att skyldighet att betala energiskatt
for el ska intridda for den som &r skattskyldig enligt 5 § forsta stycket 1, 2
eller 3, nédr denne de facto forbrukar elen trots att ndgon, som varken &r



den faktiska forbrukaren eller skattskyldig enligt 5 § forsta stycket 1, 2
eller 3, ska anses forbruka el enligt de foreslagna reglerna.

Eftersom den foreslagna regleringen bygger pa begrepp i sévil
jérnvégslagen som lagen om sédkerhet vid tunnelbana och sparvig foreslar
regeringen att det infors en definition med innebdrden att jarnvagsnit,
infrastrukturforvaltare, och tjénsteleverantdr ges samma betydelse som 1i
jérnvégslagen, medan spéranldggning och sparinnehavare ges samma
betydelse som i lagen om sikerhet vid tunnelbana och spérvig. Det
pagdende genomforandet av det fjarde jarnvéigspaketet kan, sdsom
Transportstyrelsen pépekar, medfora att de begrepp fran tillstinds-
lagstiftningen som foreslds anvidndas i LSE kan behdva uppdateras.
Regeringen beddmer att uppdatering av hanvisningar och begrepp till foljd
av sddana fordndringar bor kunna behandlas inom ramen for det
lagstiftningsarbetet.

Mot bakgrund av att de hér aktuella fordndringarna inte syftar till att
reglera omfattningen av skattenedsittningen utan till att reglera vem som
ska anses forbruka viss el anser regeringen, till skillnad fran Region
Stockholm (Trafikforvaltningen) och Svensk kollektivtrafik, att det inte
finns behov av ndgon nédrmre reglering av vad som i vissa situationer
omfattas av skattenedsittningen for el som anvinds vid sparbunden trafik.

En anslutande friga avser den el som forbrukas pa Oresundsbron. Nir
den svenska sidan av Oresundsbron forses med el frdn Danmark innebér
det att el fors in till Sverige genom ett elndt som inte drivs med koncession.
Vid inforsel av el till Sverige genom ett annat dn koncessionspliktigt nit
foranleder inforseln att den som for in elen ar skattskyldig och att skatt-
skyldighet intrdder vid inforseln. For att undvika att den som for in elen
ska bli s.k. hiandelseskattskyldig vid inf6rsel vore ett alternativ att reglera
att det icke-koncessionspliktiga niitet pA Oresundsbron ska anses som ett
koncessionspliktigt nit vid tillimpningen av LSE. En sadan 16sning
forutsétter emellertid att det dven infors en reglering av vem som ska anses
vara nitinnehavare for detta nét (jfr 1 kap. 17 § LSE). For att undvika att
den som for in elen till den svenska delen av bron blir s.k. hdndelse-
skattskyldig foreslas dirfor i stillet att inforsel via Oresundsbron inte ska
foranleda skattskyldighet enligt 11 kap. 5 § forsta stycket 4.

Energiforetagen Sverige och Svenskt Niringsliv efterfragar forandring
av redovisningsbestimmelser for energiskatt pé el respektive
nedséttningsregler for elforbrukning i datorhallar. Nuvarande regler for
redovisning av energiskatt pa el innebér att redovisningen sker vid ett
senare tillfdlle 4n vad som géller for den som dr redovisningsskyldig for
andra punktskattepliktiga varor. For den sparbundna trafiken finns det ett
tillstandsregelverk med definitioner av olika foreteelser och aktorsroller.
De olika aktorer som kan vara involverade i driften av datorhallar och som
potentiellt skulle kunna anses operera en datorhall &r inte definierade i
tillstdndsreglering pd motsvarande sitt. Agandet av datorhallarna, inkl.
fastigheter, byggnader och olika typer av utrustning, kan &ven det antas
vara heterogent. Fordndringar for dessa omraden skulle forutsétta annat
underlag och andra Overvdganden &n de som &r aktuella for den
sparbundna trafiken. Det dr dérfor inte aktuellt att limna saddana forslag.
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Lagforslag

Forslaget foranleder dndring i 11 kap. 5 och 7 §§, inférande av en ny
paragraf, 11 kap. 18 §, och en ny rubrik nidrmast fore 11 kap. 18 §, i lagen
(1994:1776) om skatt pé energi.

6 Ikrafttradande- och dvergings-
bestammelser

Regeringens forslag: Lagforslaget triader i kraft den 1 januari 2021.
Aldre bestimmelser i lagen om skatt pa energi giller fortfarande for
el som forbrukats fore ikrafttraidandet.

Promemorians forslag 6verensstimmer i huvudsak med regeringens. I
promemorian foreslogs att d&ndringen av lagen om skatt pa energi skulle
trdda i kraft den 1 augusti 2020.

Remissinstanserna: Energiforetagen Sverige framfor att det ar
olyckligt att ikrafttridande foreslés till den 1 augusti, d& det innebér att
dndrade deklarationsregler infors mitt i sommarsemestertiderna, samt
forordar att ikrafttrddandet bor ske till den 1 januari 2021 for att underlatta
den administrativa dvergéngen eller i andra hand till kvartalsskiftet, dvs.
fr.o.m. den 1 oktober 2020.

Skilen for regeringens forslag: Eftersom de foreslagna @ndringarna
syftar till att reducera den administrativa boérdan och undanrdja eventuell
osdkerhet rérande vem som har rdtt att soka skattenedséttning vore det
lampligt att lagéndringen trader i kraft sa tidigt som mojligt. Regeringen
anser emellertid, 1 likhet med FEnergiforetagen Sverige, att en
senareldggning kan underlétta den administrativa dvergangen. Regeringen
foreslar darfor att andringen ska tréda i kraft den 1 januari 2021.

Atgirden bedoms inte kunna ges retroaktiv effekt. Aldre bestimmelser
i lagen om skatt pa energi foreslds darfor fortfarande gilla for el som
forbrukats fore ikrafttradandet.

7 Konsekvensanalys

I detta avsnitt redogors for forslagets effekter med beaktande av
forordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

Regelrddet har 1 sitt remissvar angett att det finner att
konsekvensutredningen i den remitterade promemorian inte uppfyller
kraven i 6 och 7 §§ forordningen (2007:1244) om konsekvensutredning
vid regelgivning. Regelradet framfor att omfattningen av effekterna for
berérda foretag utifrén den remitterade promemorian inte har redovisats
tillréckligt tydligt. Konsekvensanalysen har utvecklats utifran den
information som inhdmtats vid remissforfarandet.



De offentligfinansiella effekterna till f6ljd av dndrade skatte- och
avgiftsregler berdknas i enlighet med Finansdepartementets berdknings-
konventioner. Berdkningarna gors i ikrafttrddandearets priser och volymer
och utgar vanligtvis fran att beteendet hos individer och foretag inte dndras
till f6ljd av fordndringarna i skattereglerna. Antagandet om oforéndrat
beteende ger en god uppskattning av &tgirdernas effekt pa kort och
medellang sikt. P& langre sikt, och for att bedoma andra effekter dn de
offentligfinansiella effekterna, kan ett mer dynamiskt synsitt behdva
anvindas, dér skattebaser tillats paverkas av regelédndringen.

7.1 Syfte och alternativa losningar

Forslaget syftar, sisom ndrmare framgar av avsnitt 5, primart till att skapa
tydligare regler for vem som ska kunna soka skattenedsittning for berdrd
elforbrukning. Nagra alternativa forslag som dels uppfyller atgdrdens
syften, dels beaktar de fordndringar som tidigare skett av bl.a.
skattskyldigheten och dess intrdde, har inte identifierats.

7.2 Oftentligfinansiella effekter

Forslaget bedoms inte paverka intdkterna fran energiskatten pa el och
dérfor inte leda till offentligfinansiella effekter.

7.3 Effekter for foretagen

Sveriges jarnvégsndt ar drygt 15 600 sparkilometer. Av detta forvaltar
Trafikverket infrastrukturen for ca 14 200 sparkilometer. Cirka 80 procent
av jarnvigsinfrastrukturen ar elektrifierad. Den trafik som sker pa
jarnviagar som inte dr elektrifierade drivs med diesel. Under ett ar
forbrukas ca 2,6 terawattimmar el som driftstrom for sparbunden trafik,
framst for person- och godstransporter pa jarnvég (se figur 1). Trenden &r
att elanvindningen for bantrafik dkat dver tid. I mycket hog utstrackning
sker elférbrukningen i1 den jarnvdgsinfrastruktur som Trafikverket
tillhandahaller (se nedan). Det ar i princip bara Trafikverket som levererar
drivmotorstrom till jarnvagstrafik. Elanvindning for bantrafik sker dven i
tunnelbana och sparvig inom kollektivtrafiken.
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Figur 1 Elanvdndning fér bantrafik 2000-2018
Kalla: Energimyndigheten.

Totalt finns det 299 foretag, regioner och kommuner som har tillstind som
infrastrukturforvaltare och 10 foretag, regioner och kommuner som har
tillstdnd som sparinnehavare for tunnelbana och jarnvag. Det finns ocksa
8 foretag, regioner och kommuner som har tillstind som trafikutévare.
Samtliga dessa, forutom ett, har ocksa tillstind som infrastrukturfoérvaltare
eller sparinnehavare. For nirvarande ar det cirka 10 foretag som soker
skattenedsattningen. Att vid redovisning av effekterna gora en ytterligare
uppdelning av denna begrdnsade grupp, utifrén foretagsstorlek eller pa
annat sitt, beddms inte vara lampligt d& det skulle riskera att roja uppgifter
med skattesekretess.

Under 2018 gjordes totalt 246 miljoner resor péd jarnvag i Sverige,
176 miljoner resor pa sparvdg och 355 miljoner resor i tunnelbanan. For
samtliga trafikslag &dr det fler resor &n vad som tidigare uppmatts. Pa
jarnvagen Okade antalet resor med 7 procent och i transportarbetet med
2 procent mellan 2017 och 2018.

Under 2018 transporterades 74 miljoner ton gods pé jarnvig i Sverige.
Av godsmiéngden transporterades 55 procent inrikes och resten utrikes, dér
dven transit inrdknas. Malm pa malmbanan utgdr den storsta andelen med
44 procent av totalvikten 2018. Dérefter kommer vagnslastgods
(42 procent) och kombigods (resterande 14 procent). Malm pa malmbanan
dominerar utrikestransporterna, medan vagnslastgods var storst inom
inrikestransporterna.

Vissa av de foretag som i nuldget har rétt till skattenedsittning men som
inte &r infrastrukturforvaltare eller sparinnehavare, kommer framéver inte
langre att sjdlva ha ritt till nedséttning. Déremot kommer den el de
forbrukar att beskattas pd samma sétt och de far darfor inte en fordndrad
skatteniva. Nedséttningens storlek och omfattning bedéms inte paverkas
av foreslagen regeldndring. I och med att dessa foretag inte 1éngre behdver
ansoka om aterbetalning minskar den administrativa bordan och



eventuella likviditetseffekter undviks. Da det endast ér ett fatal aktorer
som péaverkas beddms storleken pad minskningen av den administrativa
bdrdan vara begridnsad. Mot bakgrund av att nedséttningens storlek och
omfattning inte paverkas av foreslagen regeldndring beddoms dels att
andringen inte paverkar konkurrensfoérhallandet mellan foretagen, dels att
det inte finns behov av att ta sérskild hinsyn till sma foretag vid
utformningen av reglerna.

7.4 Effekter for enskilda och offentlig sektor

Forslaget bedoms inte paverka enskilda. Utdver s.k. pendeltagstrafik
(jarnvdg) paverkas inom kollektivtrafiken primért sparvdgar och
tunnelbana av forslaget. For nédrvarande ar det tre stider som har
trafikerade sparvdgar, Goteborg, Norrkoping och Stockholm. I Lund
byggs sparvdg som planeras tas i bruk under 2020. Tunnelbana finns i
Stockholmsomradet. Genom att dven den el som forbrukats av
sparinnehavaren eller i ett fordon nér de anvands inom en sparanldggning
foresldas medfora en rétt till nedséttning for sparinnehavaren, beddms
beskattningen av den el som anvidnds for sparbunden kollektivtrafik i
kommuner och regioner inte paverkas av forslaget i praktiken. S& som
Goteborgs kommun (trafikkontoret) papekar kan visst administrativt
merarbete for att reda ut avtalsforhéllanden o.d. initialt uppstd nér flera
parter dr involverade i elanvindningen for sparbunden trafik. Den effekten
beddms dock i forsta hand vara av engéngskaraktér.

7.5 Effekter for myndigheter och de allmédnna
forvaltningsdomstolarna

Trafikverket tillhandahéller jarnvigsforetagen jarnvagsinfrastruktur,
vilket bl.a. omfattar system for elforsorjning till de fordon som framfors
pa den statliga jarnvagsinfrastrukturen. Dérutéver levererar Trafikverket
den el som forbrukas i fordonen (bl.a. drivmotorstrom och el for
uppvarmning). Den arliga volym el som Trafikverket hanterar uppgar till
ca 2,8 terawattimmar, varav ca 2,3 terawattimmar anviands som driv-
motorstrom och ca 0,5 terawattimmar for Trafikverkets egna
anldggningar. For Trafikverket bedoms forslaget medfora att myndigheten
i egenskap av tjdnsteleverantdr respektive infrastrukturforvaltare anses
forbruka elen och att det ar Trafikverket som har rétt till nedséttning av
energiskatten for den el som forbrukas i den statliga jarnvigs-
infrastrukturen, dels nar den anvénds som drivmotorstrom, dels for driften
av myndighetens egna anldggningar.

Forslaget forvantas medfora vissa mindre kostnader av engéngskaraktér
for Skatteverket. Det ror sig om kostnader i samband med uppdatering av
information. Forslaget torde séledes inte foranleda ndgra behov av
informationsinsatser som gar utdver de som normalt sker vid
regelforandringar. Eventuella merkostnader for Skatteverket till foljd av
forslaget ska finansieras inom befintliga ramar.
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Forslaget bedoms inte péverka antalet mél, pad annat sitt paverka
arbetsbelastningen, eller ©6ka kostnaderna for de allminna
forvaltningsdomstolarna. Forslaget bedoms inte heller medféra 6kade
kostnader for andra myndigheter.

7.6 Forslagets forenlighet med EU-rdtten

Forslaget bedoms vara forenligt med radets direktiv 2003/96/EG av den
27 oktober 2003 om en omstrukturering av gemenskapsramen for beskatt-
ning av energiprodukter och elektricitet.

7.7 Ovriga effekter

Forslaget bedoms inte paverka miljon, sysselséttningen, inkomstfordel-
ningen eller den ekonomiska jamstélldheten mellan kvinnor och mén.

8 Forfattningskommentar

Forslaget om till lag om &ndring i lagen (1994:1776) om
skatt pa energi

11 kap.
58

Andringen foranleds av forslaget i avsnitt 5.

I paragrafen regleras vem som ar skattskyldig for energiskatt pa el.
Andringen i andra stycket innebir att den som for in el frin Danmark via
Oresundsbrons icke-koncessionspliktiga nit for att forsérja den svenska
sidan av bron med el inte blir skattskyldig enligt forsta stycket 4 for
inforseln. Detta innebir att inforseln inte medfor skattskyldighet med krav
pa redovisning for varje handelse som medfor skattskyldighet.

738
Andringen féranleds av forslaget i avsnitt 5.

I paragrafen regleras nir skyldigheten att betala energiskatt péa el
intrdder. I forsta stycket 1, andra och tredje stycket regleras nédr
skattskyldighet intrdder for den som &r skattskyldig som producent,
ndtinnehavare eller frivilligt skattskyldig.

Andringen i forsta stycket 1 b innebir att skyldigheten att betala skatt
for viss el kommer intrdda for den skattskyldige i vissa situationer dér den
skattskyldige rent faktiskt forbrukar el 4ven om 18 § innebar att ndgon
annan ska anses forbruka elen. Skyldigheten att betala skatt for den
berérda elen intrdder i dessa fall for den faktiska forbrukaren vid
forbrukningstillfallet. For att skattskyldigheten ska intrdda i dessa fall &r



en forutsittning att den utpekade forbrukaren varken é&r skattskyldig som
producent, ndtinnehavare eller frivilligt skattskyldig. Om 18 § innebér att
nagon som &r skattskyldig som producent, nétinnehavare eller frivilligt
skattskyldig utpekas som forbrukare av denna el kommer endast den
utpekades skyldighet att betala skatt for elen intrdda enligt 1 b.

18§

Paragrafen som ar ny foranleds av forslaget i avsnitt 5.

I paragrafen regleras vem som, vid tillimpningen av 11 kap. 6 §,7 §,9 §
forsta stycket 1, 13 a § forsta stycket 1 och 16 § ska anses forbruka el i
vissa fall. Vem som rent faktisk forbrukat den i jirnvagsnitet respektive
sparanldggningen forbrukade elen kommer dirmed inte ha négon
betydelse vid tillimpningen av de upprdknade bestimmelserna.
Bestimmelsen péaverkar sdledes tillimpningen av reglerna for
skattskyldighetens intrdde for energiskatt pé el, godkédnnande som frivilligt
skattskyldig, nedséttning av skatt pa el som forbrukas vid sparbunden
trafik samt vissa villkor for avdrag och aterbetalning av skatt. For
nedséttningen av skatt pa el som forbrukas vid sparbunden trafik paverkar
det sédledes endast vem som kan ges nedséttning och inte vilka
forbrukningsdndamél som ger nedséttning. Bestimmelsen omfattar
elférbrukning som sker i jarnvagsnét, sparanlaggningar och i fordon inom
sadana nit eller sparanlaggningar (jfr 11 kap. 9 § forsta stycket 1 och
13 a § forsta stycket).

Av forsta stycket 1 framgar att el som forbrukats i jarnvégsfordon 1 ett
jarnvagsnat inom ramen for en sddan tjanst som avses i 6 kap. 23 § eller
23 ¢ § jarnvédgslagen anses forbrukad av den tjansteleverantér som
overfort elen till fordonet. Det innebér t.ex. att tjinsteleverantoren anses
ha forbrukat den drivmotorstrom som denne tillhandahdll dven om
forbrukningen skedde nér fordonet befann sig inom ett jarnvagsnét for
vilket ndgon annan &n tjdnsteleverantoren var infrastrukturforvaltare. Ett
annat exempel ir ifall en tjénsteleverantér som vid tillhandahallande av
teknisk kontroll av rullande materiel (6 kap. 23 ¢ § tredje stycket 3)
anvénder sig av drivmotorstrdom som en annan tjansteleverantor overfort
till jarnvagsfordonet i sitt tillhandahéllande av drivmotorstrom (23 ¢ §
andra stycket 1) sa ska den senare tjénsteleverantoren anses forbruka elen
eftersom det dr denne som 6verfort elen till jarnvagsfordonet.

Av forsta stycket 2 framgar att el som forbrukats i ett jarnvagsnét, for
annat dndamal dn som avses i forsta punkten, anses forbrukad av den
infrastrukturforvaltare som forvaltade jarnvégsndtet med tillstand enligt
jérnvégslagen vid forbrukningstillfdllet. Sadan forbrukning som
visserligen skett inom ramen for en sddan tjanst som avses i 6 kap. 23 §
eller 23 ¢ § jarnvigslagen, men dér forbrukningen inte skett i ett jarn-
vagsfordon, anses ha forbrukats for ett annat &ndamal d4n som avses i 1.

I de fall didr nagon, efter en sddan upplételse som avses i 6 kap. 7 §
jarnvagsforordningen, Gvertagit ansvaret som infrastrukturforvaltare fran
Trafikverket for en viss del av jarnvigsndtet och forvaltar delen med
sikerhetstillstand enligt jarnvagslagen, bor den som Gvertagit ansvaret fran
Trafikverket anses forbruka elen.

Av forsta stycket 3 foljer att den el som forbrukats 1 en sparanlédggning
eller ett sparburet fordon inom spéaranldggningen anses forbrukad av den
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sparinnehavare som vid forbrukningstillfdllet drev anldggningen med
tillstand enligt lagen om sékerhet vid tunnelbana och sparvég.

Av andra stycket forsta meningen framgar att begreppen jarnvégsnit,
infrastrukturforvaltare och tjdnsteleverantér har samma betydelse som i
jarnvégslagen. I 1kap. 4 § jarnvédgslagen definieras jarnvdgsndt som
jarnvagsinfrastruktur som forvaltas av en och samma infrastruktur-
forvaltare. I samma paragraf i ndmnda lag definieras vidare jarnvigs-
infrastruktur som spar-, signal- och sédkerhetsanldggningar avsedda for
jarnvagstrafik, trafikledningsanldggningar, anordningar for elforsorjning
av trafiken samt 6vriga fasta anordningar som behdvs for anldggningarnas
bestand, drift eller brukande. Tjénsteleverantdr definieras som varje
offentlig eller privat enhet som ansvarar for forvaltningen av en
anldggning for tjdnster eller for tillhandahéllande av sddana tjénster som
avses 1 6 kap. 23 § andra stycket eller 6 kap. 23 ¢ §. I sistndmnda
bestimmelsen behandlas bl.a. tilldggstjansten tillhandahallande av
drivmotorstrom.

Av andra stycket andra meningen framgar att sparanldggning och
sparinnehavare har samma betydelse hédr som i lagen om sdkerhet vid
tunnelbana och sparvag. I 2 § lagen om sdkerhet vid tunnelbana och
sparvdg anges att till sparanldggningar hor spar och de Ovriga fasta
anordningar som behovs for sparens bestand, drift eller brukande, signal-
och sidkerhetsanldggningar i ovrigt, trafikledningsanldggningar samt
anordningar for elforsorjning av trafiken. Bestimmelsen behandlas vidare
i prop. 1990/91:1 om sdkerheten vid jarnvég, tunnelbana och sparvig,
m.m. Enligt lagen om sédkerhet vid tunnelbana och sparvdg far
sparanldggningar endast bedrivas av den som har tillstand till
verksamheten. Tillstind till sddan verksamhet meddelas av
Transportstyrelsen.



Lagforslag 1 promemorian Elforbrukare vid

sparbunden trafik

Forslag till lag om éndring 1 lagen (1994:1776) om skatt

pa energi

Harigenom foreskrivs i friga om lagen (1994:1776) om skatt pa energi

dels att 11 kap. 5 § ska ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas en ny paragraf, 11 kap. 18 §, och nidrmast fore
11 kap. 18 § ska inforas en ny rubrik av foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

11 kap.
58!
Skyldig att betala energiskatt (skattskyldig) dr den som i Sverige
1. framstiller skattepliktig elektrisk kraft (producent),

2. dr nétinnehavare,

3. godkénts som frivilligt skattskyldig enligt 6 §, eller
4. innehar ett elnét for vilket koncession inte meddelats och som via
detta elnét for in elektrisk kraft till Sverige.

Skattskyldig enligt forsta stycket
1 4r inte den som framstiller
elektrisk kraft enbart i enlighet med
2§ forsta stycket la och b.
Skattskyldig enligt forsta stycket 2
ar inte den myndighet som &r
systemansvarig enligt 8 kap. 1§
ellagen (1997:857).

! Senaste lydelse 2017:1223.

Skattskyldig enligt forsta stycket
1 4r inte den som framstiller
elektrisk kraft enbart i enlighet med
2§ forsta stycket l1a och b.
Skattskyldig enligt forsta stycket 2
ar inte den myndighet som &r
systemansvarig enligt 8 kap. 1§
ellagen (1997:857). Inforsel av
elektrisk kraft till Sverige via
Oresundsbron medfor inte att den
som for in den elektriska kraften
blir skattskyldig for inforseln enligt
forsta stycket 4.

Forbrukare i vissa fall

18§

Vid tillimpningen av 11 kap. 6 §,
78, 9§ forsta stycket 1, 13a§
forsta stycket 1 och 16§ ska
elektrisk kraft som forbrukats

1.i jdrnvdgsfordon inom ett
Jjdrnvéigsndt inom ramen  for
sddana tjdnster som avses i 6 kap.
23-23c¢ §§ Jjdrnvdgslagen
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(2004:519) anses forbrukad av den
tjdnsteleverantor som tillhandaholl
tjdnsten vid forbrukningstillfillet,

2.1 ett jdrnvdgsndt, for annat
dndamadl dn som avses i 1, anses
forbrukad av den infrastruktur-
forvaltare som med
sdkerhetstillstand enligt jdrnvigs-
lagen forvaltade jdarnvigsndtet vid
forbrukningstillfillet,

3.1 en spdranliggning eller ett
Jjdrnvdgsfordon inom spdranldgg-
ningen anses forbrukad av den
spdrinnehavare som med tillstand
enligt lagen (1990:1157) om
sdkerhet vid tunnelbana och
sparvig drev spdranldggningen vid
forbrukningstillfillet.

Jarnvdigsndit, infrastruktur-
forvaltare och tjdnsteleverantér
har i forsta stycket samma
betydelse som i jdrnvdgslagen.
Spdranldggning och spdrinne-
havare har i forsta stycket samma
betydelse som i lagen om sckerhet
vid tunnelbana och spdarvig.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 augusti 2020.
2. Aldre bestimmelser giller fortfarande for elektrisk kraft som
forbrukats fore ikrafttrddandet.



Forteckning over remissinstanserna

Efter remiss har yttranden dver promemorian Elfoérbrukare vid sparbunden
trafik ldmnats av Energiforetagen Sverige, Goteborg kommun
(Trafikkontoret), Goteborgs spéarvdgar, Lunds Kommun, Regelradet,
Region  Stockholm  (Trafikforvaltningen), Svenskt  Naringsliv,
Skatteverket, Trafikanalys, Trafikverket, Transportstyrelsen,
Tégforetagen, @resundsbro Konsortiet.

Utover instanserna pa remisslistan har yttranden &dven inkommit frén
Naéringslivets transportrdd, Svensk kollektivtrafik.

Foljande remissinstanser har inte svarat eller angett att de avstar frén att
yttra sig: A-Train AB, AB Stockholms Sparvigar, Arriva Sverige AB,
Goteborgs Sparvagar AB, Malmd kommun (fastighetskontoret), MTR
Tunnelbanan AB, Museisparvigen Malmkdping AB (MUMA),
Norrkdpings kommun, Sveriges Hamnar, Sveriges Kommuner och
Regioner, Transdev Sverige AB.
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